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CONVENTION ON ROAD SIGNS AND SIGNALS 

THE CONTRACTING PARTIES, 

RECOGNIZING that international uniformity of road signs* signals 

and symbols and of road markings is necessary in order to facilitate 

international road traffic and. to increase road safety, 

HAVE AGREED upon the following provisionss 

Chapter I 

GENERAL PROVISIONS 

Article 1 

Definitions 

For the purpose of this Convention, the following expressions shall 

have the meanings hereby assigned to thems 

(a) The "domestic legislation" of a Contracting Party means the 

entire body of national or local laws and regulations in force in the 

territory of that Contracting Party! 

(b) "Built-up area" means an area with entries and exits specially 

signposted as such, or otherwise defined in domestic legislation; 

(c) "Road" means the entire surface of any way or street open to 

public traffic; 

(d) "Carriageway" means the part of a road normally used by 

vehicular traffic; a road may comprise several carriageways clearly 

separated from one another by, for example, a dividing strip or a 

difference of level; 

_ 1 -



(e) "Lane" means any one of the longitudinal strips into which the 

carriageway is divisible, whether or not defined by longitudinal road 

markings, which is wide enough for one moving line of motor vehicles other 

than motor cycles; 

(f) "Intersection" means any level crossroad, junction or fork
9 

including the open areas formed by such crossroads, junctions or forks; 

(g) "Level-crossing" means any level intersection between a road 

and a railway or tramway track with its own track formation; 

(h) "Motorway" means a road specially designed and built for motor 

traffic, which does not serve properties bordering on it, and which 

(i) is provided, except at special points or temporarily, with 

separate carriageways for the two directions of traffic, separated from 

each other either by a dividing strip not intended for traffic or, 

exceptionally, by other means; 

(ii) does not cross at level with any road, railway or tramway 

track, or footpath; and 

(iii) is specially sign-posted as a motorway; 

(i) A vehicle is said to bes 

(i) "standing" if it is stationary for the time needed to 

pick up or set down persons or to load or unload goods; and 

(ii) "parked" if it is stationary for any reason other than 

the need to avoid interference with another road-user or collision with 

an obstruction or to comply with traffic regulations, and if the period 

during which the vehicle is stationary is not limited to the time needed 

to pick up or set down persons or goods; 

Nevertheless, it shall be open to Contracting Parties to regard as 

"standing" any vehicle which is stationary within the meaning of sub-

paragraph (ii) above for a period not exceeding that fixed by domestic 
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legislation, and to regard as "parked" any vehicle which is stationary 

within the meaning of sub-paragraph (i) above for a period exceeding that 

fixed by domestic legislation; 

(j) "Cycle" means any vehicle which has at least two wheels and is 

propelled solely by the muscular energy of the persons on that vehicle, 

in particular by means of pedals or hand-cranks; 

(k) "Moped" means any two-wheeled or three-wheeled vehicle which is 

fitted with an internal combustion engine having a cylinder capacity not 

exceeding 50 cc (3=05 cu
8
 in.) and a maximum design speed not exceeding 50 

km (50 miles) per hour. Contracting Parties are free, however, not to 

regard as mopeds, under their domestic legislations vehicles which do not 

have the characteristics of a cycle with respect to their use, in 

particular the characteristic that they can be propelled by pedals, or 

whose maximum design speed, whose weight, or certain of whose engine 

characteristics exceed certain limits. Nothing in this definition shall 

be construed as preventing Contracting Parties from treating mopeds 

exactly as cycles in applying the provisions of their domestic 

legislation regarding road traffic; 

(l) "Motor cycle" means any two-wheeled vehicle, with or without a 

side-car, which is equipped with a propelling engine. Contracting Parties 

may also treat as motor cycles in their domestic legislation three-

wheeled vehicles whose unladen weight does not exceed 400 kg (900 lb). 

The term "motor cycle" does not include mopeds, although Contracting 

Parties may, provided they make a declaration to this effect in conformity 

with Article 46, paragraph 2, of this Convention, treat mopeds as motor 

cycles for the purposes of the Convention; 

(m) "Power-driven vehicle" means any self-propelled road vehicle, 

other than a moped in the territories of Contracting Parties which do not 

treat mopeds as motor'cycles, and other than a rail-borne vehicle; 
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(n) "Motor vehicle" means any power-driven vehicle which is normally 

used for carrying persons or goods by road or for drawing, on the road, 

vehicles used for the carriage of persons or goods,, This term embraces 

trolley-buses, that is to say, vehicles connected to an electric conductor 

and not rail-borne. It does not cover vehicles, such as agricultural 

tractors, which are only incidentally used for carrying persons or goods 

by road or for drawing, on the road, vehicles used for the carriage of 

persons or goods; 

(o) "Trailer" means any vehicle designed to be drawn by a power-

driven vehicle and includes semi-trailers; 

(p) "Semi-trailer" means any trailer designed to be coupled to a 

motor vehicle in such a way that part of it rests on the motor vehicle and 

that a substantial part of its weight and of the weight of its load is 

borne by the motor vehicle; 

(q) "Driver" means any person who drives a motor vehicle or other 

vehicle (including a cycle) , or who guides cattle, singly or in herds, or 

flocks, or draught, pack or saddle animals on a road; 

(r) "Permissible maximum weight" means the maximum weight of the 

laden vehicle declared permissible by the competent authority of the 

State in which the vehicle is registered; 

(s) "Laden weight" means the actual weight of the vehicle as 

loaded, with the crew and passengers on board; 

(t) "Direction of traffic" and "appropriate to the direction of 

traffic" mean the right-hand side if, under domestic legislation, the 

driver of a vehicle must allow an oncoming vehicle to pass on his left; 

otherwise these expressions mean the left-hand side; 
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(u) The requirement that a driver shall "give way" to other 

vehicles means that he must not continue or resume his advance or 

manoeuvre if b y so doing he might compel the drivers of other vehicles 

to change the direction or speed of their vehicles abruptly. 

Article 2 

Annexes to the Convention 

The annexes to this Convention, namely? 

Annex 1: Danger warning signs, other than those placed at 

approaches to intersections or level-crossings; 

Annex 2% Signs regulating priority at intersections, danger 

warning signs at approaches to intersections and signs regulating 

priority on narrow sections of road; 

Annex 5° Signs concerning level-crossings; 

Annex 4» Regulatory signs other than priority, standing and 

parking signs; 

Annex Informative signs other than parking signs; 

Annex 6s Standing and parking signs; 

Annex 7« Additional panels; 

Annex Qt Road markings; 

Annex 9° Reproduction in colour of signs, symbols and panels 

referred to in Annexes 1 to 75 

are integral parts of this Convention,, 

^J Printed texts of this Convention may show the signs, symbols 
and panels under relevant parts of the texts. 



Article 3 

Obligations of the Contracting Parties 

1. (a) The Contracting Parties to this Convention accept the system of 

road signs, signals and symbols and road markings described herein and 

undertake to adopt it as soon as possible,. To this end, 

(i) where this Convention prescribes a sign, symbol or marking 

for signifying a certain rule or conveying certain information to road-

users, the Contracting Parties undertake, subject to the time-limits 

specified in paragraphs 2 and 3 of this Article, not to use any other 

sign, symbol or marking for signifying that rule or conveying that 

information; 

(ii) where this Convention does not prescribe a sign, symbol or 

marking for signifying a certain rule or conveying certain information 

to road-users, it shall be open to the Contracting Parties to use for 

these purposes any sign, symbol or marking they wish, provided that 

such sign, symbol or marking is not assigned a different meaning in this 

Convention and provided that it conforms to the system prescribed by 

this Convention. 

(b) With a view to improving traffic control techniques, and 

having regard to the usefulness of carrying out experiments before 

proposing amendments to this Convention, it shall be open to 

Contracting Parties to derogate from the provisions of this Convention, 

for experimental purposes and temporarily, on certain sections of road. 

2. Contracting Parties undertake to replace or supplement, not later 

than four years from the date of entry into force of this Convention in 

their territories, any sign, symbol, installation or marking which, 

although it has the characteristics of a sign, symbol, installation or 

marking belonging to the system prescribed by this Convention, is used 

with a different meaning from that assigned to it in this Convention. 

3„ Contracting Parties undertake to replace, within fifteen years 

from the date of entry into force of this Convention in their 

territories, any sign, symbol, installation or marking which does not 
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conform to the system prescribed in this Convention. During this period, in 

order to familiarize road-users with the system prescribed in this Convention, 

previous signs and symbols may be retained, beside those prescribed in this 

Convention. 

4. Nothing in this Convention may be construed as requiring the Contracting 

Parties to adopt all the types of sign and marking prescribed in this 

Convention. On the contrary, Contracting Parties shall limit the number of 

types of sign or marking they adopt to what is strictly necessary. 

Article 4 

The Contracting Parties undertake that it shall be prohibited: 

(a) to affix to a sign, to its support or to any other traffic 

control device anything not related to the purpose of such sign 

or device; if, however, Contracting Parties or sub-divisions thereof 

authorize a non-profit-making association to install informative signs, 

they may permit the emblem of that association to appear on the sign or on 

its support provided this does not make it less easy to understand the 

sign; 

(b) to install any board, notice, marking or device which 

might be confused with signs or other traffic control devices, might 

render them less visible or effective, or might dazzle road-users or 

distract their attention in a way prejudicial to traffic safety. 



Chapter II 

ROAD SIGNS 

Article 5 

1. The system prescribed in this Convention differentiates between the 

following classes of road signs: 

(a) Danger warning signs: these signs are intended to warn road-

users of a danger on the road and to inform them of its nature; 

(b) Regulatory signs: these signs are intended to inform road-

users of special obligations, restrictions or prohibitions with which they 

must comply; they are sub-divided into: 

(i) priority signs; 

(ii) prohibitory or restrictive signs; and 

(iii) mandatory signs; 

(c) Informative signs* these signs are intended to guide road-

users while they are travelling or to provide them with other information 

which may be useful; they are sub-divided into: 

(i) advance signs; 

(ii) direction signs; 

(iii) road identification signs; 

(iv) place identification signs; 

(v) confirmatory signs; 

(vi) other signs providing useful information for drivers of 

vehicles; 

(vii) other signs indicating facilities which may be useful to 

road-users. 

2. Where this Convention allows a choice between several signs or 

several symbols: 

(a) Contracting Parties undertake to adopt only one of such signs or 

symbols for the whole of their territories; 

(b) Contracting Parties shall endeavour to reach regional agreements 

on the same choice; 
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(c) the provisions of Article 3? paragraph 3? of this Convention shall 

apply to signs and symbols of the types which are not chosen. 

Article 6 

1. Signs shall be so placed that the drivers for whom they are intended 

can recognize them easily and in time. They shall normally be placed on 

the side of the road appropriate to the direction of traffic; they may, 

however, be placed or repeated above the carriageway. Any sign placed on 

the side of the road appropriate to the direction of traffic shall be 

repeated above or on the other side of the carriageway if local conditions 

are such that it might not be seen in time by the drivers for whom it is 

intended. 

2. All signs shall apply to the drivers for whom they are intended over 

the whole width of the carriageway open to traffic. However, signs may 

be made to apply to only one or to several lanes of the carriageway when 

lanes are defined by longitudinal markings. 

3. Where in the opinion of competent authorities a sign would be 

ineffective if placed on the verge of a road with separated carriageways, 

it may be placed on the dividing strip and in this case need not be 

repeated on the verge. 

4. It is recommended that domestic legislation should provides 

(a) that signs shall be so placed that they do not obstruct 

vehicular traffic on the carriageway and, if placed on the verges, 

obstruct pedestrians as little as possible. The difference in level 

between the carriageway on the side where a sign is placed and the lower 

edge of the sign shall be as uniform as possible for signs of the same 

class on the same route; 

(b) that the dimensions of sign panels shall be such that 

the sign is easily visible for a distance and can be easily understood by 

a person approaching it; subject to the provisions of sub-paragraph (c) 

of this paragraph, these dimensions shall be adapted to the normal speed of 

vehicles; 
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(c) that the dimensions of danger warning signs and of regulatory signs 

shall be standardized in the territory of each Contracting Party. As a 

general rule, there shall be four sizes for each type of sign; small, normal, 

large and very large. Small signs shall be used where conditions do not 

permit the use of normal signs or where traffic can only move slowly; they 

may also be used to repeat a preceding sign. Large signs shall be used on 

very wide roads carrying high-speed traffic. Very large signs shall be 

used on roads carrying very high-speed traffic, such as motorways. 

Article 7 

1. It is recommended that domestic legislation should provide that in 

order to make them more visible and legible at night, road signs, in 

particular danger warning signs and regulatory signs other than those 

regulating standing and parking in lighted streets of built-up areas, shall 

be lighted or equipped with reflecting material or reflecting devices, 

provided that this does not result in road-users being dazzled. 

2. Nothing in this Convention shall prohibit the use, for conveying 

information, warnings or rules applying only at certain times or on certain 

days, of signs which are visible only when the information they convey is 

relevant. 

Article 8 

1. In order to facilitate international understanding of signs, the 

system of signs and signals prescribed in this Convention is based on the 

use of shapes and colours characteristic of each class of sign arid, 

wherever possible, on the use of graphic symbols rather than inscriptions. 

Where Contracting Parties consider it necessary to modify the symbols 

prescribed, the modifications made shall not alter their essential 

characteristics. 
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2. Contracting Parties wishing to adopt, in accordance with Article 3, 

paragraph 1 (a)(ii), of this Convention, any sign or symbol not prescribed in 

this Convention shall endeavour to secure regional agreement on such new sign 

or symbol. 

J. Nothing in this Convention shall prohibit the addition, in order to 

facilitate the interpretation of signs, of an inscription in a rectangular 

panel below the sign or in a rectangular panel containing the sign; such 

an inscription may also be placed on the sign itself, if this does not make 

the sign more difficult to understand for drivers who cannot understand the 

inscription. 

4. Where the competent authorities consider it advisable to make the 

meaning of a sign or symbol more explicit or, in the case of regulatory 

signs, to limit their application to certain categories of road-user or 

certain periods, and where it would not be possible to convey the necessary 

information by an additional symbol or by numerals as provided in the 

annexes to this Convention, an inscription shall be placed below the sign 

in a rectangular panel, though such inscriptions may be replaced or 

supplemented by one or more symbols placed in the same panel. 

The inscriptions referred to in paragraphs $ and 4 of this Article 

shall be in the national language or in one or more of the national 

languages, and also, if the Contracting Party concerned considers it 

advisable, in other languages, in particular official languages of the 

United Nations. 
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DANGER WARNING SIGNS 

Article 9 

1. Section A of Annex 1 to this Convention indicates the models for danger 

. warning signs? Section B indicates the symbols to be placed on these signs and 
u warning 
• M gives some instructions for their use. However, danger/signs and symbols 

'-i giving warning of an intersection are described in Annex. 2 to this Convention 
jJ warning 
i/yyand danger/symbols giving warning of a level-crossing are described .in Annex 3° 

In conformity with Article 46, paragraph 2 of this Convention, each State 
a b 

shall notify the Secretary-General whether it has selected A or A as the 

model for danger warning signs. 

2. The number of danger warning signs shall not be increased unnecessarily, 

but such signs shall be sited to give warning of possible road hazards which 

are difficult for a driver proceeding with due caution to perceive in time. 

3. Danger warning signs shall be placed at such distance from the danger 

point as will make them most effective both by day and by night, having 

regard tp road and traffic conditions, including the normal speed of vehicles 

and the distance at which the sign .is visible. 

4. The distance between the sign and the beginning of a dangerous section 

of road may be shown in an additional panel conforming to model 1 in 

Annex 7 "to this Convention and placed in accordance with the provisions of 

that Annex; this information must be given when the distance between the 

sign and the beginning of the dangerous section of road cannot be judged by 

drivers and is not what they might normally expect. 

5. Danger warning signs may be repeated, particularly on motorways and 

roads treated as motorways. Where they are repeated, the distance 

between the sign and the beginning of the dangerous section of road shall 

be shown in accordance with the provisions of paragraph 4 of this Article. 
warning 

m However, with respect to danger/signs giving warning of swing bridges and 
/ 
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level-crossings it shall be open to Contracting Parties to apply the 

provisions of Article 35? paragraph 3? of this Convention or of Annex 1 

thereto, section B, paragraph 5? instead of the provisions of this 

paragraph. 

6. If a danger warning sign is used to give warning of a danger on a 

section of road of some length (e.g. a series of dangerous bends or a 

section of carriageway in bad condition) and if it is considered desirable 

to show the length of that section, this shall be done on an additional 

panel conforming to model 2 of Annex 7 to this Convention, placed in 

accordance with the provisions of that Annex, 

REGULATORY SIGNS OTHER THAN 
STANDING AND PARKING SIGNS 

Article 10 

Priority Signs 

1. The signs for notifying or informing road-users of the special rules 

of priority at intersections are signs B, 1; B, 2; B, 3 and B, U, which 

are described in Annex 2, section A, to this Convention. The signs for 

informing road-users of a rule of priority on narrow sections of road are 

signs B, 5 and B, 6, which are described in Annex 2, section C. 

2. Sign B, 1, "GIVE WAY", shall be used to notify drivers that, at the 

intersection where the sign is placed, they must give way to vehicles on 

the road they are approaching. 

3. Sign B, 2, "STOP", shall be used to notify drivers that, at the 

intersection where the sign is placed, they shall stop before entering 

the .intersection and give way to vehicles on the road they are approaching. 

In conformity with Article 46, paragraph 2, of this Convention, each State 
a b 

shall notify the Secretary-General whether it has selected B, 2 or B, 2 

as the model for the "STOP" sign. 
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4« Sign B, 2 shall be placed elsewhere than at an intersection if the 

competent authorities consider it necessary to notify drivers that they are 

required to stop level with the sign and not move off again until they have 

ascertained that they can do so without danger. 

5. Signs B, 1 and B, 2 shall be placed at the intersection, if possible 

level with the point at which vehicles must stop or beyond vrtiich they must 

not pass when giving way. 

6. Sign A with symbol A, 23 or symbol A, 24 may be used as an advance 

warning sign for sign B, 1 or sign B
s
 2 respectively. However, in States 

cL 

which use sign A as danger warning sign
 s
 the advance warning signs 

for sign B, 1 or sign B, 2 may be the same signs supplemented by an additional 

panel of model 1, as indicated in Annex 7 to this Convention. 

7. Sign B, 3, "PRIORITY ROAD", shall be used to notify users of a road 

that, at intersections of that road with other roads, the drivers of 

vehicles moving along or coming from such other roads are required to give 

way to vehicles moving along that road. This sign may be set up at the 

beginning of the road and repeated after each intersection; it may also 

be set up before or at the intersection. Vt/here sign B, 3 has been set up 

on a road, sign B, 4, "END OP PRIORITY", shall be placed at the approach to 

the point where the road ceases to have priority over other roads. Sign 

B, 4 may be repeated one or more times in advance of the point where the 

priority ends; the sign or signs set up in advance of that point shall 

then bear an additional panel conforming to model 1 in Annex 7° 

8. If warning of an intersection is given on a road by a danger warning 

sign bearing one of the A, 22 symbols, or if at the intersection the road 

is a priority road and has been marked as such by signs B, 3 as provided in 

paragraph 7 of this Article, a sign B, 1 or B, 2 shall be placed at the 

intersection on all the other roads; however, the placing of sign B, 1 
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6r B, 2 shall not be mandatory on roads such as paths or earth-tracks where 

drivers are required to give way at the intersection even in the absence of 

such signs. A sign B, 2 shall be set up only if the competent authorities 

consider it advisable to require drivers to stop, in particular because of 

the poor visibility, for drivers, of the sections of the road, on either 

side of the intersection, which they are approaching. 

Article II 

Prohibitory or restrictive signs 

Section A of Annex 4 to this Convention describes the prohibitory 

and restrictive signs other than standing and parking signs, and gives 

their meaning. It also describes the signs notifying the end of these 

prohibitions and restrictions or of any one of them. 

Article 12 

Mandatory signs 

Section B of Annex 4 to this Convention describes the mandatory signs 

and gives their meaning. 

Article 13 

Provisions applying generally to the signs described 
in Annex 4 to this Convention 

1. Prohibitory, restrictive and mandatory signs shall be placed in the 

immediate vicinity of the point where the obligation, restriction or 

prohibition begins and may be repeated if the competent authorities 

consider it necessary. Nevertheless, if the competent authorities 

consider it advisable for reasons of visibility or in order to give 

users advance warning, these signs may be placed at a suitable distance 

in advance of the point where the obligation, restriction or prohibition 
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applies. An additional panel conforming to model 1 of Annex 7 shall be 

placed under signs set up in advance of the point where the obligation, 

restriction or prohibition applies. 

2. Regulatory signs placed level with or shortly after a sign giving the 

name of a built-up area shall mean that the rule applies throughout the built-

up area, unless a different rule is notified by other signs on certain 

sections of the road in the built-up area. 

INFORMATIVE SIGNS OTHER THAN 
PARKING SIGNS 

Article 14 

1. Annex 5 to this Convention describes the signs, other than parking 

signs, which convey useful information to road-users, or gives examples of 

such signs; it also gives some instructions for their use. 

2. The inscription of words on informative signs (i) to (v) of Article 5» 

paragraph 1 (c), in countries not using the Latin alphabet shall be both in 

the national language and in the form of a transliteration into the Latin 

alphabet reproducing as closely as possible the pronunciation in the national 

language. 

3. In countries not using the Latin alphabet, the words in Latin 

characters may be entered either on the same sign as the words in the 

national language or on a repeat sign. 

4. A sign shall not bear inscriptions in more than two languages. 

Article 15 

Advance direction signs 

Advance direction signs shall be placed at such distance from the 

intersection as will make them most effective both by day and by night, 

having regard to road and traffic conditions, including the normal speed of 

vehicles and the distance at which the sign is visible; this distance need 
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not exceed about
 L

j0 metres (55 yards) in built-up areas but shall be not 

less than 500 metres (550 yards) on motorways and other roads carrying fast 

traffic. The signs may be repeated. An additional panel placed below the 

sign may show the distance between the sign and the intersection; this 

distance may also be shown on the lower part of the sign itself. 

Article 16 

Direction signs 

1. One direction sign may bear the names of several places; the names 

shall then appear one below the other on the sign. The letters used for 

one place name may be larger than those used for the others only if the 

place in question is the largest of them. 

2. When distances are shown, the figures expressing them shall be inscribed 

at the same height as the place name. On direction signs which are arrow-

shaped, these figures shall be placed between the place-name and the point 

of the arrow; on rectangular-shaped signs they shall be placed after the 

place-name. 

Article 17 

Road identification signs 

The signs used to identify roads either by their number, made up of 

figures, letters or a combination of figures and letters, or by their name, 

shall consist of that number or that name framed in a rectangle or shield. 

However, Contracting Parties having a route classification system may 

replace the rectangle by a route classification symbol. 
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Article 18 

Place identification signs 

1. Place identification signs may be used to show the frontier between two 

countries or the boundary between two administrative divisions of the same 

country or the name of a built-up area, river, mountain pass, beauty spot, 

etc. 

a b 
2. Sign E, 9 or E, 9 shall be placed at the beginning of a built-up area; 

c d 

sign E, 9 or E, 9 shall be placed at the end of a built-up area. Domestic 

legislation may provide that these signs shall notify road-users that the 

traffic regulations applicable in its territory to built-up areas apply from 

sign E, 9
a

 or E, 9^ to sign E, 9° or E, 9^ except insofar as different 

regulations may be notified by other signs on certain sections of road in 

the built-up area. However, sign B, 4 shall always be placed on a priority 

road marked with sign B, 3 if that road ceases to have priority where it 

passes through the built-up area. 

3. Place identification signs giving information other than the name of a 

built-up area shall differ conspicuously, particularly in colour, from signs 

E, 9
a

 to E, 9
d

. 

Article 19 

Confirmatory signs 

Confirmatory signs are used to confirm the direction of a road where 

the competent authorities consider it necessary, e.g. at the exit from a 

large built-up area. They shall bear the name of one or more places, as 

provided in Article 16, paragraph 1, of this Convention. Where distances 

are shown, the figures expressing them shall be placed after the name of the 

locality. 
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Article 20 

Sign at pedestrian crossings 

Sign E, ll
a

 or E, 11^ shall be placed at pedestrian crossings when the 

competent authorities consider it advisable. 

Article 21 

Provisions applying generally to informative signs 

1. The informative signs referred to in Articles 15 to 20 of this 

Convention shall be set up where the competent authorities consider it 

advisable. The other informative signs shall be set up, with due regard 

for the requirements of Article 6, paragraph 1, only where the competent 

authorities consider it essential; in particular, signs P, 2 to F, 7 shall 

be set up only on roads on which facilities for emergency repairs, refuelling, 

accommodation and refreshments are rare. 

2. Informative signs may be repeated. An additional panel placed below 

the sign may show the distance between the sign and the point which it 

indicates; this distance may also be inscribed on the lower part of the 

sign, itself. 

STANDING AND PARKING SIGNS 

Article 22 

Annex 6 to this Convention describes in section A the signs prohibiting 

or restricting standing or parking and in section B the other signs giving 

useful information on parking; the meaning of the signs is explained and 

some instructions for their use are given. 
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Chapter III 

TRAFFIC LIGHT SIGNALS 

Article 23 

Signals for vehicular traffic 

1. Subject to the provisions of paragraph 12 of this Article, the only 

lights which may be used as light signals for regulating vehicle traffic, 

other than those intended solely for public transport vehicles, are the 

following, which shall have the meanings here assigned to them: 

(a) Non-flashing lights: 

(i) a green light shall mean that traffic may proceed; however, 

a green light for controlling traffic at an intersection shall not authorize 

drivers to proceed if traffic is so congested in the direction in which they 

are about to proceed that if they entered the intersection they would 

probably not have cleared it by the next change of phase; 

(ii) a red light shall mean that traffic may not proceed; vehicles 

shall not pass the stop line or, if there is no stop line, shall not pass 

beyond the level of the signal or, if the signal is placed in the middle or 

on the opposite side of an intersection, shall not enter the intersection 

or move on to a pedestrian crossing at the intersection; 

(iii) an amber light, which shall appear alone or at the same time 

as the red light; when appearing alone it shall mean that no vehicle may 

pass the stop line or beyond the level of the signal unless it is so close 

to the stop line or signal when the light appears that it cannot safely be 

stopped before passing the stop line or beyond the level of the signal. 

Where the signal is placed in the middle or on the opposite side of an 

intersection the appearance of the amber light shall mean that no vehicle 

may enter the intersection or move on to a pedestrian crossing at the 

intersection unless it is so close to the crossing or the intersection 

when the light appears that it cannot be safely stopped before entering the 

intersection or moving on to the pedestrian crossing. When shown at the 
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same time as the red light, it shall mean that the signal is about to change, 

but shall not affect the prohibition of pa.ssing indicated by the red light; 

(b) Flashing lights: 

(i) - a red flashing light; or 

- two red lights flashing alternately, one light appearing when 

the other is extinguished, and mounted on the same support, at the same height, 

and facing the same direction 

shall mean that vehicles shall not pass the stop line or, if there is no 

stop line, shall not pass beyond the level of the signal; these lights may 

be used only at level-crossings, at approaches to swing bridges or ferry-

boat landing stages, and to indicate that traffic may not proceed because of 

fire-fighting vehicles entering the road or of the approach of an aircraft 

which will cross the road at a low altitude; 

(ii) a single amber flashing light or two amber lights flashing 

alternately shall mean that drivers may proceed but shall do so with 

particular care. 

2. The signals of the three-colour system shall consist of three non-

flashing lights, which shall be red, amber and green respectively; the 

green light shall appear only when the red and amber lights are extinguished. 

3» The signals of the two-colour system shall consist of a non-flashing 

red light and a non-flashing green light. The red light and the green 

light shall not appear at the same tine. Signals of the two-colour system 

shall be used only in temporary installations, subject to the period allowed 

under Article 3» paragraph 3? of this Convention for the replacement of 

existing installations. 

4. The lights of the three-colour and two-colour systems referred to in 

paragraphs 2 and 3 of this Article shall be arranged vertically or 

horizontally. 

5. Where the lights are arranged vertically, the red light shall be 

placed uppermost; where the lights are arranged horizontally, the red 

light shall be placed on the side opposite to that appropriate to the 

direction of traffic. 
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6. In the three-colour system, the amber light shall be placed in the middle. 

7. All the lights in the signals of the three-colour and two-colour systems 

referred to in paragraphs 2 and 3 of this Article shall be circular. The red 

flashing lights referred to in paragraph 1 of this Article shall likewise be 

circular. 

8. A flashing amber light may be installed alone; such a light may also be 

used in place of a three-colour system at times when traffic is light. 

9. Where the green light in a three-colour system shows one or 

more arrows, the lighting of the arrow or arrows shall mean that vehicles may 

proceed only in the direction or directions thus indicated. Arrows meaning 

that traffic may proceed straight ahead shall point upwards. 

10. Where a signal of a three-colour system includes one or more additional 

green lights showing one or more arrows, the lighting of such 

additional arrow or arrows shall, no matter what phase the three-colour 

system may be in at the time, mean that traffic may proceed in the direction 

or directions indicated by the arrow or arrows; it shall also mean that, 

when vehicles are in a lane reserved for traffic in the direction indicated 

by the arrow or the direction such traffic is required to take, their drivers 

must proceed in the direction indicated if by stopping they would obstruct 

the movement of vehicles behind them in the same lane, provided always that 

vehicles in the traffic stream they are joining must be allowed to pass and 

that pedestrians must not be endangered. These additional green lights 

should preferably be placed at the same level as the normal green light. 

11. Where green or red lights are placed above traffic lanes shown by 

longitudinal markings on a carriageway having more than two lanes, the red 

light shall mean that traffic may not proceed along the lane over which it 

is placed and the green light shall mean that traffic may so proceed. The 

red light thus placed shall be in the form of two inclined crossed bars and 

the green light in the form of an arrow pointing downwards. 
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12. Domestic legislation may provide for the installation at certain level-

crossings of a slow-flashing lunar white light meaning that traffic may 

proceed. 

15. In cases where traffic light signals apply to cyclists only, this 

restriction may be clarified, if to do so is necessary in order to avoid 

confusion, by including the silhouette of a cycle in the signal itself or 

by using a signal of small size supplemented by a rectangular plate showing 

a cycle. 

Article 24 

Signals for pedestrians only 

1. The only lights which may be used as light signals for pedestrians 

only are the following, which shall have the meanings here assigned to 

them; 

(a) Non-flashing lights! 

(i) a green light shall mean that pedestrians may cross; 

(ii) an amber light shall mean that pedestrians may not cross, 

but that those already on the carriageway may continue to the other side; 

(iii) a red light shall mean that pedestrians may not enter the 

carriageway; 

(b) Plashing lights: 

a flashing green light shall mean that the period during which 

pedestrians may cross the carriageway is about to end and the red light 

is about to appear. 

2. Light signals for pedestrians shall preferably be of the two-colour 

system, comprising two lights, red and green respectively; however, they 

may be of the three-colour system, comprising three lights, red, amber and 

green respectively. Two lights shall never be shown simultaneously. 

3. The lights shall be arranged vertically, with the red light always 

at the top and the green light always at the bottom. The red light shall 
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preferably be in the .form of a standing pedestrian or of standing pedestrians 

and the green light in the form of a walking pedestrian or of walking 

pedestrians. 

4. Light signals for pedestrians shall be so designed and arranged as to 

exclude any possibility of their being mistaken by drivers for light signals 

for vehicular traffic. 

Chapter IV 

ROAD MARKINGS 

Article 25 

Carriageway mailings (road markings) shall be used, when the competent 

authority considers it necessary, to regulate traffic or to warn or guide 

road-users. They may be used either alone or in conjunction with other 

signs or signals to emphasize or clarify their meaning. 

Article 26 

1. A longitudinal marking consisting of a continuous line on the carriage-

way shall mean that vehicles are not permitted to cross or straddle that 

line and, when the line separates the two directions of traffic, that 

vehicles are not permitted to travel on that side of the line which, for 

the driver, is opposite to the edge of the carriageway appropriate to the 

direction of traffic. A longitudinal marking consisting of two continuous 

lines shall have the same meaning. 

2. (a) A longitudinal marking consisting of a broken line on the 

carriageway shall not have a prohibitory meaning, but shall be used either: 

(i) to demarcate lanes for the purpose of guiding traffic; or 

(ii) to give warning of the approach to a continuous line and 

the prohibition that line conveys, or of the approach to another section of 

road presenting a particular danger. 

(b) The ratio between the length of the gaps between the strokes and 

the length of the strokes shall be substantially smaller where broken lines 
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of this paragraph 

sire used for the purposes referred to in sub-paragraph (a) (ii)/than where 

they are used for the purpose referred to in sub-paragraph (a) (i) thereto. 

3. Where a longitudinal marking consists of a continuous line adjacent to a 

broken line on the carriageway, drivers shall take account only of the line 

that appears on their side. This provision shall not prevent drivers who 

have overtaken in the manner permitted from resuming their normal position 

on the carriageway, 

4. For the purposes of this Article, longitudinal lines used to mark the 

edges of the carriageway in order to make them more visible and longitudinal 

lines connected to transverse lines used to demarcate parking spaces on the 

carriageway shall not be regarded as longitudinal markings. 

Article 27 

1. A transverse marking consisting of a continuous line or of two 

adjacent continuous lines across one or more traffic lanes shall mark the 

line behind which drivers are required by the sign B, 2, "STOP", referred to 

in Article 10, paragraph 3s of this Convention, to stop. Such a marking may 

also be used to show the line behind which drivers may be required to stop 

by a light signal, or by a signal given by an authorized official directing 

traffic, or before a level-crossing. The word "STOP" may be marked on the 

carriageway in advance of the markings accompanying sign B, 2. 

2. Unless this is technically impossible, the transverse marking 

described in paragraph 1 of this Article shall be placed on the carriageway 

wherever a sign B, 2 is set up. 

3. A transverse marking consisting of a broken line, or of two adjacent 

broken lines, across one or more traffic lanes shall show the line which 

vehicles may not normally pass when giving way in compliance with the sign 

B, 1, "GIVE WAY", referred to .in Article 10, paragraph 2, of this Convention, 

In advance of such a marking, a triangle with broad sides, having one side 

parallel to the marking and the opposite vertex pointing towards approaching 

vehicles, may be marked on the carriageway to symbolize sign B, 1. 
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4. To mark pedestrian crossings, relatively broad stripes, parallel to the 

axis of the carriageway, should preferably be used. 

5. To mark cyclist crossings, either transverse lines, or other markings 

which cannot be confused with those of pedestrian crossings, shall be used. 

Article 28 

lo Other markings on the carriageway, such as arrows, parallel or oblique 

stripes, or inscriptions, may be used to repeat the instructions given by 

signs or to give road-users information which cannot be suitably conveyed by 

signs. Such markings shall be used, in particular, to show the boundaries 

of parking zones or strips, to mark bus or trolleybus stops where parking is 

prohibited, and for pre-selection before intersections. However, if there 

is an arrow on the carriageway where it is divided into traffic lanes by 

means of longitudinal markings, drivers shall follow the direction or one of 

the directions indicated in the lane along which they are travelling. 

2. Subject to the provisions of Article 27, paragraph 4? of this Convention 

which relate to pedestrian crossings, the marking of part of the carriageway 

or of an area raised slightly above the level of the carriageway by parallel 

oblique stripes framed by a continuous line, or by broken lines, shall, in the 

case of areas framed by a continuous line, mean that vehicles must not enter 

that area, and in the case of areas framed by broken lines, that vehicles 

shall not enter that area unless it can be seen that it is safe to do so or 

in order to turn into a joining road on the opposite side of the carriageway. 

3. A zigzag line at the side of the carriageway shall mean that parking on 

that side of the carriageway is prohibited as far as the line extends. 
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Article 29 

1. The road markings mentioned in Articles 26 to 28 of this Convention may-

be painted on the carriageway or applied in any other way provided that it is 

equally effective, 

2. If road markings are painted, they shall be yellow or white; however, 

blue may be used for markings showing places where parking is permitted or 

restricted. When both yellow and white are used in the territory of a 

Contracting Party, markings of the same class shall be of the same colour. 

Pox- the purposes of this paragraph, th6 term "white" shall include shades of 

silver or light grey. 

3. In tracing out the inscriptions, symbols and arrows of road markings, 

account shall be taken of the need to elongate them considerably in the 

direction of movement of traffic, because of the very narrow angle at which 

they are seen by drivers. 

4. It is recommended that road markings intended for moving vehicles 

should be reflectorized If the density of traffic so requires and if lighting 

is poor or there is no lighting. 

Article 50 

Annex 8 to this Convention is a set of recommendations relating to the 

layout and design of road markings. 

Chapter V 

MISCELLANEOUS 

Article 51 

Signs for road works 

1. The limits of road works on the carriageway shall be clearly shown. 

2. Where the extent of the road works and the volume of traffic justify 

it, the limits of the works shall be marked by setting up continuous or 

27 



discontinuous barriers painted with alternate red and white, red and yellow, 

black and white, or black and yellow stripes, and in addition, at night, if 

the barriers are not reflectorized, by lights and reflecting devices. 

Reflecting devices and fixed lights used for this purpose shall be red or 

dark yellow and flashing lights shall be dark yellow. However: 

(a) lights and devices visible only to traffic moving in one direction 

and marking the limits of road works on the opposite side of the road from 

that traffic may be white; 

(b) lights and devices marking the limits of road works separating the 

two directions of traffic may be white or light yellow. 

Article 32 

Marking by lights or reflecting devices 

Each Contracting Party shall adopt for the whole of its territory the 

same colour or the same system of colours for the lights or reflecting 

devices used to mark the edge of the carriageway. 

LEVEL-CROSSINGS 

Article 33 

1. (a) Where a signalling system is installed at a level-crossing to give 

warning of the approach of trains or of the imminent closing of the gates 

(barriers) or half-gates (half-barriers), it shall consist of a red flashing 

light or of red lights flashing alternately, as specified in Article 23, 

paragraph 1 (b), of this Convention. However: 

(i) flashing red lights may be supplemented or replaced by light 

signals of the three-colour red-amber-green system described in Article 23, 

paragraph 2, of this Convention, or by such a signal without the green light, 

if other three-colour light signals are installed on the road near the level-

crossing or if the crossing is equipped with gates; 
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(ii) on earth-tracks (dirt roads) where traffic is very light and 

on footpaths, only a sound signal need be used. 

(b) The light signals may be supplemented, by a sound signal in all cases. 

2. The light signals shall be installed on the edge of the carriageway 

appropriate to the direction of traffic? whenever conditions such as the 

visibility of the signals or the density of traffic so require the lights 

shall be repeated on the other side of the road. However, if it is 

considered preferable because of local conditions, the lights may be repeated 

on an island in the middle of the carriageway, or placed above the carriage-

way. 

3. In accordance with Article 10, paragraph 4» of this Convention, 

sign B, 2, "STOP", may be set up at a level-crossing which has neither 

gates, half-gates nor light signals giving warning of the approach of trains; 

at level-crossings where this sign is displayed, drivers shall stop at the 

stop line or, in the absence of such a line, level with the sign and not 

move off again until they have ascertained, that no train is approaching. 

Article 34 

1„ At level-crossings equipped with gates or staggered half-gates on 

either side of the railway line, the presence of such gates or half-gates 

across the road shall mean that no road-user may proceed beyond the nearest 

gate or half-gate; the movement of gates towards a position across the road 

and the movement of half-gates shall have the same meaning. 

2. The showing of the red light or lights mentioned in Article 33? 
sub-paragraph 

paragraph l,/(a) of this Convention, or the operation of the sound signal 

mentioned in the said paragraph 1, shall likewise mean that no road-user may 

proceed beyond the stop line or, if there is no stop line, beyond the level 

f the signal. The showing of the amber light of the three-colour system 
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toentioned in Article 33? paragraph 1 (a)/ shall mean that no road-user may-

proceed beyond the stop line or, if there is no stop line, beyond the level 

of the signal, unless the vehicle concerned is so close to the signal when 

the amber light appears that it cannot safely be stopped before passing the 

signal. 

Article 35 

1„ The gates and half-gates of level-crossings shall be clearly marked in 

alternate stripes of red and white, red and yellow, black and white, or black 

and yellow. They may, however, be coloured white or yellow only, provided 

that a large red disc is displayed at the centre-

2. At all level-crossings which have neither gates nor half-gates there 

shall be placed, in the immediate vicinity of the railway line, a sign B, 7 

as described in Annex 3° If there is a light signal giving warning of the 

approach of trains or a sign B, 2, "STOP", the sign B, 7 shall be placed on 

the same support as the light signal or the sign B, 2
0
 Placing of the sign 

B, 7 is not mandatory ats 

(a) an intersection between a road and a railway track at which rail 

traffic proceeds very slowly and road traffic is regulated by a railwayman 

making the necessary hand signals; or 

(b) an intersection between a railway track and either an earth-track 

(dirt road) where traffic is very light, or a footpath-

3. A rectangular panel having its longer sides vertical and bearing three 

oblique red bars on a white or yellow ground may be placed below any danger 

warning sign bearing one of the symbols A, 26 and A, 27 described in Annex 3 

to this Convention, provided that additional signs consisting of panels of 

the same shape bearing respectively one and two oblique red bars on a white 

or yellow ground are set up at about one-third and two-thirds of the distance 

between the sign and the railway line. These signs may be repeated on the 
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opposite side of the carriageway. The panels mentioned in this paragraph 

are further depicted in Section G of Annex 3 to this Convention. 

Article 56 

1. Because of the special danger presented by level-crossings, the 

Contracting Parties undertake; 

(a) to have one of the danger warning signs bearing one of the symbols 

A, 26 and A, 27 placed in advance of all level-crossings; however, no sign 

need be set up 

(i) in special cases which may arise in built-up areas; 

(ii) on earth-tracks (dirt roads) and paths where power driven 

vehicle traffic is exceptional; 

(b) to have all level-crossings equipped with gates or half-gates or 

with a signal giving warning of the approach of trains, unless road-users 

can see the railway line on both sides of the level-crossing for such a 

distance that, allowing for the maximum speed of the trains, the driver of 

a road vehicle approaching the railway line from either side has time to 

stop before proceeding on to the level-crossing if a train is in sight, and 

in addition that road-users who are already on the crossing when a train 

appears have time to reach the other side; however, it shall be open to the 

Contracting Parties to derogate from the provisions of this sub-paragraph at 

level-crossings where trains travel relatively slowly or motor vehicle 

traffic on the road is light; 

(c) to have every level-crossing having gates or half-gates operated 

from a position from which such gates or half-gates cannot be seen equipped 

with one of the systems for signalling the approach of trains referred to in 

Article 53> paragraph 1, of this Convention; 

(d) to have every level-crossing having gates or half-gates 

operated automatically by the approach of trains equipped with one of the 
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systems for signalling the approach of trains referred to in Article 33? 

paragraph 1, of this Convention; 

(e) in order to make gates and half-gates more visible, to have them 

equipped with reflecting material or reflecting devices and, if need be, tc 

illuminate them at night; in addition, on roads where there is heavy motor 

traffic at night, to equip the danger warning signs installed in advance of 

the level-crossing with reflecting material or reflecting devices and, if 

need be, to illuminate them at night; 

(f) wherever possible, near level-crossings equipped with half-gates 

to have a longitudinal marking placed in the middle of the carriageway 

prohibiting vehicles which approach the level-crossing from encroaching on 

the half of the carriageway reserved for traffic in the opposite direction 

or even to install directional islands separating the two opposed streams of 

traffic. 

2. The provisions of this Article shall not apply in the cases referred to 

in the last sentence of Article 355 paragraph 2, of this Convention. 

Chapter VI 

PINAL PROVloIONS 

Article 37 

1. This Convention shall be open at United Nations Headquarters, New York, 

until 31 December 1969 for signature by all States Members of the United Nations 

or of any of the specialized agencies or of the International Atomic Energy 

Agency or Parties to the Statute of the International Court of Justice, and 

by any other State invited by the General Assembly of the United Nations to 

become a Party to the Convention. 

2. This Convention is subject to ratification. The instruments of 

ratification shall be deposited with the Secretary-General of the United 

Nations. 
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3. This Convention shall remain open for accession by any of the States 

referred to in paragraph 1 of this Article. The instruments of accession 

shall be deposited with the Secretary-General. 

Article 38 

1. Any State may, at the time of signing or ratifying this Convention 

or of acceding thereto, or at any time thereafter, declare by 

notification addressed to the Secretary-General 

that the Convention shall become applicable to all or any of the 

territories foi the international relations of which it is responsible. 

The Convention shall become applicable to the territory or territories 

named in the notification thirty days after the receipt of the 

notification by the Secretary-General or on the date of entry into 

force of the Convention for the State making the notification, whichever 

is the later. 

2. Any State which makes a notification under paragraph 1 of 

this Article shall notify on behalf of the territories on whose behalf 

that notification was made the declarations provided for in Article 46, 

paragraph 2 of this Convention. 

3. Any State which has made a declaration under paragraph 1 of this 

Article may at any time thereafter declare by notification addressed 

to the Secretary-General that the Convention shall cease to be applicable 

to the territory named in the notification and the Convention shall cease 

to be applicable to such territory one year from the date of receipt by 

the Secretary-General of the notification. 

Article 3? 

1. This Convention shall enter into force twelve months after the date 

of deposit of the fifteenth instrument of ratification or accession. 

2. For each State ratifying or acceding to this Convention after the 

deposit of the fifteenth instrument of ratification or accession, the 

Convention shall enter into force twelve months after the date of deposit 

by such State of its instrument of ratification or accession. 
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Article 40 

Upon its entry into force, this Convention shall terminate and replace, 

in relations between the Contracting Parties, the Convention concerning the 

Unification of Road Signals, opened for signature at Geneva on 30 March 1931? 

or the Protocol on Road Signs and Signals, opened for signature at Geneva on 

19 September 1949. 

Article 41 

1. After this Convention has been in force for one year, any Contracting 

Party may propose one or more amendments to the Convention. The text of 

any proposed amendment, accompanied by an explanatory memorandum, shall 

be transmitted to the Secretary-General, who shall communicate it to all 

Contracting Pax-ties. The Contracting Parties shall have the opportunity 

of informing him within a period of twelve months iollowing the date of 

its circulation whether they: (a) accept the amendment; or (b) reject 

the amendment; or (c) wish that a conference be convened to consider the 

amendment. The Secretary-General shall also transmit the text of the 

proposed amendment to all other States referred to in Article 37? 

paragraph 1 of this Convention. 

2. (a) Any proposed amendment communicated in accordance with the 

preceding paragraph shall be deemed to be accepted if within the period 

of twelve months referred to in the preceding paragraph less than one-

third of the Contracting Parties inform the Secretary-General that they 

either reject the amendment or wish that a conference be convened to 

consider it. The Secretary-General shall notify all Contracting Parties 

of each acceptance or rejection of any proposed amendment and of requests 

that a conference be convened. If the total number of such rejections and 

requests received during the specified period of twelve months is less than 

one-third of the total number of Contracting Parties, the Secretary-General 

shall notify all Contracting Parties that the amendment will enter into 

force six months after the expiry of the period of twelve months referred 

to in the preceding paragraph for all Contracting Pax-ties except those 

which, during the period specified, have rejected the amendment or requested 

the convening of a conference to consider it. 
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(b) Any Contracting Party which, during the said period of twelve 

months, has rejected a proposed amendment or requested the convening of 

a conference to consider it may at any time after the end of such period 

notify the Secretary-General that it accepts the amendment, and the 

Secretary-General shall communicate such notification to all the other 

Contracting Parties
a
 The amendment shall enter into force, with respect 

to the Contracting Parties which have notified their acceptance, six 

months after receipt by the Secretary-General of their notification. 

3. If a proposed amendment has not been accepted in accordance with 

paragraph 2 of this Article and if within the period of twelve months 

specified in paragraph 1 of this Article less than half of the total 

number of the Contracting Parties inform the Secretary-General that they 

reject the proposed amendment and if at least one-third of the total 

number of Contracting Parties, but not less than ten, inform him that 

they accept it or wish a conference to be convened, to consider it, the 

Secretary-General shall convene a conference for the purpose of 

considering the proposed amendment or any other proposal which may be 

submitted to him in accordance with paragraph 4 of this Articles 

4© If a conference is convened In accordance with paragraph 3 of this 

Article, the Secretary-General shall invite to it all States referred 
of this Convention, 

to in Article 37> paragraph i/ He shall request all States invited to 

the conference to submit to him, at least six months before its opening 

date, any proposals which they may wish the conference to consider in 

addition to the proposed amendment and shall communicate such 

proposals,at least three months before the opening date of the 

conference, to all States invited to the conference. 

5. (a) Any amendment to this Convention shal] be deemed to be 

accepted if it has been adopted by a two-thirds majority of the States 

represented at the conference, provided that such majority comprises 

at least two-thirds of the number of Contracting Parties represented, 

at the conference. The Secretary-General shall notify all Contracting 

Parties of the adoption of the amendment, and the amendment shall 

enter into force twelve months after the date of his notification for 

all Contracting Parties except those which during that period have 

notified the SecreLary-Generai that they reject the amendment. 
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(b) A Contracting Party which has rejected an amendment during the 

said period of twelve months may at any time notify the Secretary-General 

that it accepts the amendment, and the Secretary-General shall communicate 

such notification to all the other Contracting Parties. The amendment 

shall enter into force, with respect to the Contracting Party which has 

notified its acceptance, six months after receipt by the Secretary-

General of the notification or at the end of the said period of twelve 

months,.whichever is later. 

6. If the proposed amendment is not deemed to be accepted pursuant to 

paragraph 2 of this Article and if the conditions prescribed by 

paragraph 3 of this Article for convening a conference are not fulfilled, 

the proposed amendment shall be deemed to be rejected. 

Article 42 

Any Contracting Party may denounce this Convention by written 

notification to the Secretary-General. The denunciation shall take 

effect one year after the date of receipt by the Secretary-General of 

such notification. 

Article 45 

This Convention shall cease to be in force if the number of 

Contracting Parties is less than five for any period of twelve 

consecutive months. 

Article 44 

Any dispute between two or more Contracting Parties which relates 

to the interpretation or application of this Convention and which the 

Parties are unable to settle by negotiation or other means of settlement 

may be referred, at the request of any of the Contracting Parties 

concerned, to the International Court of Justice for decision. 
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Article 45 

Nothing in this Convention shall be construed as preventing a 

Contracting Party from taking such action, compatible with the provisions 

of the Charter of the United Nations and limited to the exigencies of the 

situation, as it considers necessary to its external or internal security. 

Article 46 

1. Any State may, at the time of signing this Convention or of 

depositing its instrument of ratification or accession, declare that it 

does not consider itself bound by Article 44 of this Convention. Other 

Contracting Parties shall not be bound by Article 44 with respect to any 

Contracting Party which has made such a declaration. 

2. (a) At the time of depositing its instrument of ratification or 

accession, every State shall, by notification addressed to the Secretary-

General, declare for the purposes of the application of this Convention: 

(i) which of the models A
a

 and A^ it chooses as a danger warning 

sign (Article 9? paragraph l); and 

(ii) which of the models B, 2
a

 and B, 2^ it chooses as a stop 

sign (Article 10, paragraph 3). 

Any State may subsequently, at any time, by notification addressed to 

the Secretary-General, alter its choice by replacing its declaration by 

another. 

(b) At the time of depositing its instrument of ratification or 

accession, every State may, by notification addressed to the Secretary-General 

declare that for the purposes of the application of this Convention, it 

treats mopeds as motor cycles (Article 1, (1)). 

By notification addressed to the Secretary-General, any State may 

subsequently, at any time, withdraw its declaration. 

5. The declarations provided for in paragraph 2 of this Article shall become 

effective six months after the date of receipt by the Secretary-General of 
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notification of them or on the date on which the Convention enters into 

force for the State making the declaration, whichever is the later. 

j 4- Reservations to this Convention and its annexes
s
 other than the 

•V: of this Article, 

f ^ y reservation provided for in paragraph l/ shall be permitted on condition that 
v

 they are formulated in writing and, if formulated before the deposit of the 

instrument of ratification or accession, are confirmed in that instrument. 

The Secretary-General shall communicate such reservations to all States 

referred to in Article 37? paragraph 1 of this Convention. 

5. Any Contracting Party which has formulated a reservation or made a 

declaration under paragraphs 1 and 4 of this Article may withdraw it at any time 

by notification addressed to the Secretary-General. 

6. A reservation made in accordance with paragraph 4 of this Article 

(a) modifies for the Contracting Party which made the reservation the 

provisions of the Convention to which the reservation relates, to the extent 

of the reservation; 

(b) modifies those provisions to the same extent for the other 

Contracting Parties in their relations with the Contracting Party which entered 

the reservation. 

Article 47 

In addition to the declarations, notifications and communications provided 

for in Articles 41 and 46 of this Convention, the Secretary-General shall notify 

all the States referred to in Article 37? paragraph 1, of the following? 

(a) signatures, ratifications and accessions under Article 375 

(b) declarations under Article 38; 

(c) the dates of entry into force of this Convention in accordance with 

Article 39; 
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(d) the date of entry into force of amendments to this Convention in 

accordance with Article 41? paragraphs 2 and 5? 

(e) denunciations under Article 42? 

(f) the termination of this Convention under Article 43. 

Article 48 

The original of this Convention, of which the Chinese
s
 English, French, 

Russian and Spanish texts done in a single copy are equally authentic, shall 

be deposited with the Secretary-General of the United Nations, who shall send 

certified true copies thereof to all the States referred to in Article 37? 

paragraph 1, of this Convention. 

IN WITNESS 'WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, being duly 

authorized by their respective Governments, have signed this Convention. 

DONE AT Vienna this eighth day of November, one thousand nine hundred 

and sixty-eight. 
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Annex 1 

DANGER WARNING SIGNS, 
OTHER THAN THOSE PLACED AT APPROACHES 
TO INTERSECTIONS OR LEVEL CROSSINGS 

Note: For danger warning signs at approaches to intersections, see Annex 2, 
section B. For danger warning signs at approaches to level-crossings, 
see Annex 3, sections A and C. 

SECTION A. MODELS FOR DANGER WARNING SIGNS 

The »A'DANGER WARNING" sign shall be of model A
a

 or model A
b

. 

Model A
a

 is an equilateral triangle having one / 

side horizontal and the opposite vertex above it; the ground is white or 

yellow and the border red. Model A is a square with one diagonal vertical; 

the ground is yellow and the border, which is only a rim, is black. Unless 

the description specifies otherwise, the symbols displayed on these signs 

shall be black or dark blue. 
a 

The side of the normal sized sign of model A shall measure approxi-

mately 0.90 m (3 ft.); that of the small sized sign of model A
a

 shall 

measure not less than 0.60 m (2 ft.). The side of the normal sized sign of 

model A
b

 shall measure approximately 0.60 m (2 ft.); that of the small sign 

of model A shall measure not less than d .40 m (l ft. 4 in.). a b 

As regards the choice between models A and A , see Article 5? paragraph 2 

and Article 9? paragraph 1, of this Convention. 
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SECTION B. SYMBOLS FOR DAKGER WARNING SIGNS AND INSTRUCTIONS FOR THE USE OF 
SUCH SIGNS 

1 o Dangerous bend, or bends 

Warning of a dangerous bend or succession of dangerous bends shall be 

given by one of the following symbols, whichever is appropriates 

A, l
a

 • LEFT BEND 

A, l
b

 s RIGHT BEND 

A, 1° I DOUBLE BEND, OR SUCCESSION OF MORE THAN TWO BENDS, THE FIRST 
TO THE LEFT 

A, l
d

 t DOUBLE BEND, OR SUCCESSION OF MORE THAN TWO BENDS, THE FIRST 
TO THE RIGHT 

2. Dangerous descent 
SL 

To give warning of a steep descent symbol A, 2 shall be used with the 
sl Id ID 

sign of model A , or symbol A, 2 with the sign of model A . 
3/ 

The left-hand part of symbol A, 2 shall occupy the left-hand corner 

of the sign panel and its base shall extend over the whole width of the 
a b 

panel. The figure in symbols A, 2 and A, 2 shows the gradient as a per-

centage; it may be replaced by a ratio (lslO). 

It shall, however, be open to Contracting Parties, taking into account 

as far as possible the provisions of Article 5> paragraph 2 (b) of this 
sl ID C 

Convention, to use, instead of symbol A, 2 or A, 2 , symbol A, 2 if they 
a d 

have adopted the sign of model A and symbol A, 2 if they have adopted the 

sign of model 
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3 ° Steep ascent 
_ a 

To give warning of a steep ascent, symbol A, 3 shall be used with the 

sign of model A
a

, or symbol A, 3^ with the sign of model 
a 

The right-hand part of symbol A, 3 shall occupy the right-hand corner 

of the sign panel and its base shall extend over the whole width of the 

panel. The figure in symbols A, and A, 3^ shov/s the gradient as a per-

centage; it may be replaced by a ratio (l:10). It shall, however, be open c 
to Contracting Parties which have chosen symbol A, 2 as the symbol for a 

O SI 
dangerous descent to use symbol A, 3' instead of A, 3 > and to Contracting 

d d b 
Parties which have chosen symbol A, 2 to use symbol A, 3 instead of A, 3 • 

4. Carriageway narrows 

Warning that the carriageway ahead is narrower shall be given by the 
a 

symbol A, 4 or by a symbol showing the outline of the road more clearly, 

such as A, 4°' 

5. Syiing bridge 

Warning of a swing bridge shall be given by the symbol A, 5° 

a
 .Section C, 

A rectangular panel of model A, 29 described in Annex 3/may be piaced 
below the danger warning sign bearing symbol A, 5 j provided that panels of 

b c 

model A, 29 and A, 29 described in that Annex are set up at approximately 

one-third and two-thirds of the distance between the sign bearing symbol 

A, 5 and the swing bridge. 

6. Road leads on to quay or river bank 

Warning that the road is about to lead on to a quay or river bank shall 

be given by symbol A, 6. 
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7. Uneven road 

Warning of dips, hump bridges or ridges, or of sections where the 
2L 

carriageway is in bad condition shall be given by symbol A, 7 . 
2L 

To give warning of a hump bridge or ridge, symbol A, J may be replaced 

by symbol A, 7^. 3< C 

To give warning of a dip, symbol A, 7 may be replaced by symbol A, 7 « 

8» Slippery road 

Warning that the section of road ahead may be particularly slippery shall 

be given by symbol A, 8. 

9. Loose gravel 

Warning of a section of road on which gravel may be thrown up shall be 
ct 3, "b 

given by symbol A, 9 used with the sign of model A or by symbol A, 9 with 

the sign of model A . 

Where traffic keeps to the left, the symbol shall be reversed. 

10• Falling rocks 

Warning of a section of road on which there is danger from falling rocks 

and the consequent presence of rocks on the carriageway shall be given by 

symbol A, 1 0
a

 used with the sign of model A
a

 or by symbol A, Id)
13

 with the sign 

of model'A . 

The right-hand part of the symbol shall occupy the right-hand corner of 

the sign panel in both cases. 

The symbol may be reversed. 
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11. Pedestrian crossing 

Warning of a pedestrian crossing indicated either by road markings, or 
3/ ID 

by signs E, 11 or E, 11 shall be given by symbol A, 11, of which there are 
a b 

two models: A. 9 11 and A, 11 . 

The symbol may be reversed. 

12. Children 

Warning of a section of road frequented by children, such as the exit 

from a school or playground shall be given by symbol A, 12. 

The symbol may be reversed. 

15= Cyclists entering or crossing 

Warning of a point at which cyclists frequently enter or cross the road 

shall be given by symbol A, 13. 

The symbol may be reversed. 

14. Cattle or other animals crossing 

Warning of a section of road on which there is a particular danger of 

animals crossing shall be given by a symbol representing the silhouette of 

the animal, domestic or wild, most frequently encountered, such as symbol 
a b 

A, 14 for a domestic animal and symbol A, 14 for a wild animal. 

The symbol may be reversed. 

15. Road works 

Warning that work is in progress on the section of road, ahead shall be 

given by symbol A, 15. 

- 4-5 -



16. Light signals 

If it is considered, essential to give warning of a section of road on 

which traffic is regulated by three-colour light signals, because road-users 

would not expect such a section, symbol A, 16 shall be used. There are three 
ci ID 

models of symbol A, 16s A, 16 j A, 16 and A, 16° which correspond to the 

arrangements of lights in the three-colour system described in Article 23, 

paragraphs 4 to 6 of this Convention. 

This symbol shall be in the three colours of the lights of which it 

gives warning. 

17. Airfield 

Warning of a section of road likely to be flown over at low altitude by 

aircraft taking off from or landing on an airfield shall be given by the 

symbol A, 17. 

The symbol may be reversed. 

18. Cross-wind 

Warning of a section of road on which there is often a strong cross-wind 

shall be given by symbol A, 18. 

The symbol may be reversed. 

19. Two-way traffic 

Warning of a section of road temporarily or permanently carrying two-way 

traffic on the same carriageway when, on the previous section, traffic was 

carried on a one-way road or on a road comprising several one-way traffic 

carriageways, shall be given by the symbol A, 19. 

The sign bearing this symbol shall be repeated at the beginning of the 

section and along the section as frequently as may be necessary. Where traffic 

keeps to the left, the arrows shall be reversed. 
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2(3. Other dangers 

Warning of a section of road on which there is a danger other than 

those enumerated in paragraphs 1 to 19 above or in Annexes 2 and 3 may be 

given by the symbol A, 20. 

It shall, however, be open to Contracting Parties to adopt graphic 

symbols in conformity with the provisions of Article 3? paragraph 1 (a)(i 

of this Convention. 

Sign A, 20 may be used, in particular, to give warning of inter-

sections with railway tracks at which rail traffic proceeds very slowly 

and road traffic is regulated by a railwayman accompanying the railway 

vehicles and making the necessary hand signals. 
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Annex 2 

SIGNS REGULATING PRIORITY AT INTERSECTIONS, 
DANGER WARNING SIGNS AT APPROACHES TO INTERSECTIONS AND 

SIGNS REGULATING PRIORITY ON NARROW SECTIONS OP ROAD 

Note; At an intersection comprising a priority road in which there is a 
bend, a panel bearing a diagram of the intersection which shows the 
outline of the priority road may be placed below danger signs giving 
warning of the intersection or below signs regulating priority, whether 
they are set up at the .intersection or not. 

SECTION A. oIGNb REGULATING PRIORITY AT INTERSECTIONS 

1. "GIVE WAY" sign 

The "GIVE WAY" sign shall be sign B, 1. It shall consist of an equilateral 

triangle having one side horizontal and the opposite vertex below it. The 

ground shall be white or yellow and the border red. The sign shall bear no 

symbol. 

The side of the normal sized sign shall measure approximately 0.^0 m 

(3 ft.;; the side of the small sign shall measure not lese than 0.60 m 

(2 ft.). 

2. "STOP" sign 

The "STOP" sign shall be sign B, 2, of which there are two models; 

- model B, 2 is octagonal with a red ground bearing the word "STOP" in 

white in English or in the language of the State concerned; the height 

of the word "STOP" shall be not less than one-third of the height of 

the panel; 

- model B, 2^ is circular with a white or yellow ground and a red border; 

it bears within it sign 3, 1 without any inscription, and near the top, 

in large letters, the word "STOP" in black or dark blue, in English or 

in the language of the State concerned. 

The height of the normal sized sign B, 2 and the diameter of the normal 

sized sign B, 2 shall be approximately 0.90 m (3 ft.); the same dimensions 

of the smaLl signs shall be not less than 0.60 m (2 ft.). 
a b 

As regards the choice between models B, 2 and B, 2 , see Article 5> 

paragraph 2, and Article 10, paragraph 5> of this Convention. 
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3. "PRIORITY ROAD" sign 

The "PRIORITY ROAD" sign shall be sign B, 5. It shall consist of a 

square with one diagonal vertical. The rim of the sign shall be black; the 

sign shall have in its centre a yellow or orange square with a black rim; 

the space between the two squares shall be white. 

The side of the normal sized sign shall measure approximately 0.50 m 

(l ft. 8 in.); the side of the small sign shall measure not less than 

0.35.m (I ft. 2 in.). 

4. "END OP PRIORITY" sign 

The "END OP PRIORITY" sign shall be sign B, 4. It shall consist of 

sign B, 3 above with the addition of a black or grey median band perpendicular 

to the lower left and upper right sides of the square, or of black or grey 

parallel lines forming such a band. 

SECTION B. DANGER WARNING SIGNS AT APPROACHES TO INTERSECTIONS 

1. Signs 

Danger warning signs at approaches to intersections shall be of model A
a 

or model A°, described in Annex 1, section A. 

2. Symbols 

The symbols shall be black or dark blue. 

Id 
(a) As regards the symbol to be placed on sign A or A , the following 

cases shall be distinguished; 

(i) Intersection where the priority is that prescribed by the 

general priority rule in force in the country." symbol A, 21
a

 shall be used 

with sign A
a

 and symbol A, 21^ shall be used with sign A^. 

a b Symbols A, 21 and A, 21 may be replaced by symbols which show the 
c d e 

nature of the intersection more clearly, such as A
9
 21 9 h9 21 5 A, 21 ; 

A, 21* and A, 21
g

. 

(ii) Intersection with a road the users of which must give 

way: the symbol used shall be A, 22
a

. 
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el 
Symbol A, 22 may be replaced by symbols which show the nature of' the 

b c 

intersection more clearly, such as A, 22 and A, 22 . 

These symbols may be used on a road only if sign B, 1 or sign B, 2 

is placed on the road or roads with which it forms the intersection of which 

warning is given, or if these roads are such (for example, paths or earth-

tracks) that, under domestic legislation, drivers using them are required 

to give way at the intersection even in the absence of such signs. The use 

of these symbols on roads on which sign B, 3 is set up shall be confined to 

certain exceptional cases. 

(iii) Intersection with a road to whose users drivers must give way. 

If the "GIVE WAY" sign B, 1 is placed at the intersection, the 

symbol A, 23 shall be used. 
If the "STOP" sign B, 2 is placed at the intersection, the symbol used 

a b 

shall be A, 24 or A, 24 whichever corresponds to the model of sign B, 2 

set up. 
3u 

However, instead of sign A with these symbols, sign B, 1 or B, 2 may be 

used in conformity with Article 10, paragraph 6, of this Convention, 

(iv) Roundabout: the symbol used shall be A, 25. 

Where traffic keeps to the left, the direction of the arrows shall be 

reversed. 

(b) If traffic at the intersection is regulated by a light signal, 
a b 

a sign A or A , bearing symbol A, 16, described in Annex 1, section B, may 

be set up to supplement or replace the signs described in this section. 
SECTION C. SIGNS REGULATING PRIORITY ON NARROW SECTIONS OF ROAD 

1• Sign indicating priority for oncoming traffic 

If, on a narrow section of road where passing is difficult or 

impossible, traffic is regulated and if, because drivers can see the whole 
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length of the section clearly both at night and by day, such regulation 

is carried out by giving priority to traffic moving in one direction and 

not by installing traffic light signals, sign B, 5 "PRIORITY FOR ONCOMING 

TRAFFIC" shall be set up facing the traffic on the side which does not have 

priority. This sign shall mean that entry into the narrow section is 

prohibited so long as it is not possible to pass through that section 

without obliging oncoming vehicles to stop. 

This sign shall be round, with a white or yellow ground and a red 

border; the arrow indicating the direction having priority shall be black 

and that indicating the other direction red. 

In States where traffic keeps to the left, the position of the arrows 

shall be reversed. 

2. Sign indicating priority over oncoming traffic 

To notify drivers that on a narrow section of road they have priority 

over oncoming vehicles the sign used shall be B, 6. 

This sign shall be rectangular with a blue ground; the arrow pointing 

upwards shall be white and the other arrow red. 

Where traffic keeps to the left, the position of the arrows 

shall be reversed. 

When sign B, 6 is used, a sign B, 5 shall be placed on the road, at the 

other end of the narrow section, for traffic moving in the opposite direction. 
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Annex 3 

SIGNS CONCERNING LEVEL-CROSSINGS 

SECTION A. DANGER WARNING SIGNS 
a b 

The sign to be used shall be sign A or sign A , described in Annex 1, 

section A. As regards the symbol to be placed on the sign, the following 

cases shall be distinguished : 

(a) Warning of level-crossings with gates or staggered half-gates on 

either side of the railway line, shall be given by the symbol A, 26. 

(b) Warning of other level-crossings shall be given by the symbol 
a b 

A, 27, of which there are two models: A, 27 and A, 27 . 

(c) To give warning of an intersection with a tramway line, 

provided that such intersection is not a level crossing as defined in Article 1 

of this Convention, symbol A, 28, may be used. 

Note: If it is considered necessary to give warning of intersections 
between a road and a railway track at which rail traffic proceeds 
very slowly and road traffic is regulated by a railwayman 
accompanying the railway vehicles and making the necessary hand 
signals, sign A, 20, described in Annex 1, section B, shall be 
used. 

SECTION B. SIGNS TO BE PLACED IN THE IMMEDIATE VICINITY OP LEVEL-CROSSINGS 

There are three models of sign B, 7 referred to in Article 35? 

paragraph 2, of this Convention: B, J
a

; B, 7^ and B, 7°. 

Models B, 7^ and B, 7^ shall have a white or yellow ground and a 

red or black border; model B, 7° shall have a white or yellow ground and 
Q 

a black border; the inscription on model B, 7 shall be in black letters. 

Model B, 7
b

 shall be used only if the railway line comprises at least two 

tracks; with model B, 7° the additional panel shall be affixed only if the 

line comprises at least two tracks, in which case it shall indicate the 

number pf tracks. 

The normal length of the arms of the cross shall be not less than 

1.20 m (4 ft.). If sufficient space is not available, the sign may be 

placed with its points directed upwards and downwards. 
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SECTION C. ADDITIONAL SIGNS AT APPROACHES TO LEVEL-CROSSINGS 

The panels mentioned in Article 35, paragraph 3, of this Convention 

are signs A, 2y
a

; A, 29
b

 and A
s
 29°° The bars shall slope downwards 

towards the carriageway. 

The danger warning sign for the level-crossing may be placed above 
b c 

signs A, 29 and A, 29 in the same way as it shall be placed above 

sign A, 29 . 
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Annex 4 

REGULATORY SIGNS OTHER THAN PRIORITY, 

STANDING AND PARKING SIGNS 

Notes For signs regulating priority, see Annex 2; for signs regulating 
standing and parking, see Annex 6. 

SECTION A. PROHIBITORY OR RESTRICTIVE SIGNS 

1. Characteristics of signs and symbols 

(a) Prohibitory and restrictive signs shall be circular; their diameter 

shall be not less than 0.(30 m (2 ft.) outside built-up areas and not less 

than 0.40 m (16 in.) in built-up areas. 

(b) Unless otherwise specified where the signs in question are described 

prohibitory or restrictive signs shall have a white or yellow ground with 

a wide red border; the symbols and the inscriptions, if any, shall be black 

or dark blue and the oblique bars, if any, shall be red and shall slope 

downwards from left to right. 

2. Description of signs 

(
a

) Prohibition and restriction of entry 

(i) Notification that entry is prohibited for all vehicles shall 

be given by sign C, 1, "NO ENTRY", of which there are two models: C, l
a

, 

and C, 1
D

. 

(ii) Notification that all vehicular traffic is prohibited in both 

directions shall be given by sign C, 2, "CLOSED TO ALL VEHICLES IN BOTH 

DIRECTIONS". 
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(iii) Notification that entry is prohibited for a certain 

category of vehicle or road user only, shall be given by a sign bearing as 

a symbol the silhouette of the vehicles or road users whose entry is 

prohibited. Signs C, J
3-

? C, C, 3°; C, 3^1 C, 3
6

; C, 3̂ *; C, 3®; C, 3*
1

. 
i k 

C, 3 ; and C, 3 shall have the following meanings: 

C, 3
a

, "NO ENTRY FOR ANY POWER DRIVEN VEHICLE EXCEPT TWO-WHEELED MOTOR 
CYCLES WITHOUT SIDE-CAR" 

C, 3
b

, "NO ENTRY FOR MOTOR CYCLES" 

C, 3°, "NO ENTRY FOR CYCLES" 

C, 3
d

, "NO ENTRY FOR MOPEDS" 

C, 3
6

s
 "NO ENTRY FOR GOODS VEHICLES" 

f 7 SOTvT/̂  TTHtmT C, 3 , "NO ENTRY FOR ANY POWER-DRIVEN VEHICLE DRAWING A TRAILER OTHER THAN 
A SEMI-TRAILER OR A SINGLE-AXLE TRAILER". 

^ — 

The inscription of a tonnage figure, either in a light colour on the 

silhouette of the vehicle or, in accordance with Article 8, paragraph 4 of 

this Convention, on an additional panel placed below sign C, 3 » shall mean 

that the prohibition applies only if the permissible maximum weight of the 

vehicle or combination of vehicles exceeds that figure. __ 
f ~ 

The inscription of a tonnage figure, either in a light colour on the 

silhouette of the trailer or, in accordance with Article 8, paragraph 4s 
f 

of this Convention, on an additional panel placed below sign C, 3 > shall 

mean that the prohibition applies only if the permissible maximum weight 

of the trailer exceeds that figure. 

It shall be open to Contracting Parties, in cases where they see fit 

to do so, to replace, in the symbol, the silhouette of the rear end of a 
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I — f 

lorry by that of the rear end. of a private car, and the trailer silhouette 

by that of a trailer which can be attached to a private car. 

C, 3
g

, "NO ENTRY FOR PEDESTRIANS" 

C, 3
h

, "NO ENTRY FOR ANIMAL-DRAWN VEHICLES" 

C, "NO ENTRY FOR HANDCARTS" 

C, 3
k

, "NO ENTRY FOR POWER-DRIVEN AGRICULTURAL VEHICLES" 
Q, 

Mote: It shall be open to Contracting Parties to omit from signs C, 3 to 
& 

0, 3' the red oblique bar joining the upper left quadrant and the 

lower right quadrant or, provided that this does not make the 

symbol less easy to see and understand, not to interrupt the bar 

w h e r e it crosses the symbol, 

(iv) Notification that entry is prohibited for several categories 

of vehicle or road user, may be given either by displaying as many prohibitory 

signs as there are prohibited classes, or by a single prohibitory sign which 

shows the silhouettes of the various vehicles or road users whose entry is 

prohibited. Signs C, 4
&

 "NO ENTRY FOE POWER-DRIVEN VEHICLES", and C, 4
b 

"NO ENTRY FOR POWER-DRIVEN VEHICLES OR ANIMAL-DRAIN VEHICLES" are examples of 

such signs. 

Signs showing more than two silhouettes may not be set up outside built-up 

areas, and signs showing more than three silhouettes may not be set up in 

built-up areas. 

(v) Notification that entry is prohibited for vehicles whose weight 

or dimensions exceed certain limits shall be given by the signs; 

C, 5, "NO ENTRY FOR VEHICLES HAVING AN OVER-ALL WIDTH EXCEEDING ...METRES 
(...FEET)" 

.C, 6, "NO ENTRY FOR VEHICLES HAVING AN OVER-ALL HEIGHT EXCEEDING ...METRES 
(...FEET)" 

C, 7, "NO ENTRY FOR VEHICLES EXCEEDING ...TONS LADEN WEIGHT" 
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C, 8, "NO ENTRY FOR VEHICLES HAVING A WEIGHT EXCEEDING ...TONS ON 
ONE AXLE" 

C, 9, "NO ENTRY FOR VEHICLES OR COMBINATIONS OF VEHICLES 
EXCEEDING ,..METRES (...FEET) IN LENGTH". 

(vi) Notification that vehicles shall not be driven closer 

together than the distance indicated on the sign shall be given by sign 

C, 10, "DRIVING OF VEHICLES LESS THAN ...METRES (...YARDS) APART PROHIBITED". 

(b) Prohibition of turning 

Notification that turning is prohibited (to the right or to the left 

according to the direction of the arrow) shall be given by sign C, li
a

, 

"NO LEFT TURN" or sign C, ll
b

, "NO RIGHT TURN". 

(c) Prohibition of U-turns 

Notification that U-turns are prohibited shall be given by sign C, 12, 

"NO U-TURNS". 

(d) Prohibition of overtaking 

(i) Notification that, in an addition to the general rules on 

overtaking laid down by the regulations in force, the overtaking of power-

driven vehicles other than two-wheeled mopeds and two-wheeled motor cycles 

without side-car travelling on a road is prohibited, shall be given by sign 

C, 1.5
a

, "OVERTAKING PROHIBITED". There are two models of this sign: C, l j
a a 

and C, 
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(ii) Notification that overtaking is prohibited only for goods 

vehicles having a permissible maximum weight exceeding 3.5 tons (7,700 pounds) 

shall be given by sign C, 13
b

, "OVERTAKING BY GOODS VEHICLES PROHIBITED". 

There are two models of this signs C, 1 3
b a

 and C, 1 3 ^ . 

An inscription on an additional panel placed below the sign in 

accordance with Article 8, paragraph 4 of this Convention may change the 

permissible maximum weight above which the prohibition applies. 

(iii) Where traffic keeps to the left, the colours of the motor 

vehicles shovm on signs C, I 3
a a

 and C, 1 3
b a

 shall be reversed. 

(e) Speed limit 

Notification of a speed limit shall be given by sign C, 14, "MAXIMUM 

SPEED LIMITED TO THE FIGURE INDICATED". The figure appearing on the sign 

shall indicate the maximum speed in the unit of measurement most commonly 

used to express the speed of vehicles in the country concex-ned. After or 

below the figure expressing the speed may be added, for instance, "Km" 

(kilometres) or "m" (miles). 

To indicate a speed limit applicable only to vehicles of a permissible 

maximum weight exceeding a given figure, an inscription comprising that 

figure shall be placed on an additional panel below the sign in accordance 

with Article 8, paragraph 4 of this Convention. 

(f) Prohibition of the use of audible warning devices 

Notification that the use of audible warning devices is prohibited 

except to avoid an accident shall be given by sign C, 15, "USE OF AUDIBLE 

WARMING DEVICES PROHIBITED". This sign, if not placed at the beginning 
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of a built-up area beside or shortly after the sign identifying the built-

up area, shall be accompanied by an additional panel, model 2, described in 

Annex 7? showing the distance over which the prohibition applies. It is 

recommended that this sign should not be placed at the beginning of built-
when the prohibition applies in all built-up areas 

up areas/and that it be provided that the sign identifying a built-up 

area placed at the beginning of that area shall notify road-users that the 

traffic regulations applicable to built-up areas in that country apply from 

that point onwards, 

(g) Prohibition of passing without stopping 

Notification of the proximity of a Custom-house at which a stop is 

compulsory shall be given by sign C, 16 "PASSING WITHOUT STOPPING 

PROHIBITED", Notwithstanding Article 8 of this Convention, the symbol of 

this sign shall include the word "Customs", preferably in two languages; 

Contracting Parties using C, 16 signs shall endeavour to reach a regional 

agreement to the effect that this word shall appear in the same language 

on all the signs they set up. 

This sign may also be used to notify drivers that passing without 

stopping is prohibited for other reasons; in this case the word "Customs" 

shall be replaced by another very brief inscription indicating the reason 

for the stop. 

(h) End of prohibition or restriction 

(i) The point at which all prohibitions notified by prohibitory signs for 
cl 

moving vehicles cease to apply shall be indicated by sign C, 17 "END OP 

ALL LOCAL PROHIBITIONS IMPOSED ON MOVING VEHICLES". This sign shall be 

circular and have a white or yellow ground; it shall have no border or 
sloping downward from right to left A 

only a black rim, and shall bear a diagonal band,/which may be black or 
dark grey or consist of black or grey parallel lines. 
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(ii) The point at which a particular prohibition or restriction notified to 

moving'vehicles by a prohibitory or restrictive sign ceases to apply shall be 

indicated by sign C, 17
b

 "END OP SPEED LIMIT" or sign C, 17° "END OP 
signs 

PROHIBITION OP OVERTAKING". These/shall be similar to sign C, 17 , but shall 

show, in addition, in light grey, the symbol of the prohibition or restriction 

which has ceased. 

Notwithstanding the provisions of Article 6, paragraph 1 of this 

Convention, the signs referred to in this sub-paragraph (h) may be placed on 

the reverse side of the prohibitory or restrictive sign intended for traffic 

coming in the opposite direction. 

SECTION B. MANDATORY SIGNS 

1. General characteris Lies of signs and symbols 

(a) Mandatory signs shall be circular; their diameter shall be not 

less than 0.60 m (2 ft.) outside built-up areas and not less than 0.40 m 

(l6 in.) in built-up areas. However, signs having a diameter of not less 

than O.jO m ('12 in.) may be used in conjunction with traffic light signals 

or on bollards on traffic islands. 

(b) Unless provided otherwise, the signs shall be blue and the symbols 

shall be white or of a light colour, or, alternatively, the signs shall be 

white with a red rim and the symbols shall be black. 

2. Description of signs 

(a) Direction to be followed 

The direction in which vehicles are obliged to proceed, or the only 

directions in which they are permitted to proceed, shall be indicated by 

model D, 1
a

 of sign D, 1 "DIRECTION TO BE FOLLOWED", on which the arrow or 

arrows shall point in the appropriate direction or directions. However, 

instead of using sign D, l.
a

, sign D, l
b

 may be used notwithstanding the 
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provisions of paragraph 1 of this section. Sign D, shall be black with 

a white rim and a white symbol. 

(b) Pass this side 

Sign D, 2 "PASS THIS SIDE", placed, notwithstanding the provisions of 

Article 6, paragraph 1 of this Convention, on an island or before an obstacle 

on the carriageway, shall mean that vehicles must pass on the side of the 

island or obstacle indicated by the arrow. 

(c) Compulsory roundabout 

Sign D, 3 "COMPULSORY ROUNDABOUT", shall notify drivers that they must 

comply with the rules concerning roundabouts. 

Where traffic keeps to the left, the direction of the arrows shall be 

reversed. 

(d) Compulsory cycle track 

Sign D, 4 "COMPULSORY CYCLE TRACK", shall notify cyclists that they 

must use the cycle track at the entrance to which it is placed, and shall 

notify the drivers of other vehicles that they are not entitled to use that 

track. However, drivers of mopeds may also be required to use the cycle 

track if domestic legislation so provides or if notification of this 

requirement is given by an additional panel bearing an inscription or the 

symbol of sign C, 3^° 

(e) Compulsory foot-path 

Sign D, 5 "COMPULSORY FOOT-PATH", shall notify pedestrians that they 

must use the path at the entrance to which it is placed, and shall notify 

other road users that they are not entitled to use that path. 
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(f) Compulsory track for riders on horseback 

Sign D, 6 "COMPULSORY TRACK FOR RIDERS ON HORSEBACK", shall notify riders 

on horseback that they must use the track at the entrance to which it is placed, 

and shall notify other road-users that they are not entitled to use that track. 

(g) Compulsory minimum speed 

Sign D, 7 "COMPULSORY MINIMUM SPEED", shall mean that vehicles using the 

road at the entrance to which it is placed shall travel at not less than the 

speed specified; the figure shown on the sign shall express this speed in the 

unit of measurement most commonly used to express the speed of vehicles .in 

the country concerned. After the figure specifying the speed may be added, 

fox* instance, "Km" (kilometres) or "m" (miles). 

(h) End of compulsory minimum speed 

Sign D, 8 "END OF COMPULSORY MINIMUM SPEED", shall mean that the 

compulsory minimum speed imposed by sign D, 7 is no longer in effect. 

Sign D, 8 shall be identical to sign D, 7 except that it shall be crossed 

by an oblique red bar ranning from the uppex^ right edge to the lower left 

edge. 

(i) Snow chains compulsory 

Sign D, 9 "SNOW CHAINS COMPULSORY", shall mean that vehicles travelling 

on the road at the entrance to which it is placed shall have snow chains 

fitted to not less than two of their driving wheels. 
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Annex 5 

INFORMATIVE SIGNS OTHER THAN PARKING SIGNS 

Notes For informative signs relating to parking, see Annex 6. 

General characteristics of signs and symbols in sections A to F 

(for characteristics of signs and symbols in section G, see that 
section) 

1. Informative signs are usually rectangular; however, direction signs 

may be in the shape of an elongated rectangle with the longer side 

horizontal, terminating in an arrowhead. 

2. Informative signs shall bear either white or light-coloured symbols or 

inscriptions on a dark ground, or dark-coloured symbols or inscriptions on 

a white or light-coloured ground; the colour red may be used only 

exceptionally and must never predominate. 

SECTION A. ADVANCE DIRECTION SIGNS 

1. General case 

3, b C 

Examples of advance direction signs; E, 1 ; E, 1 and E, 1 . 

The colours are blue, white and black. 

2. Special cases 
advance direction , 

(a) Examples of/signs for "NO THROUGH ROAD"; E, 2
a

 and E, 2 . 
advance direction 

(b) Example of/sign for route to be followed in order to turn left, 

where a left turn at the next intersection is prohibited; E, 3. 

(c) Example of a sign for preselection at intersections on roads with 

several lanes; E, 4= 
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SECTION B. DIRECTION SIGNS 

1. Examples of signs showing the direction of a place: E, 

E, 5° and E, 

2. Examples of signs showing the direction of an airfield: E, 

and E, 6° « 

3. Sign E, 7 shows the direction of a camping site . 

4. Sign E, 8 shows the direction of a youth hostel . 

SECTION C. PLACE IDENTIFICATION SIGNS 

The long side of the rectangle forming these signs shall be horizontal. 

1. Examples of signs showing the beginning of a built-up area: E, 9
&

 and 

E, 9
b

. 

2. Examples of signs showing the end of a built-up area: E, 9° and E, 9^ . 

Notwithstanding the provisions of Article 6, paragraph 1 of this Convention, 

these signs may be placed on the reverse side of signs identifying a built-up 

Qu • 

SECTION D. CONFIRMATORY SIGNS 

Sign E, 10 is an example of a confirmatory sign. 

Notwithstanding the provisions of Article 6, paragraph 1, of this 

Convention, this sign may be placed on the reverse side of another sign 

intended for traffic proceeding in the opposite direction. 

SECTION E. PEDESTRIAN CROSSING 

Sign E, 1 1 % "PEDESTRIAN CROSSING", is used to show pedestrians and 

drivers the position of a pedestrian crossing. 

The panel shall be blue or black, the triangle white or yellow and the 

symbol black or dark blue; the symbol displayed shall be symbol A, 11. 

However, the sign E, ll
b

, having the shape of an irregular pentagon , 

a blue ground and a white symbol may also be used. 

E, 5
b

; 

6
a

; E, 6
b 
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SECTION F. OTHER SIGNS PROVIDING USEFUL INFORMATION FOR DRIVERS 
OF VEHICLES 

These signs shall have a blue ground. 

1. "HOSPITAL" sign 

This sign shall be used to notify drivers of vehicles that they 

should take the precautions required near medical establishments; in 

particular, that they should not make any unnecessary noise. There are 
a b 

two models of this signs E, 12 and E, 12 . 

The red cross on sign E, 12^ may be replaced by one of the symbols referred 

to in section G, paragraph 2 (a). 

2. "ONE-WAY ROAD" sign 

Two different "ONE-WAY ROAD" signs may' be set up where it is considered 

necessary to confirm to road-users that they are on a one-way road; 

(a) Sign E, 13
a

, placed approximately perpendicular to the axis of the 

carriageway; its panel shall be square. 

(b) Sign E, 15
b

, placed approximately parallel to the axis of the 

carriageway; its panel shall be an elongated rectangle the long side of which 

is horizontal. The words "one way" may be inscribed on the arrow of sign 

E, ljk in the national language or one of the national languages of the 

country concerned. 
a b 

Signs E, 13 and E, 13 may be set up irrespective of whether prohibitory 

or mandatory signs are set up at the entrance to the road in question. 

3. "NO THROUGH ROAD" sign 

Sign E, 14, "NO THROUGH ROAD", placed at the entry to a road, shall mean 

that there is no throughway. 
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4« Signs notifying an entry to or an exit from a motorway 

Sign E, 15, "MOTORWAY", shall be placed, at the point where the special 

rules to be observed on a motorway begin to apply. Sign E, 16, "END OF 

MOTORWAY", shall be placed at the point where these rules cease to apply. 

Sign E, 16 may also be used and repeated to give warning of the ending 

of a motorway; the distance between each sign set up for this purpose and 

the end of the motorway shall be inscribed on the lower part of the sign. 

5* Signs notifying an entry to or exit from a road on which the traffic 
rules are the same as on a motorway 

Sign E, 17, "ROAD FOR MOTOR VEHICLES", shall be placed at the point where 

special traffic rules begin to apply on roads other than motorways which are 

reserved for motor vehicle traffic and do not serve properties bordering on 

the road. An additional panel may be placed under sign E, 17 to show that, 

by way of exception, the access of motor vehicles to properties bordering 

on the road is permitted. 

Sign E, 18, "END OF ROAD FOR MOTOR VEHICLES", may also be used and repeated 

to give warning of the ending of the road; the distance between each sign 

set up for this purpose and the end of the road shall be inscribed on the 

lower part of the sign. 

6. Signs notifying a bus or tramway stop 

E, 19 "BUS STOP" and E, 20 "TRAMWAY STOP" 

7. "ROAD OPEH OR CLOSED" sign 

Sign E, 21, "ROAD OPEN OR CLOSED", shall be used to show whether a 

mountain road, particularly a section leading over a pass, is open or 

closed; the sign shall be placed at the entry to the road or roads leading 

to the section in question. 

The name of the section of road (or pass) shall be inscribed in white. 

On the sign shown, the name "Furka" is given as an example. 
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Panels 1, 2 and 3 shall be removable. 

If the section of road is closed, panel 1 shall be red and shall bear 

the inscription "CLOSED
1

; if the section is open, panel 1 shall be green and 

shall bear the inscription "OPEN", The inscriptions shall be in white and 

preferably in several languages. 

Panels 2 and 3 shall have a white ground with inscriptions and symbols 

in black. 

If the section of road is open, panel 3 shall remain blank and panel 2, 

according to the state of the road, shall either be blank, or display sign 

D, 9, "SNOW CHAINS COMPULSORY", or display symbol E, 22, "CHAINS OR SNOW 

TYhES RECOMMENDED". This symbol shall be black. 

If the section of road is closed, panel 3 shall show the name of the 

place up to which the road is open and panel 2 shall display, according to 

the state of the road, either the inscription "OPEN AS FAR AS", or 

symbol E, 22, or sign D, 9 . 

SECTION G, SIGNS GIVING NOTICE OF FACILITIES WHICH MAY BE USEFUL TO 
ROAD USERS 

1. Characteristics of the signs and symbols in this section 

(a) "F" signs shall have a blue or green ground; they shall bear a 

white or yellow rectangle on which the symbol shall be displayed. 

(b) On the blue or green band at the bottom of the sign, the distance 

to the facility indicated, or to the entry to the road leading to it, may 

be inscribed in white; on the sign bearing symbol F, 5 the word "HOTEL" or 

"MOTEL" may be inscribed in the same way. The signs may also be set up 

at the entry to the road leading to the facility and may then bear a white 

directional arrow on the blue or green part at the bottom. The symbol 
3. "b c 

shall be black or dark blue, except symbols F, 1 , F, 1 and F, 1 , which 

shall be red. 
2. Description of symbols 

(a) "FIRST-AID STATION"symbols 

The symbols depicting first-aid stations in the States concerned 
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shall be used. These symbols shall be red. Examples of these symbols are 

F, l
a

, Fj l
b

 and F, 1°. 

(b) Miscellaneous symbols 

F, 2 "BREAKDOWN SERVICE" 

F, 3 "TELEPHONE" 

F, 4 "PILLING STATION" 

F, 5 "HOTEL or MOTEL" 

F, 6 "RESTAURANT" 

F, 7 "REFRESHMENTS or CAFETERIA' 

F, 8 "PICNIC SITE" 

F, 9 "STARTING-POINT FOR WALKS" 

F, 10 "CAMPING SITE" 

F, 11 "CARAVAN SITE" 

F, 12 "CAMPING AND CARAVAN SITE" 

F, 13 "YOUTH HOSTEL" 
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Annex 6 

STANDING AND PARKING SIGNS 

SECTION A. SIGNS PROHIBITING OR RESTRICTING STANDING 
OR PARKING 

General characteristics of signs and symbols 

These signs shall be circular; their diameter shall not be less 

than 0.60 m (2 feet) outside built-up areas and not less than 0.25 m 

(10 inches) in built-up areas. Except where otherwise specified in this 

annex, the ground shall be blue and the border and oblique bars shall 

be red. 

Description of signs 

1. (a) Places where parking is prohibited shall be indicated by 

sign C, 18, "PARKING PROHIBITED"; places where standing and parking are 

prohibited shall be indicated by sign C, 19, "STANDING AND PARKING 

PROHIBITED". 

(b) Sign C, 18 may be replaced by a circular sign with a red 

border and a red transverse bar, bearing the letter or ideogram used 

in the State concerned to denote "Parking", .in black on a white or 

yellow ground. 

(c) The scope of the prohibition may be restricted by 

inscriptions on an additional plate below the sign specifying, as 

the case may be, 

(i) the days of the week or month or the times of day 

during which the prohibition applies; 

(ii) the time in excess of which parking is prohibited by 

sign C, 18 or standing and parking is prohibited by sign C, 19; 

(iii) the exceptions granted for certain classes of road-user. 
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(d) The time in excess of which parking or standing is prohibited 

may also be inscribed, on the lower part of the red circle of the sign 

instead of appearing on an additional plate. 

2. (a) Where parking is authorized on opposite sides of the road 

alternately, signs C, 20
a

 and C, 20
b

, "ALTERNATE PARKING", shall be used 

instead of sign C, 18; 

(b) The prohibition of parking shall apply to the sign C, 20
a

 side 

on odd number dates and to the sign C, 20
b

 side on even number dates; 

the time at which the side changes shall be prescribed by domestic 

legislation and need not necessarily be midnight. Domestic legislation 

may also prescribe an alternation other than a daily alternation for 

parking; the numerals I and II shall in that case be replaced on the 

signs by the period of alternation, e.g. 1-15 and 16-31 for an 

alternation on the first and sixteenth day of each month. 

(c) Sign C , 18 may be used by States which do riot adopt signs C, 19, 
a b 

C, 20 and C, 20 , supplemented by additional inscriptions as provided 

in Article 8, paragraph 4 of this Convention. 

3. (a) Except in special cases, the signs shall be so placed that 

their disc is perpendicular to the axis of the road, or at a slight 

angle to the plane perpendicular to that axis. 

(b) All the prohibitions and restrictions of parking shall apply 

only on the side of the carriageway on which the signs are placed. 
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(c) Except as may be otherwise indicated 

- on an additional panel conforming to model 2 of Annex 7 and 

showing the distance over which the prohibition applies; or 

- in conformity with sub-paragraph (e) of this paragraph, 

the prohibitions shall, apply from a point level with the sign to the 

next point of entry of a road. 
depicted in 

(d) An additional panel conforming to model 3 or 4 / Annex 7 

may be placed below the sign at the point where the prohibition begins, 
b b depicted in 

An additional panel conforming to model 3 or 4 / Annex 7 may be 

placed below signs repeating the prohibition. A further prohibition 

sign supplemented by an additional panel conforming to model 3 or 
c
 depicted in 

4 / Annex 7 may be placed at the point where the prohibition ceases . 

to apply. The panels of model 3 shall be placed parallel to the 

axis of the road, and the panels of model 4 perpendicular to that 

axis. The distances, if any, shown by the panels of model 3 shall be 

those over which the prohibition applies in the direction of the 

arrow. 

(e) If the prohibition ceases to apply before the next point of 

entry of a road, the sign bearing the additional end-of-prohibition 

panel described in sub-paragraph (d) above shall be set up. 

However, where the prohibition applies only over a short distance, 

it shall be permissible to set up only one sign 

- showing, in the red circle the distance over which it applies, 

or 

- bearing an additional panel of model 3-

(f) Where parking-meters are installed, their presence shall 

signify that parking is subject to payment and is limited to the 

period for which the meter operates. 
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(g) In zones in which the duration of parking is limited hut 

parking is not subject to payment, this limitation, instead of being 

indicated by signs C, 18 supplemented by additional panels, may be 

notified by a blue band at a height of approximately 2 m on lamp-posts, 

trees, etc., bordering the carriageway, or by lines on the kerb. 

4. To indicate, in built-up areas, the entry to a zone in which all 

parking, whether subject to payment or not, is limited as to time
? 

sign C, 21, "LIMITED DURATION PARKING ZONE", may be set up. The ground 

of this sign, on which sign C, 18 shall be displayed, shall be of a 

light colour. Sign C, 18 may be replaced by sign E, 23; in that case 

the ground may be blue. 

A parking disc or parking meter may be depicted on the lower part 

of the panel to show the system of limitation applied in the zone. 

Where necessary the days and times of day during which the 

limitation applies and the system of limitation may be shown on the 

sign itself or on an additional plate belo\v the sign C, 21. 

SECTION B. SIGNS PROVIDING USEFUL INFORMATION ON PARKING 

1. "PARKING" sign 

Sign E, 23, "PARKING", which may be set up parallel to the axis of 

the road, shall indicate places where the parking of vehicles is 

authorized. The panel shall be square. It shall bear the letter or 

ideogram used in the State concerned to denote "Parking". The ground 

of this sign shall be blue. 
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Symbols or inscriptions on an additional plate below the sign or on 

the sign itself may show the direction .in which the parking place lies 

or the categories of vehicle for which it is reserved; such 

inscriptions may also limit the period for which parking is permitted. 

2. Sign indicating the exit from a limited duration parking zone 

To indicate, in built-up areas, the exit from a zone in which all 

parking is limited as to time and the entries to which are shown by 

sign C, 21, containing sign C, 18, sign E, 24 shall be used; this sign 

shall consist of a square of a light colour containing sign C, 18 in 

light grey, with a black or dark-grey diagonal band or parallel grey 

or black lines forming such a band. If the entries to the parking 

zone are shown by sign C, 21, containing sign E, 23, the exits may be 

shown by a panel with a black or dark-grey diagonal band or parallel 

grey or black lines forming such a band, and a parking disc on a 

light ground. 



Annex 7 

ADDITIONAL PANELS 

1
0
 These panels shall have either a white or yellow ground and a black, 

dark blue or red rim, in which case the distance or length shall be inscribed 

in black or dark blue; or a black or dark blue ground and a white, yellow 

or red rim, in which case the distance or length shall be inscribed in 

white or yellow. 

2. (a) Additional panels of "MODEL 1" show the distance from the sign 

to the beginning of the dangerous section of road or of the zone to which 

the regulation applies. 

(b) Additional panels of "MODEL 2" show the length of the 

dangerous section of road or of the zone to which the regulation applies. 

(c) Additional panels are placed under the signs. However in the 

case of danger warning signs of model A , the information to be given on 

the additional panels may be inscribed on the lower part of the sign. 

3. The additional panels of "MODEL 3" and "MODEL A" concerning parking 
SL t) C Q. b C 

prohibitions or restrictions are of models 3 , 3 and 3 and 4 , A and A 

respectively. (See Annex 6, Section A, paragraph 3). 
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Annex 8 

ROAD MARKINGS 

Chapter I 

GENERAL 

1. Road surface markings (road markings) should be of non-skid materials 

and should not protrude more than 6 mm above the level of the carriageway. 

Studs or similar devices used for marking shoxild not protrude more than 

1.5 cm above the level of the carriageway (or more than 2.5 cm in the case 

of studs incorporating reflex reflectors); they should be used in accordance 

with road traffic safety requirements. 

Chapter II 

LONGITUDINAL MARKINGS 

A. Dimensions 

2. The width of continuous or broken lines used for longitudinal markings 

should be at least 0.10 m (4 in.). 

3. The distance between two adjacent longit\idinal lines (double line) should 

be between 0.10 m (4 in.) and 0.18 m (7 in.). 

4. A broken line shall consist of strokes of equal, length separated by 

uniform gaps. The speed of vehicles on the section of road or in the area 

in question shoald be taken into account in determining the length of the 

strokes and of the gaps between them. 

5. Outside built-up areas a broken line should consist of strokes between 

2 m (6 ft. 6 in.) and 1.0 m (.32 ft.) long. The length of the strokes forming 

the approach line referred to in paragraph 23 of this Annex should be from 

two to three times the length of the gaps. 
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b. In built-up areas, the length and spacing of the strokes should be less 

than they are outside built-up areas. The strokes may be reduced to 1 m 

(3 ft. 4 in.). On certain main urban arteries where traffic moves fast, 

however, the characteristics of longitudinal markings may be the same as 

outside built-up areas. 

B. Traffic lane markings 

7. Traffic lanes shall be marked by broken lines, by continuous lines or . 

by other appropriate means. 

(i) Outside built-up areas 

8. On two-way roads having two lanes, the centre line of the carriageway 

should be indicated by a longitudinal marking. This marking shall normally 

consist of a broken line. Continuous lines should only be used for this 

purpose in special circumstances. 

9. On three-lane roads, the lanes should, as a general rule, be indicated by 

broken lines along sections whex-e visibility is normal. In specific cases 

and in order to ensure greater traffic safety, continuous lines or broken lines 

adjacent to continuous lines may be used. 

10. On carriageways having more than three traffic lanes, the two directions 

of traffic should be separated by one continuous line or by two continuous 

lines, except in cases where the direction of traffic in the central lanes can 

be reversed. In addition, the traffic lanes should be marked by broken lines 

(diagrams la and lb). 

(ii) In built-up areas 

11. In built-up areas, the recommendations contained in paragraphs 8 to 10 of 

this Annex are applicable to two-way streets and to one-way streets with at 

least two traffic lanes. 

12. Traffic lanes should be marked at points where the width of the roadway 

is reduced by kerbs, islands or directional islands. 

- 76 -



'13. At the approaches to major intersections (especially intersections 

where traffic is controlled), where the width is sufficient for two or 

more lines of vehicles, traffic lanes should be marked as shown in 

diagrams 2 and 3- In such cases, the lines marking the lanes may be 

supplemented with arrow markings (see paragraph 39 of this Annex). 

C. Markings for particular situations 

(i) Use of continuous lines 

14. In order to improve trafl'ic safety, the broken centre lines at 

certain intersections (diagram 4) should be replaced or supplemented by 

a continuous line (diagrams 5 and 6). 

15. When it is necessary to prohibit the use of the part of the carriage-

way reserved for oncoming traffic at places where the range of vision 

is restricted (hill crest, bend in the road, etc.) or on sections where 

the carriageway is narrow or has some other peculiarity, restrictions 

should be imposed on sections where the range of vision is less than a 

certain minimum M, by means of a continuous line laid out in accordance 

justifies it, the eye level of 1 m indicated in diagrams 7a to 10a may 

be raised to 1.20 m. 

16. The value to be adopted for M varies with road conditions. Diagrams 

7a, 7b, 8a, 8b, 8c and 8d show, for two- and three-lane roads respectively, 

the design of the lines at a hill crest with a restricted range of vision. 

These diagrams correspond to the longitudinal section at the top of the 

same page and to a distance M specified in paragraph 24 belows A (or D) 

l/ The definition of range of vision used in this paragraph is the 
distance at which an object 1 metre (3 ft. 4 in.) above the surface 
of the carriageway can be seen by an observer on the road whose 
eye is also 1 metre (3 ft. 4 in.) above the carriageway. 

In countries where the design of motor vehicles 
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is the point where the range of vision becomes less than M, while C (or B) is 

17° Where the sections AB and CD overlap, i.e. when forward visibility in 

both directions becomes greater than M before the crest of the hill is reached, 

the lines should be arranged in the same way, but the continuous lines along-

side a broken line should not overlap. This is indicated in diagrams 9s 10a 

and 10b. 

18. Diagrams 11a and lib show the position of the lineb for the same case on 

a curve with restricted range of vision on a. two-lane road. 

19. On three-lane roads two methods are possible. These are shown in diagrams 

8a, 8b, 8c and 8d (or 10a and 10b). Diagram 8a or 8b(or 10a) should be used 

on roads carrying a substantial proportion of two-wheeled vehicles and diagrams 

8c and 8d (or 10b) where the traffic consists mainly of four-wheeled vehicles. 

Diagram 11c shows the arrangement of the lines for the same case on a curve 

with restricted range of vision on a three-lane road. 

20. Diagrams 12, Ij and 14 show the lines which indicate narrowing of the 

carriageway. 

2/ The marking between A and D shown in diagrams 7a and 7b may be replaced 
by a single continuous centre line, without a broken line alongside, 
preceded by a broken centre line consisting of at least three strokes. 
Nevertheless, this simplified arrangement should be used with caution 
and only in exceptional cases, since it prevents the driver from over-
taking for a certain distance even though the range of vision is adequate. 
It is desirable to avoid using both methods on the same route or on the 
same type of route in the same area, as this may lead to confusion. 

the point where 
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21. In diagrams 8a, 8b, 8c, 8d, 10a and 10b, the inclination of the 

oblique transition lines to the centre line should not exceed 1/20. 

22. In diagrams 13 and i4 which show the lines used to indicate a 

change in width of the available carriageway, as well as in diagrams 

15, 16 and 17 which show obstacles necessitating a deviation from the 

continuous line(s), the inclination of the line(s) should preferably be 

less than 1/50 on fast roads and less than 1/20 on roads where speeds do 

not exceed 50 Km/h (30 m.p.h.). In addition, the oblique continuous 

lines should be preceded, in the direction to which they apply, by a 

continuous line parallel to the centre line of the roadway, the length of 

the continuous line being the distance covered in one second at the 

driving speed adopted. 

23» When it is not necessary to mark the traffic lanes by broken lines on 

a normal section of road, the continuous line should be preceded by an 

approach line consisting of a broken line, for a distance of at least 50 m, 

depending on the normal speed of the vehicles using the road. Where the 

traffic lanes are marked by broken lines on a normal section of road, the 

continuous line should also be preceded by an approach line for a distance 

of at least 50 m, depending on the normal speed of the vehicles using the 

road. The marking may be supplemented by on> or more arrows showing drivers 

which lane they should take. 

(ii) Conditions for the use of continuous lines 

24. The choice of range of vision to be used in determining the sections 

on which a continuous line is or is not desirable, and the choice of the 

length of the line, is bound to be a compromise. The following table gives 
3/ the recommended value of M for various approach speeds;-^ 

j/ The approach speed used in this calculation is the speed which 85 per 
cent of the vehicles do not exceed, or the design speed if it is higher. 

_ 79 _ 



Approach speed Range of values of M 

100 km/h (60 m.p.h.) 
80 km/h (50 m.p.h.) 
65 km/h (40 m.p.h.) 
50 km/h (30 m.p.h.) 

160 m (480 ft.) to 520 m (960 ft.) 
130 m (580 ft.) " 260 m (76O ft.) 
90 m (270 ft.) " 180 m (540 ft.) 
60 m (180 ft.) " 120 m (36O ft.) 

n 

I! 

25. For speeds not given in the preceding table the value 

of M should be calculated by interpolation or extrapolation. 

B. Border lines indicating the limits of the carriageway 

26. The limits of the carriageway shall preferably be marked by continuous 

lines. Studs, buttons or reflex reflectors may be used in conjunction with 

these lines. 

E. Marking of obstructions 

27. Diagrams 15, 16 and 17 show the markings to be used near an island or 

any other obstruction on the carriageway. 

P. Guide lines for turning vehicles 

28. At certain intersections it is desirable to show drivers how to turn 

left, in countries with right-hand traffic, or how to turn right in countries 

with left-hand traffic. 

A. General 

29. Because of the angle at which the driver sees markings on the carriageway, 

transverse markings shall be wider than longitudinal markings. 

B. Stop lines 

30. The minimum width of a stop line shall be 0.20 m (8 in.) and the maximum 

0.60 m (24 in.). A width of 0.30 m (12 in.) is recommended. 

Chapter III 

TRANSVERSE MARKINGS 
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31. When used in conjunction with a STOP sign, the stop line should be 

placed in such a position that a driver who stops immediately behind the 

line has the clearest possible view of the traffic on the other arms of 

the intersection consistent with the requirements of other vehicular 

and pedestrian traffic. 

32. Stop lines may be supplemented by longitudinal lines (diagrams 18 

and 19). They may also be supplemented by the word "STOP" inscribed on 

the carriageway as shown in the example given in diagrams 20 and 21. The 

distance between the top of the letters of the word "STOP" and the stop 

line should be between 2 m (6 ft. 7 in.) and 25 m (82 ft. 2 in.). 

C. Lines indicating points at which drivers must give way 

33. The minimum width of these lines should be 0.20 m (8 in.) and the 

maximum width 0.60 m (24 in.); if there are two lines, the distance 

between them should be at least 0.30 m (12 in.). The line may be 

replaced by triangles marked side by side on the ground with their 

vertices pointing towards the driver who is required to give way. The 

bases of these triangles should measure at least 0.40 m (l6 in.) but not 

more than 0.60 m (24 in.) and their height should b§ at least 0.60 m 

(24 in.) but not more than 0.70 m (28 in.). 

34. Transverse marking(s) should be placed in the same positions as 

the stop lines referred to in paragraph 31 of this Annex. 

35o The marking(s) referred to in paragraph 34 above may be supplemented 

by a triangle drawn on the carriageway as shown in the example given 

in diagram 22. The distance between the base of the triangle and the 

transverse marking should be between 2 m (6 ft. 7 in.) and 25 m (82 ft. 

2 in.). The base of the triangle shall be at least 1 m (3 ft. 4 in.); 

its height shall be three times its base. 

36. This transverse marking may be supplemented by longitudinal 

lines
0 
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Do Pedestrian crossings 

37° The space between the stripes marking a pedestrian crossing should be 

at least equal to the width of the stripes and not more than twice that 

width: the width of a space and a stripe together should be between 1 m 

(3 ft. 4 in.) and I.40 m (4 ft. 8 in.). The minimum width recommended for 

pedestrian crossings is 2.5 m (8 ft.) on roads on which the speed limit is 

60 km/h, and 4 m (13 ft.) on roads in which the speed limit is higher or 

there is no speed limit. 

E. Cyclist crossings 

38. Cyclist crossings should be indicated by two broken lines. The broken 

line should preferably be made up of squares (0.40-0.60) x (O.4O-O.6O) m 

/(~l6-24) x (16-24) iru/* The distance between the squares should be O.4O-O.6O m 

(16-24 in.). The width of the crossings should be not less than 1.80 m 

(6 ft.). Studs and buttons are not recommended. 

Chapter IV 

OTHER MARKINGS 

A. Arrow markings 

39. On roads having sufficient traffic lanes to separate vehicles 

approaching an intersection, the lanes which traffic should use may be 

indicated by arrow markings on the surface of the carriageway (diagrams 2, 

3, 19 and 23). Arrows may also be used on a one-way road to confirm the 

direction of traffic. The arrows should not be less than 2 m (6 ft. 7 in.) 

long. They may be supplemented by word markings on the carriageway. 
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B. Oblique parallel lines 

40. Diagrams 24 and 25 give examples of areas which vehicles should 

not enter. 

C. Word markings 

41. Word markings on the carriageway may be used for the purpose of 

regulating traffic or warning or guiding road users. The words used 

should preferably be either place names, highway numbers or words which 

are easily understandable internationally (e.g. "Stop", "Bus", "Taxi"). 

42. The letters should be considerably elongated in the direction of 

traffic movement because of the small angle at which they are seen by 

approaching drivers (diagram 20). 

43. Where approach speeds exceed -jO km/h (50 m.p.h.), the letters 

should be at least 2.5 m (8 ft.) in height. 

D. Standing and parking regulations 

44• Standing and parking restrictions may be indicated by markings 

on the kerbs or on the carriageway. Parking space limits may be 

indicated on the surface of the carriageway by appropriate lines. 

E. Markings on the carriageway and on adjacent structures 

(i) Markings indicating parking restrictions 

45• Diagram 26 gives an example of a zigzag line. 

(ii) Marking of obstructions 

46. Diagram 27 gives an example of a marking on an obstacle. 
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Diagram la 

Diagram lb 

N.B. The figures given in diagrams 2, 4> 5? 6, 18 and 19 for 
the length of the strokes and the gaps between them should 
be considered only as a rough guide. 
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Diagram 2 
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Diagram 3 
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Diagram 4 
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Diagram 6 
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Diagram 9 

Diagram 10b 
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Diagram 11a 



Diagram 12 
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Diagram 1.5 

Diagram 14 

Diagram 15 
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Diagram 16 

Diagram 18 
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Diagram 19 
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Diagram 20 



Diagram 21 
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Diagram 22 

- 98 



Standards recommended for drawing arrow markings in perspective to 
indicate "both the direction straight ahead and a turn. 

Diagram 23 
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Diagram 24 

- 100 -



_ 101 -



Diagram 26 
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CONVENTION SIJR LA 313N.ALI SATI ON ROUTIERE 

LES PARTIES CONTRACTAETES, 

RECONNAISSANT que 1' uniformite internati onale des signaux et 
/des / 

symboles routiers et marques routieres est necessaire poixr faciliter 

la circulation rout.ie.re internationale et pour accroitre la securite 

sur la route, 

SO NT CONVENUES des dispositions suivantes s 

Chapitre premier 

GENERALISES 

Article premier 

Definitions 

Pour 1'application des dispositions de la presente Convention, les 

termes ci-apres auront le sens qui leur est donne dans le present 

article ? 

a) le terme "legislation nationale" d'une Partie contractante 

designe I
s

 ensemble des lois et reglements nationaux ou locaux en vigueur 

sur le territoire de cette Partie contractante; 

_b) le terme "agglomeration" designe un espace qui comprend des 

immeubles batis et dont les entrees et les sorties sont specialement 

designees comme telles, ou qui est dafini de quelque autre manilre dans 

la legislation nationale; 

_c) le terme "route" designe toute 1'emprise de tout chemin ou rue 

ouvert a la circulation publique; 

d.) le terme "chaussee" designe la partie de la route normalement 

utilisee pour la circulation des vehicules; une route peiit comporter 

plusieurs chaussees nettement separees I'une de 1'autre, notamment par 

un terre-plein central ou une difference de niveau; 
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_e) le terme "voie" designe l'une quelconque des bandes longitudi-

nales, materialisees ou non par des marques routisres longitudinales, mais 

ayant une largeur suffisante pour permettre 1'ecoulement d'une file d'auto-

mobiles autres que des motocycles, en lesquellss peut etre subdivisee la 

chaussee; 

_f) le terme "intersect!on" designe toute croisee niveau, jonctlon 

ou bifurcation de routes, y compris les places formees par de telles 

croisees, jonctions ou bifurcations; 

£_) le terme "passage a niveau" designe tout croisemant a niveau 

d'une route et d'une voie de chemin de fer ou de tramway a plate-forme 

iridependante; 

h) le terme "autoroute" designe une route qui est specialement 

con9ue et construite pour la circulation automobile, qui ne dessert pas 

les proprietes riveraines at qui 

i) sauf en des points singuliers ou a tltre temporaire, 

comporte, pour les deux sens de la circulation, des chaussees distinctes 

separees l'une de 1'autre par une bande de terrain non destinee a la 

.circulation ou, exceptionnellement, par d'aut res moyens; 

ii) ne croise a niveau ni route, ni. voie de chemin de fer ou 

de tramway, ni chemin pour la circulation de pietons; 

iii) est specialement signalee comme etant une autoroute; 

i_) un vehicule est dit 

i) "a 1'arret", lorsqu'il est immobilise pendant le temps 

necessaire pour prendre ou deposer des personnes ou charger ou decha.rger 

des choses; 

ii) "en stationnement", lorsqu'il est immobilise pour une 

raison autre que la necessite d'eviter un conflit avec un autre usager 

de la route ou un obstacle ou d'obeir aux prescriptions de la reglemen-

tation de la circulation et que son immobilisation ne se limite pas au 

temps necessaire pour prendre ou deposer des personnes ou des choses. 

Les Parties contractantes pourront, toutefois, considerer comme 

"a I'arret" les vshicules immobilises dans les conditions definies a 

l'alinea ii) ci-dessus si la duree de 1'immobilisation n'excede pas une 
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limite de temps fixee par la legislation nationale et considerer comme 
,r

en stationnement" les vehicules immobilises dans les conditions definies 

a I'alinea i_) ci-dessus si la duree de 1' immobilisation excede une limite 

de temps fixee par la legislation nationalej 

) le terme "cycle" designe tout vehicule qui a deux roues au 

moins et qui est propu]se exclusivement par I'energie musculaire des 

persormes se trouvant sur ce vehicule, notamment a I'aide de pedales ou 

de manivelles; 

k) le ternie "cyclomoteur" designe tout vehicule a deux ou trois 

roues qui est pourvu d'un moteur thermique de propulsion de cylindree au 

plus eg-ile a 50 om"̂  (3,05 pouces cubes) et dont la limite de vitesse, par 

construction, n'excede pas 50 km (30 milles) a l'heure. Les Parties 

contractantes peuvent, toutefois, ne pas considerer comme cyclomotears, 

au regard de leur legislation nationale, les engins qui n'ont pas les 

caracteristiques des cycles quant a leurs possibilites d'emploi, notam-

ment la ca racteri stique de pouvoi r etre mus par des pedales, ou dont la 

vitesse maximale par construction, le poids ou certairi.es caracteristiques 

du moteur excedent des limites donnees. Rien dans 1a presente definition 

ne saurait etre interprets comme empechant les Parties contractantes 

d'assimiler completement les cyc'lomoteurs aux cycles pour 1
!

 appli cation 

des prescriptions de leur legislation nationale sur la circulation 

routiere| 

_l) le terme "motocycle" designe tout vehicule a deux, roues, avec 

ou sans side-car, pourvu d'un moteur d.e propulsion. Les Parties 

contractantes peuvent, dans leur legislation nationale, assimiler aux 

motocycles les vehicules a trois roues dont le poids a vide n'excede 

pas 400 kg (900 livres). Le terme "motocycle" n'englobe pas les cyclo-

moteurs; toutefois, les Parties contractantes peuvent, a condition de 

faire une declaration a cet effet, conformement au paragraphe 2 de 

1'article 46 de la presente Convention, assimiler les cyclomoteurs aux 

motocycles pour ]'application de la Convention; 

m) le terme "vehicule a moteur" designe, k 1'exception des cyclo-

moteurs sur le territoire des Parties contractantes qui ne les ont pas 

assimiles aux motocycles et a 1'exception des vehicules qui se deplacent 
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sur rails, tout vehicule pourvu d'un moteur de propulsion et circulant 

sur route par ses moyens propres; 

n) le terme "automobile" designe ceux des vehicules a moteur qui 

servent normalement au transport sur route de personnes ou de choses ou 

a la traction sur route de vehicules utilises pour le transport de per-

sonnes ou de choses. Ce terme englobe les trolleybus, c'est-a-dire les 

vehicules relies a une ligne electrique et ne circulant pas sur rails. 

II n'englobe pas les vehicules, tels que les tracteurs agricoles, dont 

1"utilisation pour le transport sur route de personnes ou de choses ou 

la traction sur route de vehicules utilises pour le transport de personnes 

ou de choses n'est qu
1

accessoire; 

_o) le terme "remorque" designe tout vehicule destine' a etre attele 

a un vehicule a moteur; ce terme englobe les semi-remorques; 

jd) le terme "semi-remorque" designe toute remorque destinee a etre 

accouplee a une automobile de telle maniere qu'elle repose en partie sur 

oelle-ci et qu'une partie appreciable de son poids et du poids de son 

chargernent soit supportee par ladite automobile; 

cjJ le terme "conducteur" designe toute personne qui assume la 

direction d'un vehicule, automobile ou autre (cycle compris), ou qui, sur 

une route, guide des bestiaux, isoles ou en troupeaux, ou des animaux de 

trait, de charge ou de selle; 

_r) le terme "poids maximal autorise" designe le poids maximal du 

vehicule charge, declare admissible par I'autorite competente de l'Etat 

dans lequel le vehicule est immatricule; 

_s) le terme "poids en charge" designe le poids effectif du vehicule 

tel qu'il est charge, 1'equipage et les passagers restant a bord; 

_t) les terraes "sens de la circulation" et "correspondant au sens 

de la circulation" designent la droite lorsque, d'apres la legislation 

nationale applicable, le conducteur d'un vehicule doit croiser un autre 

vehicule en laissant ce vehicule a sa gauche; ils designent la gauche dans 

le cas contraire; 
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u) 1'obligation pour le conducteur d'un vehicule de "ceder le 

passage" a d'autres vehicules signifie que ce conducteur ne doit pas 

continuer sa marche ou sa manoeuvre ou la reprendre si cela risque 

d'obligec 'les conductsurs d'autres vShicules a modifier brusquement la 

direction ou la vitesse de leurs vehicules. 

Article 2 

Annexes de la Convention 

Les annexes de la presents Conventions savoir s 

1'annexe 1 s Signaux d'avsrtissement de danger a I
1

exception de ceux 

qui sont places a 1'approche des intersections ou des passages a niveau, 

1'annexe 2 : Signaux rsglemer.it ant la priorite aux intersections, 

signaux d'avertissement de danger a 1'approche des intersections et 

signaux reglementant la priorite aux passages etro.lts, 

1
1

 annexe 3 s Signaux relatifs aux passages a niveau, 

1
1

 annexe 4 s Signaux de reg]ementation a 1'exception de ceux qui 

conce merit la priorite, 1'arret et le stationnement, 

1'annexe 5 ! Signaux d'indication, a l
1

exception de ceux qui con-

c e m e n t Is stationnement, 

1'annexe 6 : Signaux relatifs a 1'arret et au stationnement, 

1'annexe 7 Panneaux additionnels, 

1'annexe 8 : Marjues routiere3, 

1 'annexe 9
 s

 Reproduction en coul. sur des si gnaux, symbol es et 

panneaux dont xl est question dans les annexes 1 a 7—' » 

font partie integrants de la presente Convention. 

_*/ Les textes imprimes de la Convention pourront presenter les 
signaux, symbolss et panneaux dans les passages appropries 
du texte. 

- 5 -



Obligations des Parties contractantes 

1. a) Les Parties contractantes a la presente Convention acceptent le 

systeme de signalisation routiere et de marquis routieres qui s'y trouve 

decrit et s'engagent a 1'adopter le plus tot possible. A cette fin : 

i) lorsque la presente Convention definit un signal, un symbole 

ou une marque pour signifier une prescription ou donner une information 

aux usagers de la route, les Parties contractantes s
f

iuterdisent, sous 

reserve des delais prevus aux paragraphes 2 et 3 du present article d'em-

ployer un autre signal, un autre symbole ou une autre marque pour signi-

fier cette prescription ou donner cette information! 

ii) lorsque la presente Convention ne prevo'it pas de signal, de 

symbole ou de marque pour signifier une prescription ou donner une infor-

mation aux usagers de la route, les parties contractantes peuvent employer 

a ces fins le signal, le symbole ou la marque qu'elles veulent, sous 

reserve que ce signal, ce symbole ou cette marque ne soit pas deja prevu 

dans la Convention avec une autre signification et qu'il rentre dans le 

systeme qu'elle definite 

Id) Pour permettre 1'amelioration des techniques de controle de la 

circulation et compte tenu de I'utilite de proceder a des experiences avant 

de proposer des amendements a la presente Convention, les Parties contrac-

tantes pourront, a titre experimental et temporaire, deroger sur certaines 

sections de routes aux dispositions de la presente Convention,, 

2„ Les Parties contractantes s'engagent a remplacer ou a completer, au 

plus tard dans les quatre ans a dater de 1'entree en vigueur de la presente 

Convention sur leur territoire, tout signal, symbole, installation ou 

marque qui, tout en possedarrt les caracteristiques d'un signal, d'un 

symbole, d'une installation ou d'une marque du systeme defini par la pre-

sente Convention, aurait une signification differente de celle qui s'attache 

a ce signal, a ce symbole, a cette installation ou a cette marque dans la 

presente Convention. 

3« Les Parties contractantes s'engagent a remplacer, dans les quinze ans 

a dater de 1'entree en vigueur de la presente Convention sur leur terri-

toire, tout signal, symbole, installation ou marque non conforme au 

- 6 -



systerne defini a la presente Convention. Au cours de cette peri ode et 

afin d'habituer les usagers de la route au systeme defini a la presente 

Convention, les signaux et symboles anterieurs pourront etre maintenus 

a cote de ceux prevus a la presente Convention. 

4. Piien dans la presente Convention ne peut etre interprets comrne 

obligeant les Parties contractantes a adopter tous les types de 

signaux et de marques definis a la presente Convention. Au contraire, 

les Parties contractantes limiteront au strict necessaire le nombre des 

types de signaux et de marques qu'elles adoptent. 

Article 4 

Les Parties contractantes s'engagent a faire en sorte que soit 

interdit % 

a.) de faire figurer sur un signal, sur son support ou sur 

toute autre installation servant a regler la circulation, quoi que 

ce soit qui ne se rattache pas a l'objet de ce signal ou de cette 

installation! toutefois, lorsque les Parties contractantes ou leurs 

subdivisions autorisent une association sans but lucratif a implanter 

des signaux d
1

indication, elles peuvent permettre que l'embleme de 

cette association figure sur le signal ou sur son support, a condition 

que la comprehension du signal n'en soit pas rendue moins aisee; 

_b) de mettre en place des panneaux, affiches, marques ou 

installations qui risquent soit d'etre confondus avec des signaux: ou 

d'autres installations servant a regler la circulation, soit d'en 

reduire la visibilite ou 1'efficaciti, soit d'eblouir les usagers de 

la route ou de distraire leur attention de fa$on dangereuse pour la 

securite de la circulation. 
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Chapitre II 

SIGNAUX ROUTIEHS 

Article 5 

1. Le systeme prescrlt dans la presente Convention distingue les catego-

ries suivantes de signaux routiers s 

_a) signaux d'avertissement de danger s ces signaux ont pour objet 

d'avertir les usagers de la route de 1'existence d'un danger sur la route 

et de leur en indiquer la nature; 

_b) signaux de reglementation : ces signaux ont pour objet de noti-

fier aux usagers de la route les obligations, limitations ou interdic-

tions speciales qu'ils doivent observer; ils se subdivisent en : 

i) signaux de priorite, 

ii) signaux d
1

interdiction ou de restriction, 

iii) signaux d
1

obligation; 

_c) signaux d'indication s ces signaux ont pour objet de guider 

les usagers de la route au cours de leurs deplacements ou de leur fournir 

d'autres indications pouvant leur etre utiles; ils se subdivisent en 

i) signaux de presignalisation, 

ii) signaux de direction, 

iii) signaux d'identification des routes, 

iv) signaux de localisation, 

v) signaux de confirmation, 

vi ) autres signaux donnant des indications utiles pour la 

conduite des vehicules, 

vii) autres signaux indiquant des installations qui peuvent 

etre utiles aux usagers de la route. 

2. Dans le cas ou la pre-sente Convention permet de choisir entre plu-

sieurs signaux ou plusieurs symboles s 

a.) les Parties contractantes s'engagent a n'en adopter qu'un pour 

1'ensemble de leur territoire-, 

b) les Parties contractantes devront s'efforcer de s'entendre a 

1'echelon regional pour faire le meme choix; 
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jc) les dispositions du paragraphe 3 de I
1

 article 3 de la 

presente Convention sont applicables aux si gnaux et symboles des 

types non choisis. 

Article 6 

1. Les signaux seront places de maniere a pouvoir etre reconnus 

aisement et a temps par les conducteurs auxquels ils s'adressent. 

Ilabi tuelleme.'it, ils seront places du cote de la route correspondant au 

sens de la circulation; toutefois, ils pourront etre places ou etre 

repetes au-dessus de la chaussee. Tout signal place du cote de la route 

correspondent au sens de la circulation devra etre repete au-dessus 

ou de 1'autre cote de la chaussee lorsque les conditions locales sont 

telles qu'il risquerait de ne pas etre apergu a temps par les conduc-

teurs auxquels il s'adresse. 

2. Tout signal sera valable sur toute la largeur de la chaussee 

ouverte a la circulation pour les conducteurs auxquels il s'adresse. 

Toutefois, il pourra ne s'appliquer qu'a une ou a plusieurs voies de 

la chaussee materialises par des marques longitudinales. 

3. Lorsque, de l'avis des autorites competentes, un signal place 

sur I'accotement d'une route a chaussees separees serait inefficace, 

il pourra etre implante sur le terre-plein sans avoir a etre repete 

sur I'accotement. 

4. II est recommande que les legislations nationales prevoient que : 

_a) les signaux seront places de maniere a ne pas gener la cir-

culation des vehicules sur la chaussee et, pour ceux qui sont implantes 

sur les accotements, a gener les pietons le moins possible. La difference 

de niveau entre la chaussee du cote du signal et le bord infarieur du 

signal sera autant que possible, pour les signaux de meme categorie, 

sensiblement uniforme sur un meme itineraire; 

_b) Les dimensions des panneaux de signalisation seront telles que 

le signal soit facilernent visible de loin et facilement comprehensible 

quand on s'en approche; sous reserve des dispositions de l'alinea o_) du 

present paragraphe, ces dimensions tiendront compte de la, vitesse usuelle 

des vehicules; 
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o_) lss dimensions des signaux d'ayertissement de danger et celles 

des signaux de reglernentati on seront norraalisees sur le territoire de 

chaque Partie contractante. F.n regie generals, il y aura iuatre categories 

de dimensions pour chaque type de signal s petit.es, normales, grandes et 

tres grandes dimensions. Les signaux de petites dimensions seront employes 

lorsque les conditions ne permettent pas I'emploi de signaux de dimensions 

normales ou lorsque la circulation ne peut se faire qu'a allure lente; ils 

pour ront aussi etre employes pour re peter un signal anteri aur. Les signaux 

de grandes dimensions seront employes sur les routes de grande largeur a 

cirou]ation rapide. Les signaux de tres grandes dimensions seront employes 

sur les routes a circulation tres rapide, notamment sur les autoroutes. 

Article 7 

1. II est recommande que les legislations nationales prevoient qu'afin 

d'etre rendus plus visibles et plus lisibles la nuit, les signaux routiers, 

notamment les sdgnaux d'avertissement de danger et les signaux de reglemen-

tation, a l
f

exception de ceux reglementant 1'arret et le stationnement dans 

les rues eclairees des agglomerations, soient eclaires ou munis de mate-

riaux ou dispositifs reflechissants, mais sans que cela entraine l'eblouis-

sement des usagers de la route. 

2. Rien dans la presente Convention n'interdit d'employer, pour trans-

mettre "qs renseignements, des avertissements ou des regies applicabies 

seulement a certairies heures ou certains jours, des signaux dont les indi-

cations ne sont visibles que lorsque les renseignements qu'ils transmettent 

sont pertinents. 

Article 8 

1. Pour faciliter la comprehension internationale des signaux, le systeme 

de signalisation defini a la presente Convention est base sur des formes 

et des couleurs caracteristiques de chaque categorie de signaux, ainsi 

que, chaque fois qu'il est possible, sur 1'utilisation de symboles expres-

sifs et non pas d'inscriptions. Da.ns le cas ou des Parties contractantes 

estimeraient necessaire d'apporter des modifications aux symboles prevus, 

ces modifications ne devront pas en changer les caracteristioues essentielles. 
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2c Les Parties contractantes qui desirent adopter, conformement aux 

dispositions de I'alinea a) ii) du paragraphs 1 de 1'article 3 de la 

presents Convention, un signal ou un symbols non prevu par la, Convention 

devront s'efforcer de rechercher un accord regional pour ce nouveau 

signal ou symbole. 

3- Rien dans la presents Convention n'interdit d'ajouter, pour faci--

liter 1
1

 interpretation des signaux, une inscription dans un panneau 

rectangulaire place au-dessous des signaux ou a 1'interieur d'un panneau 

rectangulaire englobant le signal; une telle inscription peut ega lenient 

etre placee sur le signal lui-meme dans le cas ou la comprehension de 

celui-ci n'en est pas genee pour les conducteurs incapables de comprendre 

1'inscription. 

4. Dans le cas ou les autorites compstsntes estiment utile de preciser 

la signification d'un signal ou d'un symbole ou, pour les signaux de 

reglementation, d'en limiter la portee a certaines categories d'usagers 

de la route ou a certaines periodes de temps, et ou les indications 

necsssaires ne pourraient etre donnees par un symbole additionnel ou 

par des chiffres dans les conditions definies aux annexes de la presente 

Convention, une inscription sera apposee au-dessous du signal dans un 

panneau rectangulaire, sans prejudice de la possibilite de rernplacer ou 

de completer ces inscriptions par un ou des symboles expressifs places 

dans le meme panneau. 

5. Les inscriptions visees aux paragraphes 3 et 4 du present article 

seront apposees dans la langue nationale, ou dans une ou plusieurs des 

langues nationales, et, en outre, si la Partie contractante en caii.se 

I'estime utile, dans d'autres langues, notamment dans des langu.es 

officielles des Nations Unies. 



SIGNAUX D'AVERTISSEMENT DE DANGER 

Article 9 

1. L'annexe 1 de la presente Convention ondique, dans sa section A, les 

modeles de signaux d
1

avertissement de danger et, dans sa section B, les 

symboles a placer sur ces signaux ainsi que certaines prescriptions pour 

l'emploi desdits signaux. Toutefois, les signaux et symboles d'avertis-

sement de danger a l'approche d'une intersection sont decrits a 

l'annexe 2 de la presente Convention et les symboles d'avertissement 

de danger a l'approche d'un passage a niveau sont decrits a l'annexe 3« 

Conformement au paragraphe 2 de l'article 46 de la presente Convention, 

chaque fita t devra notifier au Secretaire general s'il a choisi le 
a b 

modele A ou A comme signal d'avertissement. 

2. Les signaux d'avertissement de danger ne seront pas multiplies sans 

necessity, mais il en sera place pour annoncer les passages dangereux de 

la route qu'il est difficile, a un conducteur observant la prudence 

requise, d'apercevoir a temps. 

3. Les signaux d'avertissement de danger seront places a une distance de 

l'endroit dangereux telle que leur efficacite soit la meilleure, de jour 

comme de nuit, compte tenu des conditions de la route et de la circu-

lation, notamment de la vitesse usuelle des vehicules et de la distance 

a laquelle le signal est visible. 

4. La distance entre le signal et le debut du passage dangereux peut 

etre indiquee dans un panneau additionnel du modele 1 de l'annexe 7 de 

la presente Convention et place conformement aux dispositions de ladite 

annexe; cette indication doit Stre donnee lorsque la distance entre le 

signal et le debut du passage dangereux ne peut etre appreciee par les 

conducteurs et n'est pas celle a laquelle ils peuvent s'attendre 

normalement. 

5. Les signaux d'avertissement de danger peuvent etre repetes, notam-

ment sur les autoroutes et les routes assimilees aux autoroutes. Dans 

le cas ou ils sont repetes, la distance entre le signal et le debut du 

passage dangereux sera indiquee conformement aux dispositions du para-

graphe 4 du present article. Toutefois, pour les signaux d'avertis-

^sement de danger es ponts mobiles et les passages a niveau 

- 12 -



les Parties contractantes penvent,a ppli q ue r, au lieu des dispositions du 

present paragraphe, les dispositions du paragraphe 3 de 1'article 35 ou du 

paragraphe 5 de la. section B de 1'annexe 1 de la presente Convention, 

6. Si un signal d'avertissement de danger est employe pour annoncer un 

danger sur une section de route d'une certaine longueur (par exemple, 

successi on de virages dangereux, section de chaussee en mauvai s eta.t) et 

s'i.1 est juge souhaitable d'iridiquer la longueur de cette section, cette 

indication sera donnee sur un panneau additionnel du modele 2 de 1' annexe 7 

de la presente Convention et place conformement aux dispositions de 

ladite annexe. 

SiaifAUX DS HSGLSM'iNTAPION A L'SXCBPTIOiJ DE'CSUX 
QUI CONCBrfKPSNT L' ARRET OU LS STATI.ONM3MENT 

Article 10 

Signaux de priorite 

1. Les signaux destines a notifier ou a porter a la connaissance des 

usagers de la route des regies parti culleres de priorite a des inter-

sections sont les signaux B, 1-B, 2-B, 3 et B, 4 decrits a la sec-

tion A de 1' annexe 2 de la presente Convention. Les signaux destines a. 

porter a, la connaissance des usagers une .regie de priorite aux passages 

etroits sont les signaux B, 5 et B, 6 decrits a la section C de 

1'annexe 2. 

r 

2. Le signal B, 1 "CED5Z LIS PASSAGE" sera employe pour notifier que les 

conducteurs doivent, a 1'intersection ou est place le signal, ceder le 

passage aux vehicules circulant sur la route dont ils s'approchent. 
A 

3. Le signal B, 2 "ARRET" sera employe pour notifier que les conducteurs 

doi vent, a 1' .intersect.!on ou est place le signal, marquer 1 ' arret a.vant 

de s'engager dans 1'intersection et ceder le passage aux vehicules cir-

culant sur la route dont ils s
1

approchent. Conformement au paragraphe 2 

de 1'article 46 de la presente Conventi on, tout Etat devra notifier au 
a b 

Secretaire general s'il a choi. si le modele B, 2 ou B, 2 pour le signal 

"ARRElT". 
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4. Le signal B, 2 doit etre place ailleurs qu'a une intersection lorsque 

les autorites competentes jugent necessaire de noti.fi er aux conducteurs 

qu'ils doivent marquer 1'arret a 1'aplomb du signal et ne repartir qu'apres 

s'etre assures qu'ils peuvent. le faire sans danger. 

5. Les signaux B, 1 et B, 2 ssront places a proximite immediate de 

1'intersection, autant que possible sensiblement a 1'aplomb de l'endroit 

ou les vehicules doivent marquer 1'arret ou uue, pour ceder le passage, 

ils ne doivent pas franchir. 

6. Le signal A avec le symbole A, 23 ou le symbole A, 24 peut etre em-

ploye pour pre signaler les signaux B, 1 ou B, 2 respectivement. Toutefoi s, 

dans les Etats qui utilisent les signaux A
a

 comme signaux d'avertissement 

de danger, les panneaux de presignalisation annongant le signal B, 1 

ou B, 2 pourront etre des signaux identiques completes par un panneau 

additiormel du modele 1 indique a 1'annexe 7 de la presente Convention. 

/ 

7. Le signal B, 3 "ROUTE A PRIORITE" sera employe pour indiquer aux usa-

gers d'une route qu'aux intersections de ladite route avec d'autres 

routes, les conducteurs de vehicules circulant sur ces autres routes, 

ou venant de ces autres routes, ont 1'obligation de ceder le passage aux 

vehicules circulant sur ladite route. Ce signal pourra etre place au debut 

de la route et repete apres chaque intersection", il peirt, en outre, etre 

place avant 1'intersection ou a 1'intersection. 3i le signal B, 3 a ete 

place sur une route, le signal B, 4 "PIN LE PRI0RIT2" sera place a 1'ap-

proche de l'endroit ou la route cesse de beneficier de la priorite par 

rapport aux autres routes. Le signal B, 4 pourra etre repete a une ou 

plusieurs reprises avant l'endroit ou la priorite cesse; le ou les signaux 

places avant cet endroit porteront alors un panneau additiormel conforme 

au modele 1 de 1'annexe 7* 

8. 3i, sur une route, 1'approche d'une intersection est annoncee par un 

signal d'avertissement de danger portant 1'un des symboles A, 22, ou si 

la route est, a 1'intersection, une route a priorite qui a ete signalee 

comme telle par des signaux B, 3 conformement aux dispositions du para-

graphs 7 du present article, il devra etre place sur toutss les autres 

routes a 1'intersection un signal B, 1 ou un signal B, 2; toutefois, 
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1
1

 implantation des signaux B, 1 ou B, 2 n
1

est pas obligatoire sur les 

routes telles que les sentiers ou les chemins de terre, ou les conduc-

teurs qui y circulent doivent, meme en 1'absence de ces signaux, ceder 

le passage a 1'intersection. Un signal B, 2 ne devra etre place que si 

les autorites competentes jugent utile d'obliger les conducteurs a mar-

que r 1"arret, notamment en raison de la mauvaise visibilite pour ces 

conducteurs des sections de la route dont ils s'approchent situees d'un 

cote ou de 1®autre de 1'intersection. 

Article 11 

Signaux d'interdiction ou de restriction 

La section A de 1'annexe 4 de la presente Convention decrit les 

signaux d'interdiction ou de restriction, a 1'exception de ceux 

qui ont trait a 1'arret ou au stationnement et donne leur signifi-

cation. Cette section decrit egalement les signaux notifiant 

la fin de ces interdictions et restrictions ou de 1'une d'entre 

elles. 

Article 12 

Si gnaux d'obli gati on 

La section B de 1'annexe 4 de la presente Convention decrit les 

signaux d'obligation et d o m e leur signification. 

Article 13 

Prescriptions communes aux signaux decrits a 1'annexe 4 
de la presente Convention 

1. Les signaux d
!

interdiction ou de restriction et les signaux d'obli-

gation seront places dans le voisinage immediat de I'endroit ou commence 

1
1

 obligation, la restriction ou 1'interdiction et pourront etre repetes 

si les autorites competentes I'estiment necessaire. Toutefois, ils pour-

ront, lorsque les autorites competentes 1'estimeront utile pour des rai-

sons de visibilite ou pour avertir les usagers a l'avance, etre places 

a line distance appropriee avant l"endroit ou 1
1

 obligation, la restriction 
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ou 1'interdiction s
f

applique. Sous les signaux places avant 1'endroit ou 

1'obligation, la restriction ou 1
1

 interdiction s'impose, il sera place un 

panneau additionnel conforme au modele 1 de l'annexe 7° 

2. Les signaux de reglementation places a 1'aplomb d'un signal indi-

quant le nom de 1'agglomeration, ou peu apres un tel signal, signifient 

que la reglementation s
?

applique dans toute 1
1

 agglomeration, sauf dans la 

mesure ou une autre reglementation serait notifiee par d'autres signaux 

sur certaines sections de la route dans 1'agglomeration. 

SIGNAUX D'INDICATION I L'EXCEPTION DE CEUX 
QUI CONCEMSNT LE STATIONNEMENT 

Article 14 

1. L'annexe 5 de la presente Convention decrit les signaux 

donnant des indications utiles aux usagers de la route, a 1®exception des 

signaux relatifs au stationnement, ou en donne des exemplesf elle donne 

aussi certaines prescriptions pour leur emploi. 

2. Les mots figurant sur les signaux d'indication i) a v) de 1
1

 aline a _c) 

du paragraphe 1 de 1' article 5 seront, dans les pays qui n'utilisent pas 

1'alphabet latin, donnes dans la langue nationale et dans une translite-

ration en caracteres latins qui reproduira autant que possible la pronon-

ciation dans la langue nationale. 

3. Dans les pays qui n'utilisent pas 1'alphabet latin, les mots en 

caracteres latins peuvent figurer soit sur le mime signal que les mots 

dans la langue nationale, soit sur un signal de repetition. 

4. Aucun signal ne portera d'inscriptions en plus de deux langues. 

Article 15 

Signaux de presignalisation 

Les signaux de presignalisation seront places a une distance de 

1'intersection telle que leur efficacite soit la meilleure de jour comme 

de nuitj, compte tenu des conditions de la route et de la circulation, 

notamment de la vitesse usuelle des vehicules et de la distance a laquelle 
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\e signal est visible; cette distance peut ne pas etre superieure a une 

cinquantaine de metres (55 yards) dans les agglomerations, mais doit 

etre d'au moins 500 metres (550 yards) sur les autoroutes et les routes 

a circulation rapide. Les signaux peuvent etre repetes. Un panneau addi-

tionnel place au-dessous du signal peut indiquer la distance entre le 

signal et 1
1

 intersection; 1
1

 inscription de cette distance peut egalement 

etre portee au bas du signal lui-m§me. 

Article I6 

Signaux de direction 

1. Un meme signal de direction peut porter le nom de plusieurs loca-

lites; ces noms doivent alors etre inscrits sur le signal les uns au-

dessous des autres. II ne peut etre employe? pour le nom d'une localite, 

des caracteres plus grands que pour les autres noms que si la localite 

en cause est la plus importante. 

2. Lorsque des distances sont donnees, les chiffres les indiquant 

doivent figurer a la meme hauteur que le nom de la localite. Sur les 

signaux de direction qui ont la forme d'une fleche, ces chiffres seront 

places entre le nom de la localite et la pointe de la fleche; sur les 

signaux de forme rectangulaire, ils seront places apres le nom de la 

localite. 

Article 17 

Signaux d'identification des routes 

Les signaux destines a identifier les routes soit par leur numero, 

compose de chiffres, de lettre ou d'une combinaison de chiffres et de 

lettres, soit par leur nom, seront constitues par ce numero ou ce nom 

encadre dans un rectangle ou dans un ecusson. Les Parties contractantes 

qui ont un systeme de classification des routes peuvent, toutefois, 

remplacer le rectangle par un symbole de classification. 
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Article 18 

Signaux de localisation 

lo Les signaux de localisation peuvent Stre utilises pour indiquer "1a 

frontiers entre deux pays ou la limite entre deux divisions administra-

tives du meme pays ou le nom d'une agglomeration, d'une riviere, d'un col, 

d'un site, etc. 

a b 
2. Les signaux E, 9 ou E, 9 sont places aux accos des agglomerations 5 

c d 

les signaux S, 9 ou E, 9 sont places aux sorties des agglomerations. La 

legislation nationale peut prevoir que ces signaux notifient aux usagers 

de la route que la reglementation de la circulation est celle qui est 

applicable sur son territoire dans les agglomerations, a partir des 
3. Id o d. 

signaux E, 9 ou E, 9 jusqu'aux signaux E , 9 ou E, 9 sauf dans la mesure 

ou une autre reglementation serait notifiee par d'autres signaux sur 

certaines sections des routes de 1'agglomeration. Toutefois, le signal B, 4 

devra toujours §tre place, pour autant que la priorite cesse a la traversee 

de 1'agglomeration, sur les routes a priorite signalees par le signal B, 3° 

3. Les signaux de localisation donnant d'autres renseignements que le 
SL 

nom d'une agglomeration doivent Stre absolument distincts des signaux E, 9 

a E, 9
d

, en particulier quant a la couleur. 

Article 19 

Signaux de confirmation 

Les signaux de confirmation sont destines a confirmer, lorsque les 

autorites competentes le jugent necessaire, par exemple a la sortie 

d'agglomerations importantes, la direction de la route. lis portent les 

norns d'une ou de plusieurs localites dans les conditions fixees par le 

paragraphe 1 de 1'article 16 de la presente Convention- Lorsque des 

distances sont mentionnees, les chiffres les indiquant sont portes apres 

le nom de la locality. 
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Article 20 

Signal aux passages pour pietons 

a b 

Le signal E, 11 ou E, 11 est place aux passages pour pietons 

lorsque les autorites competentes I'estiment utile. 

Article 21 

Prescriptions communes aux divers signaux d'indication 

1. Les signaux d'indication vises aux articles 15 a 20 de la presente 

Convention sont places la ou les autorites competentes I'estiment utile
8 

Les autres signaux d'indication ne sont places, compte tenu des prescrip-

tions du paragraphs 1 de 1'article 6, que Is ou les autorites compe-

tentes I'estiment indispensable; en particulier, les signaux F, 2 a 

F, 7 ne sont places que sur les routes ou les possibilites de depannage, 

de ravitai lleinent en carburant, d
!

hebergement et de restauration sont 

rares. 

2. Les signaux d'indication peuvent etre repetes. Un panneau addition-

nel place au-dessous du signal peut indiquer la distance entre le signal 

et 1'endroit ainsi signale; cette distance peut egalement figurer au 

bas du signal lui-meme. 

SIGNAUX RE L AT IFS A L' ARRET ET AU STATIOiWEM-INr 

Article 22 

L'annexe 6 de la presente Convention decr.it, dans sa section A, les 

signaux interdisant ou limitant 1'arr§t ou le stationnement et, dans sa 

section B, les autres signaux donnant des indications utiles pour le 

stationnement; ©lie donne la signification de ces signaux ainsi que 

certaines prescriptions pour leur emploi. 
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Chapitre III 

SIGNAUX LUMIN3UX DS CIRCULATION 

Article 23 

Signaux destines a regler la circulation des vehicules 

1. Sous reserve des dispositions du paragraphe 12 du present article, les 

seuls feux qui puissent etre employes comme signaux lumineux reglementant 

la circulation des vehicules, autres que ceux qui sont destines exclu-

sivement aux vehicules de transport en commun, sont les suivants et ont 

la signification ci-apres s 

a.) feux non clignotants ? 

i) le feu vert signifie autorisation de passer; toutefois, un 

feu vert destine a regler la circulation a une intersection ne donne pas 

aux conducteurs 1'autorisation de passer si, dans la direction qu'ils vont 

emprunter, 1'encombrement de la circulation est tel que, s'ils s'enga-

geaient dans 1'intersection, ils ne pourraient vraisemblablement pas 

1'avoir degagee lors du changement de phase; 

ii) le feu rouge signifie interdiction de passer; les vehi-

cules ne doivent pas f ranchir la ligne d'arret ou, s'il n'y a pas de 

ligne d'arret , 1'aplomb du signal ou, si le signal est place au milieu 

ou de 1'autre cSte d'une intersection, ils ne doivent pas s'engager dans 

1'intersection ou sur un passage pour pietons a 1'intersection; 

iii) le feu jaune, qui doit apparaitre seul ou en meme temps 

que le feu rouge; lorsqu'il apparo.it seul, il signifie qu'aucun vehicule 

ne doit franchir la ligne d'arret ou 1'aplomb du signal, a moins qu'ii 

ne s'en trouve si pres, lorsque le feu s'allume, qu'il ne puisse plus 

s'arreter dans des conditions de securite suffisantes avant d'avoir fran-

chi la ligne d'arrSt ou 1'aplomb du signal. Si le signal est place au 

milieu ou de 1'autre cote d'une intersection, le feu jaune signifie 

qu'aucun vehicule ne doit s'engager dans 1'intersection ou sur un pas-

sage pour pietons a 1'intersection, a moins qu'il ne s'en trouve si pres, 

lorsque le feu s'allume, qu'il ne puisse plus s'arreter dans des conditions 

de securite suffisantes avant de 3
1

engager dans 1'intersection ou le pas-

sage pour pietors, Lorsqu'il est rnontre en meme temps que le feu rouge, il 
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signi fi e que le signal est sur le point de changer, mais il ne modi fie 

pas 1
1

 interdiction de passer signifiee par le feu rouge. 

_b) feux clignotants % 

i) - un feu rouge clignotant; ou 

- deux feux rouges, clignotant alternativement, dont 1'un 

apparalt quand 1'autre s'eteint, montes sur le meme support a la meme 

hauteur et orientes dans la meme direction 

signifient que les vehicules ne doivent pas franchir la ligne d'arret ou, 

s'il n'y a pas de ligne d'arret, 1'aplomb du signal*, ces feux ne peuvent 

etre employes qu'aux passages a niveau et aux entrees de ponts mobiles ou 

d'appontements de ferry-boats, ainsi que pour indiquer 1®interdiction de 

passer a cause de voitures de pompiers debouchant sur la route ou de 

l'approche d'un aeronef dont la trajectoire coupe a faible hauteur la 

direction de la route; 

ii) un feu jaune clignotant ou deux feux jaunes clignotant 

alternativement signifient que les conducteurs peuvent passer, mais 

avec une prudence particuliere. 

2. Les signaux du systeme tricolore se composant de trois feux, respec-

tivement rouge, jaune et vert, non clignotants; le feu vert ne doit etre 

allume que lorsque les feux rouge et jaune sonA eteints. 

3. Les signaux du systeme bicolore se composant d'un feu rouge et d'un 

feu vert, non clignotants. Le feu rouge et le feu vert ne doivent pas 

s'allumer simultanement. Les signaux du systeme bicolore ne seront uti-

lises que dans des installations provisoires, reserve faite du delai 

prevu, au paragraphe 3 de I
s

article 3 de la presente Convention, pour 

le remplacement des installations existantes. 

4. Les feux des systemes tricolore et bicolore mentionnes aux para-

graphes 2 et 3 du present article doivent etre places soit vertica-

lement, soit horizontalement. 

5. Lorsque les feux sont places verticalement, le feu rouge doit etre 

en h.aut; lorsqu'ils sont places horizontalement, le feu rouge doit etre 

place du cote oppose a celui correspondant au sens de la circulation. 
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6. Pour le systeme tricolore, le feu jaune doit etre- place au milieu. 

7„ Dans les signaux des systemes tricolore et bicolore mentionnes aux 

paragraphes 2 et 3 du present article, tous les feux doivent etre circu-

laires. Les feux clignotants rouges mentionnes au paragraphe 1 du present 

article doivent egalement etre circulaires. 

8. Un feu jaune clignotant peut etre place seulj un tel feu peut aussi 

remplacer, aux heures de faible circulation, les feux du systeme tricolore. 

9. Lorsque le feu vert d'un systeme tricolore presente une ou 

plusieurs fleches, l'allumage de cette fleche ou de ces fleches signifie 

que les vehicules
1

 ne peuvent prendre que la direction ou les directions 

ainsi indiquees. Les fleches signifiant l'autorisation d'aller tout droit 

auront leur pointe dirigee vers le haut. 

10. Lorsqu'un signal du systeme tricolore comporte un ou plusieurs feux 

verts supplementaires presentant une fleche ou plusieurs fleches, 

l'allumage de cette fleche ou de ces fleches supplementaires signifie, 

quelle que soit a ce moment-la la phase en cours du systeme tricolore, 

autorisation pour les vehicules de poursuivre leur marche dans la direc-

tion ou les directions indiquees par la fleche ou les flechesf il signi-

fie aussi que, lorsque des vehicules se trouvent sur une voie reservee a 

la circulation dans la direction qui est indiquee par la fleche ou que 

cette circulation doit emprunter, leurs conducteurs doivent, sous reserve 

de laisser passer les vehicules du courant de circulation dans lequel 

ils s'inserent et sous reserve de ne pas mettye en danger les pietons, 

avancer dans la direction indiquee pour autant que leur immobilisation 

bloquerait la circulation de vehicules se trouvant derriere eux sur la 

nieme voie. Ces feux verts supplementaires doivent etre places de prefe-

rence au meme niveau que le feu vert normal. 

11. Lorsqu'au-dessus des voies, materialisees par des marques longitu-

dinales, d'une chaussee a plus de deux voies il est place des feux verts 

ou rouges, le feu rouge signifie 1'interdiction d'emprunter la voie au-

dessus de laquelle il se trouve et le feu vert signifie l'autorisation de 

I'emprunter. Le feu rouge ainsi place doit avoir la forme de deux barres 

inclinees croisees et le feu vert la forme d'une fleche dont la pointe est 

dirigee vers le bas. 
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12. La legislation nationale pou^ra prevoir la mise en place a certains 

passages a niveau d'un feu blanc lunaire clignotant a cadence lente et 

signifiant 1 *autorisation de passer, 

13. Lorsque les signaux lumineux de circulation ne sont destines qu'aux 

cyclistes, la restriction sera signalee, si cela est necessaire, pour 

eviter toute confusion, par la silhouette d'un cycle representee dans le 

signal lui-meme ou par un signal de petites dimensions complete par une 

plaque rectangulaire ou figurera un cycle. 

Article 24 

Signaux a l
f

intention des seuls pietons 

1. Les seuls feux qui puissent etre employes comme signaux lumineux 

s'adressant aux seuls pietons sont les suivants et ont la signification 

ci-apres s 

a) Feux non clignotants % 

i) le feu vert signifie aux pietons autorisation de passer; 

ii) le feu jaiine signifie aux pietons interdiction de passer, 

mais permet a ceux qui sont deja engages sur la chaussee d'achever de 

traverser; 

iii) le feu rouge signifie aux pietons interdiction de s'engager 

sur la chaussee. 

_b) Feux clignotants : 

Le feu vert clignotant signifie que le laps de temps pendant lequel 

les pietons peuvent traverser la chaussee est sur le point de se terminer 

et que le feu rouge va s'allumer. 

2. Les signaux lumineux destines aux pietons seront de preference du 

systeme bicolore comportant deux feux, respectivement rouge et vert; 

toutefois, ils peuvent etre du systeme tricolore comportant trois feux, 

respectivement rouge, jaune et vert. II ne sera jamais allume deiix feux 

simultanement. 

3. Les feux seront disposes verticalement, le feu rouge etant toujours 

en haut et le feu vert toujours en bas. De preference, le feu rouge aura 
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la forme d'un pie ton immobile, ou de pietons immobi'Jes, et le feu vert la 

forme d'un pieton en marche, ou de pietons en marche. 

4. Les signaux lumirieux pour pietons doivent etre congus et places de 

maniere a exclure toute possibilite d'etre interpretes par les conducteurs 

cornrne etant des signaux lumirieux destines a regler la circulation des 

vehi cules. 

Ghapitre IV 

MAR*U3S SOUTIERBS 

Article 25 

Les marques sur la chaussee (marques routieres) sont employees, lorsque 

1'autorite competente le juge necessaire, pour regler la circulation, aver-

tir ou guider les usagers de la route. Biles peuvent etre employees soit 

seules, soit avec d'autres moyens de signalisation qui en renforcent ou en 

precisent les indications. 

Article 26 

1. Une marque longitudinals consistant en une ligne continue apposee sur 

la surface de la chaussee signifie qu'il est interdit a tout vehicule de 

la franchi r ou de la chevaucher, ainsi que, lorsque la marque sepa.re les 

deux sens de circulation, de circuler de celui des cotes de cette marque 

qui est, pour le conducteur, oppose au bord de la chaiissee correspondant 

au sens de la circulation. Une marque 1 ongitudirial e constitute par deux 

lignes continues a la meme signification. 

2. a.) Une marque longitudinale consistant en line ligne discontinue appo-

see sur la surface de la chaussee n'a pas de signification d'interdiction, 

mais est destinee 

i) soit a delimiter les voies en vue de guider la circulation; 

ii) soit a annoncer l'approche d'une ligne continue, et 

1'interdiction notifiee par celle-ci, ou l'approche d'un autre passage 

presentant un risque particulier. 

_b) Le rapport entre la longueur de l'intervalle entre traits et la 

longueur du trait sera nettement plus faible dans les .lignes discontinues 

qui sont utilisees pour les buts vises a l'alinea a) ii) du present paragraphe 
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que dans celles qui sont utilisees pour les buts vises a 1'alinea a) i) 

dudit paragraph© © 

3. Lorsqu'une marque longitudinale consiste en une ligne continue 

accolee sur la surface de la chaussee a une ligne discontinue, les 

conducteurs ne doivent tenir compte que de la ligne qui est situee de 

leur cote. Cette disposition n'empeche pas les conducteurs qui ont effec-

tue un depassement autorise de reprendre leur place normale sur la 

chaussee. 

4 . Au sens du present article, ne sont pas des marques longitudinales 

les lignes longitudinales qui delimitent, pour les rendre plus visibles, 

les bords de la chaussee ou qui, reliees a des lignes transversales, 

delimitent sur la surface de la chaussee des emplacements de stationnement. 

Article 27 

1. Une marque transversale consistant en une ligne continue ou en deux 

lignes continues adjacentes apposees sur la largeur d'une ou de plusieurs 

voies de circulation indique la ligne de 1'arret impose par le signal B, 2 

"ARRET" vise au paragraphe 3 de 1®article 10 de la presente Convention. 

Une telle marque peiat aussi etre employee pour indiquer la ligne de 

1'arret eventuellement impose par un signal lumineiix, par un signal donne 

par 1"agent charge de la circulation ou devant un passage a niveau. Avant 

des marques accompagnant un signal B, 2, ii peut etre appose sur la 

chaussee le mot "STOP". 

2. A moins que ce ne soit pas techniquement possible, la marque trans-

versale decrite au paragraphe 1 du present article sera apposee chaque 

fois qu'il est place un signal B, 2. 

3. Une marque transversale consistant en une ligne discontinue, ou en 

deux lignes discontinues accolees, apposee sur la largeur d'une ou de 

plusieurs voies de circulation, indique la ligne que les vehicules ne 

doivent pas normalement franchir lorsqu'ils ont a ceder le passage en 

vertu d'un signal B, 1 "CEIDEZ LE PASSAGE" vise au paragraphe 2 de l
?

a]>-

ticle 10 de la presente Convention. Avant une telle marque, il peut etre 

dessine sur la chaussee, pour symboliser le signal B, 1, un triangle a 

bordure large, dont un c8te est parallele a la marque et dont le sommet 

oppose est dirige vers les vehicules qui approchent. 
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4 . Pour marquer les passages prsvus pour la traversee de la chaussee par 

les pietons, il sera appose de preference des bandes assez larges, paral-

leles a 1'axe de la chaussee. 

5. Pour marquer les passages prevus pour la traversee de la chaussee par 

les cyclistes, il sera employe soi t des lignes transversal.es, soit d
1

 autres 

marques ne pouvant etre confondues avec les marques apposees aux passages 

pour pietons. 

Article 28 

1. D'autres marques sur la chaussee, telles que des fleches, des raies 

paralleles ou obliques ou des inscriptions, peuvent etre employees pour 

repeter les indications des signaux ou pour donner aux usagers de la 

route des indications qui ne peuvent leur etre fournies de fagon appro-

priee par des signaux. De telles marques seront notamirient utilisees 

pour indiquer les limites des zones ou bandes de stationnement, les arrets 

d
1

autobus ou de trolleybus ou le stationnement est interdit, ainsi que 

la preselection avant les intersections. Toutefois, lorsqu'une fleche 

est apposee sur une chaussee divisee en voies de circulation au moyen 

de marques longitudinal.es, les conducteurs doivent suivre la. direction ou 

l'une des directions indiquees sur la voie ou ils se trouvent. 

2. Sous reserve des dispositions du paragraphe 4 de 1'article 27 de 

la presente Convention relatives aux passages pour pietons, le marquage 

d'une zone de la chaussee ou d'une zone faisant legerement saillie au-

dessus du niveau de la chaussee par des raies obliques paralleles enca-

drees par une bande continue ou par des bandes discontinues signifie, si 

la bande est continue, que les vehicules ne doivent pas entrer dans cette 

zone et, si les bandes sont discontinues, que les vehicules ne doivent 

pas entrer dans la zone a moins que cette manoeuvre ne presente manifes-

tement aucun danger ou qu'elle ait pour but de rejoindre une rue trans-

versale situee de 1'autre cote de la chaussee. 

3. Une ligne en zigzag sur le cote de la chaussee signifie qu'il 

est interdit de stationner du cote en cause de la chaussee sur la longueur 

de cette ligne. 

- 26 -



Article 29 

1. Les marques sur la chausses mentionnees aux articles 26 a 28 

de la presents Convention peuvent etre peintes sur la chaussee ou apposees 

de toute autre maniere, pourvu que celle-ci soit aussi effi cace. 

2. Si les marques sur la chaussee sont peintes, elles seront de couleur 

jaune ou blanche, la couleur bleue pouvant toutefois etre employee pour 

les marquss indiquant les emplacements ou le stationnement est permis ou 

limits o Lorsque, sur le territoire d'une .Partie contractants, les deux, 

couleurs jaune et blanche sont smployees, les marques de meme categorie 

devront etre de meme couleur.. Pour 1' application du present paragraphe, 

le terme "blanc" couvre les nuancss argsnt ou gris clair. 

3» Dans Is trace des inscriptions, des symboles et d.es fleches que 

comportent les marques, il sera tenu compte de la necessite d'allongsr 

considsrablsment les dimensions dans la direction de la circulation en 

raison de 1'angle tres faible sous lequel ces inscriptions, ces sym-

boles et ces fleches sont vus par Iss conducteurs. 

4® II est recommande qus Iss marquss routieres destinsss aux vehicules 

en mouvement soient reflectorisees si I'intensite de la circulation 

I'exige et si 1'eclairags est mauvais ou inexistant. 

Article 30 

L'annexe 3 de la presente Convention constitue un ensemble de 

recommandations relatives aux schernas et dessins des marquss routisrss. 

Chapitre V 

DIVERS 

Article 31 

Signalisation des chantiers 

1. Les limites dss chantiers sur la chaussee seront nettement signalees. 

2. Lorsque 1'importance des chantiers et de la circulation le justifie, 

il sera dispose, pour signaler les limites des chantiers sur la chaussee. 
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des barrieres, intermittentes ou continves, peintes en bandes alternees 

blanches et rouges, jaunes et rouges, noires et blanches ou noires et 

jaunes, et, en outre, de nuit si les barrieres ne sont pas reflectorisees, 

des feux et des dispositifs reflechissants. Les dispositifs reflechissants 

et les feux fixes seront de couleur rouge ou jaune fonce et les feux cli-

gnotants de couleur jaune fonce. Toutefois : 

a ) pourront etre blancs, les feux et les dispositifs qui sont 

visibles seulement dans un sens de circulation et qui signalent leS 

limites du chantier opposees a ce sens de circulation; 

b) pourront etre blancs ou jaune clair, les feux et les dispositifs 

qui signalent les limites d'un chantier separant les deux sens de la 

circulation. 

Article 32 

Marquage lumineux ou reflechissant 

Toute Partie contractante adoptera pour 1'ensemble de son territoire 

la m§me couleur ou le meme systeme de couleurs pour les feux ou les dispositifs 

reflechissants utilises pour signaler le bord de la chaussee. 

PASSAGES A NIVEAU 

Article 33 

1. a.) Si une signalisation est installee a 1'aplomb d'un passage a 

niveau pour annoncer l'approche des trains ou 1'imminence de la fermeture 

des barrieres ou demi-barrieres, elle sera constitute par un feu rouge 

clignotant ou par des feux rouges clignotant alternativement, ainsi qu'il 

est prevu au paragraphe 1 _b) de 1'article 23 de la presente Convention. 

Toutefois, 

i) les feux rouges clignotants peuvent etre completes ou rem-

places par un signal lumineux du systeme tricolore rouge-jaune-vert, 

decrit au paragraphe 2 de 1'article 23 de la presente Convention, ou par 

un tel signal dans lequel manque le feu vert, si d'autres signaux lumi-

neux tricolores se trouvent sur la route peu avant le passage a niveau ou 

si le passage a niveau est muni de barrieres; 
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ii) sur les chemins de terre ou la circulation est tres 

faible et sur les chemins pour pietons, il peut n'etre employe qu'un 

signal sonore. 

b) Dans tous les cas, la signalisation lumineuse peut etre com-

pletee par un signal sonore. 

2. Les signaux lumineux seront implantes au bord de la chaussee corres-

pondant au sens de la circulation; lorsque les circonstances 1'exigent, 

par exemple les conditions de visibility des signaux ou 1'intensity de 

la circulation, les signaux seront repetes de I
1

 autre cote de la route. 

Toutefois, si les conditions locales le font juger preferable, les feux 

pourront etre repetes sur un refuge au milieu de la chaussee, ou 

places au-dessus de la chaussee. 

3. Conformement au paragraphe 4 de 1'article 10 de la presente 

Convention, le signal B, 2 "ARRET" peut etre place a un passage a niveau 

sans barrieres, ni demi-barrieres, ni signalisation lumineuse avertissant 

de l'approche des trains; aux passages a niveau munis de ce signal, les 

conducteurs doivent marquer I
1

arret a hauteur de la ligne d'arret, ou, 

en 1'absence de celle-ci, a 1'aplomb du signal, et ne repartir qu'apres 

s'etre assures qu'aucun train n'approche. 

Article U 

1. Aux passages a niveau equipes de barrieres, ou de demi-barrieres 

placees en chicane de chaque cote de la voie ferree, la presence de ces 

barrieres ou demi-barrieres en travers de la route signifie qu'aucun 

usager de la route n'a le droit de franchir 1'aplomb de la barriere ou 

demi-barriere le plus proche? le mouvement des barrieres pour se placer 

en travers de la route et le mouvement des demi-barrieres ont la meme 

signification. 

2. La presentation du ou des feux rouges mentionnes a I'alinea a) du 

paragraphe 1 de 1®article 33 de la presente Convention, ou la mise en action 

du signal sonore mentionne audit paragraphe, signifie egalement qu'aucun 

iisager de la route n'a le droit de franchir la ligne d'arret ou, s'il n'y 

a pas de ligne d'arret, 1'aplomb du signal. L
a
 presentation du feu jaune 
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du systeme tricolore rnentionne a l'alinea a) i) du paragraphe 1 de l'article 33 

signifie qu'aucun usager de la route n'a le droit de franchir la ligne d
1

arret 

ou, s'il n'y a pas de ligne d'arr§t, l'aplomb du signal, sauf pour les 

vehicules qui s'en trouveraient si pres lorsque le feu jaune s'allume 

qu'ils ne pourraient plus s'arreter dans des conditions de securite suf-

fisantes avant 1' aplomb de ce signal. 

Article 35 

1. Les barrieres et les demi-barrieres des passages a niveau seront 

marquees distinctement en bandes alternees de couleurs rouge et blanche, 

rouge et jaune, noire et blanche ou jaune et noire, lilies pourront, 

toutefois, n'etre colorees qu
1

en blanc ou jaune a condition d'etre 

munies au centre d'un grand disque rouge. 

2. A tout passage a niveau sans barrieres ni demi-barrieres, il sera 

place, au voisinage immediat de la voie ferree, le signal B, 7 decrit a 

l'annexe 3. S'il existe une signalisation lumi.neuse de l'approche des 
A 

trains ou un signal B, 2 "ARRET", le signal B, 7 sera place sur le meme 

support que cette signalisation ou le signal B, 2. L'apposition du 

signal B, 7 n'est pas obligatoire s 

a.) aux croisements de routes et de voies ferrees ou a la fois la 

circulation ferroviaire est fcres lente et la circulation routiere est 

reglee par un convoyeur de vehicules ferroviaires faisant avec le bras 

les signaux necessaires; 

_b) aux croisements de voies ferrees et de chemins de teree ou 

la circulation est tres faible ou de chemins pour pietons. 

3. Au-dessous de tout signal d'avertissement de danger portant un des 

symboles A, 26 ou A, 27, decrits a l'annexe 3 de la presente Convention, 

il peut etre place un panneau rectangul.'-ii -e a grand cote vertical portant 

trois barres obliques rouges sur fond blanc ou jaune, mais alors il sera 

place approximativement au tiers et aux deux tiers de la distance entre 

le signal et la voie ferree, des signaux supplemental res constitues par 

des panneaux de forme LdentLque et portant respectivement une ou deux 

barree obliques rouges sur fond blanc ou jaune. Ces signaux peuvent etre 
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repetes sur le cote oppose de la chaussee. La section C de 1'annexe 3 

de la presente Convention precise la description des panneaux mentionnes 

dans le present paragraphe. 

Article 36 

1. En raison du danger particulier des passages a niveau, les Parties 

contractantes s'engagent 

_a) a faire placer avant tout passage a niveau un des signaux 

d'avertissement de danger portant un des symboles A, 26 ou A, 271 

toutefois, un signal pourra ne pas etre place 

i) dans les cas speciaux qui peuvent se presenter dans les 

agglome rat i on s; 

ii) sur les chemins de terre et les sentiers ou la circula-

tion de vehicules a moteur est exceptionnelle; 

_b) a faire equiper tout passage a niveau de harrieres ou de demi-

barrieres ou d'une signalisation de I'approche des trains, sauf si les 

usagers de la route peuvent voir la voie ferree de part et d'autre dudit 

passage, de telle sorte que, compte tenu notamment de la vitesse maximale 

des trains, un conducteur de vehicule routier approchant de la voie ferree, 

d'un cote ou de 1"autre, ait le temps de s'arreter avant de s'engager sur 

le passage a niveau si le train est en vue et de telle sorte aussi que les 

usagers de la route qui se trouveraient deja engages sur le passage au 

moment ou le train apparaft aient le temps d'achever la traversee; toute-

fois, les Parties contractantes pourront deroger aux dispositions du 

present alinea aux passages a niveau ou la vitesse des trains est rela-

tivement lente ou M e n ou la circulation routiere de vehicules a moteur 

est faible; 

c_) a faire equiper d'une des signalisations de I'approche des 

trains visees au paragraphe 1 de 1
!

article 33 de la presente Convention 

to\xt passage a niveau muni de harrieres ou de demi-barrieres dont la 

manoeuvre est commandee depuis un poste d'ou ell es ne sont pas visibles, 

d.) a faire equiper d'une des signalisations de I'approche des 

trains visees au paragraphe 1 de l'article 33 de la presente Convention 
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tout passage a niveau muni de barrieres ou de demi-barrieres dont la manoeuvre 

est commandee automatiquement par l'approche des trains; 

e_) pour renforcer la visibilite des barrieres et des demi-barrieres, 

a les faire munir de materiaux ou dispositifs reflechissants et eventuel-

lement a les eclairer pendant la nuit; en outre, sur les routes ou la circu-

lation automobile est importante pendant la nuit, a munir de materiaux ou 

dispositifs reflechissants et, eventuellement, a eclairer pendant la nuit 

les signaux d' avertissement de danger places avant le passage a niveau; 

f_) autant que possible, a proximite des passages a niveau equipes 

de demi-barrieres, a faire apposer au milieu de la chaussee une marque 

longitudinale interdisant aux vehicules qui s'approchent du passage a 

niveau d'empieter sur la moitie de la chaussee opposee au sens de la cir-

culation, voire a y implanter des xlots directionnels separant les deux 

sens de la circulation, 

2. Les dispositions du present article ne s'appliquent pas dans les cas 

vises a la derniere phrase du paragraphe 2 de 1'article 35 d.e la presente 

Convention. 

Chapitre VI 

DISPOSITIONS FINALES 

Article 37 

1. La presente Convention sera ouverte au Siege de 1
1

Organisation des 

Nations Unies a New York jusqu'au 31 decembre 1969 a la signature de tous 

les fttats Membres de 1'Organisation des Nations Unies ou membres de 1'une 

de ses institutions speci.ali.sees ou de 1'Agence internationale de l'ener-

gie atomique ou Parties au Statut de la Cour Internationale de Justice, et 

de tout autre ^tat invite par I
1

 Assembl.ee generale de 1
1

Organisation des 

Nations Unies a devenir Partie a la Convention. 

2. La presente Convention est sujette a ratification. Les instruments de 

ratification seront deposes aupres du Secretaire general de 1
1

Organisation 

des Nations Unies. 
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3. La presente Convention restera ouverte a 1"adhesion de tout Stat 

vise au paragraphe 1 du present article. Les instruments d'adhesion seront 

deposes aupres du Secretaire general. 

Article 38 

/ 

1. Tout Stat pourra, au moment ou il signera ou ratifiera la presente 

Convention ou y adherera, ou a tout moment ulterieur, declarer par noti-

fication adressee au Secretaire general que la Convention devient appli-

cable a tous les territoires dont il assure les relations Internationales 

ou a l'un quelconque d'entre eux. La Convention deviendra applicable 

au territoi re ou aux territoires designe(s) dans la notification treats 

jours apres la date a laquelle le Secretaire general aura reju cette 
notification ou a la date d

1

 entree en vigueur rle la Convention pour 
t 

1' Etat adressant la notification, si cette date est posteri.eu.re a la 

precedente. 
/ 

2. Tout Etat qui fait la notification vises au paragraphe 1 du present 

article devra, au nom des territoires pour lesquels il I'a faite, adres-

ser une notification contenant les declarations prlvues au paragraphe 2 

de l
1

 article 4-6 de la presente Convention. 
/ 

3. Tout Etat qui aura fait une declaration en vertu du paragraphs 1 

du present article pourra a touts date ulterieure, par notification 

adressee au Secretaire general, declarer que la Convention cessera 

d'etre appli cable au territoire designe dins la notification et la 

Convention cessera d'etre applicable audit territoire un an apres la 

date de reception de cette notification par le Secretaire general. 

Article 39 

1. La presente Convention entrera en vigueur douze raois apres la date 

du depot du quinzieme instrument de ratification ou d'adhesion. 

2. Pour chaque Etat qui ratifiera la presente Convention ou y adherera 

apres le depot du quinzieme instrument de ratification ou d
1

adhesion, la 

Convention entrera en vigueur douze mois apres la date du depot, par cet 
/ 

Etat, de son instrument de rati.fi cation ou d' adhesion. 
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Article 40 

A son entree en vigueur, la presente Convention abrogera et rempla-

cera dans les relations entre les Parties contractantes la Convention sur 

1'unification de la signalisation routiere ouverte a la signature a 

Geneve le 30 mars 1931? ou le Protocole relatif a la signalisation rou-

tiere ouvert a la signature a Geneve le 19 septembre 1949• 

Article 41 

1. Apres une periode d'un an a dater de 1'entree en vigueur de la presente 

Convention, toute Partie contractante pourra proposer un ou plusieurs amen-

dements a la Convention. Le texte de toute proposition d'amendement, accom-

pagrie d'un expose des motifs, sera adresse au Secretaire general qui le 

communiquera a toutes les Parties contractantes. Les Parties contractantes 

auront la possibility de lui faire savoir, dans le delai de douze mois 

suivant la date de cette communication s a.) si elles acceptent 1' amendement, 

ou Id) si elles le rejettent, ou _c) si elles desirent qu'une conference 

soit convoquee pour 1'examiner. Le Secretaire general transmettra egale-
/ 

merit le texte de 1'amendement propose a tous les autres Stats vises au 

paragraphe premier de 1'article 37 de la presente Convention. 

2. a) Toute proposition d'amendement qui aura ete communiquee confor-

mement aux dispositions du paragraphe precedent sera reputee acceptee si, 

dans le delai de douze mois susmentionne, moins du tiers des Parties contrac-

tantes informent le Secretaire general soit qu'elles rejettent 1'amendement, 

soit qu'elles desirent qu'une conference soit convoquee pour 1'examiner. 

Le Secretaire general notifiera a toutes les Parties contractantes toute 

acceptation ou tout rejet de 1' amendement propose et toute demande de 

convocation d'une conference. Si le nombre total des rejets et des demandes 

regu^ pendant le delai specifie de douze mois est inferieur au tiers du 

nombre total des Parties contractantes, le Secretaire general notifiera 

a toutes les Parties contractantes que 1'amendement entrera en vigueur six 

mois apres 1'expiration du delai de douze mois specifie au paragraphe pre-

cedent pour toutes les Parties contractantes, a 1'exception de celles qui, 

pendant le delai. specifie, ont rejete 1'amendement ou demande la convocation 

d'une conference pour 1'examiner. 

- 34 -



_b) Toute Partie contractante qui, pendant ledit delai de douze 

mois, aura rejete une proposition d'amendement ou deraand.e la convocation 

d'une conference pour 1'examiner, pourra, a tout moment apres 1'expiration 

de ce delai, notifier au Secretaire general qu'elle accepte 1'amendement, 

et le Secretaire general communiquera cette notification a toutes les 

autres Parties contractantes. L'amendement entrera en vigueur pour les 

Parties contractantes qui auront notifie leur acceptation six mois apres 

que le Secretaire general aura regu leur notification. 

3. 3i un amendement propose n'a pas ete accepte conformement au para-

graphe 2 du present article et si, dans le delai de douze mois specific 

au paragraphe 1 du present article, moins de la moitie du nombre total des 

Parties contractantes iriforment le Secretaire general qu'elles rejettent 

1'amendement propose et si un tiers au moins du nombre total des Parties 

contractantes, mais pas moins de dix, 1'informent qu'elles l'acceptent 

ou qu'elles desirent qu'une conference soit reunie pour 1'examiner, le 

Secretaire general convoquora une conference en vue d'examiner 1
1

amen-

dement propose ou toute autre proposition dont il serait saisi en vertu 

du paragraphe 4 du present article. 

l\ , 3i une conference est convoquee conformement a.ux dispositions du para-

graphe 3 du present article, le Secretaire general y invitera tous les Etats 

vises au paragraphe 1 de 1'article 37 de la presente Convention. II demandera 
s 

a tous les Etats invites a la Conference de lui presenter, au plus tard six 

mois avant sa date d'ouverture, toutes propositions qu'ils souhaiteraient voir 

examiner egalement par ladite conference en plus de 1'amendement propose,et il 

communiquera ces propositions, trois mois au moins avant la date d'ouver-

ture de la conference, a tous les &tats invites a la conference. 

5. a.) Tout amendement a la presente Convention sera repute accepte 

s'il a ete adopte a la majorite des deux tiers des fetats representss a 

la conference, a condition que cette majorite groupe au moins les deux 

tiers des Parties contractantes representees a la conference. Le Secretaire 

general notifiera a toutes les Parties contractantes 1'adoption de 

1
1

amendement et celui-ci entrera en vigueur douze mois apres la 

date de cette notification pour toutes les Parties contractantes, a 

1'exception de eelles qui, durant ce delai, auront notifie au Secretaire 

general qu'elles rejettent 1'amendement. 

- 35 -



_b) Toute Partie contractante qui aura rejete un amendement pendant 

ledit delai de douze mois pourra, a tout moment, notifier au Secretaire 

genera] qu'elle l'accepte, et le Secretaire general communiquera cette 

notification a toutes les autres Parties contractantes. L'amendement entrera 

en vigueur pour 1a. Partie contractante qui aura notifie son acceptation six 

mois apres la date a laquelle le Secretaire general aura regu la notification 

ou a la fin dudit delai de douze mois, si la date en est posterieure a 

1a. precedente. 

6. Si la proposition d'amendement n'est pas reputee acceptee conformement 

au paragraphe 2 du present article, et si les conditions prescrites au 

paragraphe 3 du present article pour la convocation d'une conference ne sont 

pas reunies, la proposition d'amendement sera reputee rejetee. 

Article 42 

Toute Partie contractante pourra denoncer la presente Convention par 

notification ecrite adressee au Secretaire general. La denonciation prendra 

effet un an apres la date a laquelle le Secretaire general en aura regu 

notificati on. 

Article 43 

La presente Convention cessera d'etre en vigueur si le nombre des 

Parties contractantes est inferieur a cinq pendant une periode quelconque 

de douze mois consecutifs. 

Article 44 

Tout differend entre deux ou plusieurs Parties contractantes touchant 

1 ' interpretation ou 1' application de 1a. presente Convention que les 

Parties n'auralent pu regler par voie de negotiation ou d'autre maniere, 

pourra etre porte, a la requete de 1'une quelconque des Parties contrac-

tantes interessees, devant la Cour internationale de Justice pour etre 

tranche par ells. 
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Article 45 

Aucune disposition de la presente Convention ne sera interpretee 

comme interdisant a une Partie contractante de prendre les mesures 

compatibles avec les dispositions de la Charte des Nations Unies et 

limitees aux exigences de la situation qu'elle estime necessaires pour 

sa securite exterieure ou interieure. 

Article 46 

r 

1. Tout Etat pourra, au moment ou il signera la presente Convention, 

ou deposera son instrument de ratification ou d'adhesion, declarer qu'il 

ne se considers pas lie par 1'article 44 d.e la presente Convention. Les 

autres Parties contractantes ne seront pas liees par 1'article 44 

vis-a-vis de I'une quelconque des Parties contractantes qui aura, fait 

une telle declaration. 

2. a) Au moment ou il depose son instrument de ratification ou 

d'adhesion, tout Stat deolarera, par notification adressee au 

Secretaire general, aux fins d'application de la presente Convention" 
a b 

i) lequel des modeles A et A il choisit comme signal 

d
r

avertissement de danger (article 9? paragraphe l), et 
a b 

ii) lequel des modeles B, 2 et B, 2 il choisit comme 

signal d.'arret (article 10, paragraphe 3)» 
/ 

A tout moment, tout Stat pourra ulterieurement, par notification 

adressee au Secretaire general, modifier son cboix en remplagant sa 

declaration par une autre. 

_b) Au moment ou il depose son instrument de ratification ou 

d'adhesion, tout Etat peut declarer, par notification adressee au 

Secretaire general, qu'il assimilera les cyclomoteurs aux motocycles aux 

fins d'application de la presente Convention (article 1 1)), 
i 

A tout moment, tout Etat pourra ulterieurement, par notification 

adressee au Secretaire general, retirer sa declaration, 

3. Les declarations prevues au paragraphe 2 du present article pren-

dront effet six mois apres la date a laquelle le Secretaire general en 
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aura reiju notification ou a la date d'entree en vigueur de la Convention 
t 

pour l'Etat qui fait la declaration, si cette date est posterieure a la 

precedente. 

4. Les reserves a la presente Convention et a ses annexes, autres que la 

reserve prevue au paragraphe 1 du present article,sont autorisees a condition 

qu'elles soient formulees par ecrit et, si elles ont ete formulees avant le 

depot de 1
1

 instrument de ratification ou d"adhesion,qu'elles soient confirmees 

dans ledit instrument. Le Secretaire general communiquera lesdites reserves a 
/ 

tous les Etats vises au paragraphe 1 de 1'article 37 de la presente Convention. 

5- Toute Partie contractante qui. aura formule une reserve ou fait une 

declaration en vertu des paragraphes 1 et 4 du present article pourra, a 

tout moment, la retirer par notification adressee au Secretaire general. 

6. Toute reserve faite conformement au paragraphe 4 du present article 

_a) modifie, pour la Partie contractante qui a formule laclite reserve, 

les dispositions de la Convention sur lesquelles porte la reserve dans les 

limites de celle-ci; 

_b) modifie ces dispositions dans les memes limites pour les autres 

Parties contractantes pour ce qui est de leurs relations avec la Partie 

contractante ay ant notifie la .reserve. 

Article 4 7 

Outre les declarations, notifications et communications prevues aux 

articles 41 et 46 de la presente Convention, le Secretaire general 

notifiera a tous les Etats vises au paragraphe 1 de 1'article 37 

a) les signatures, ratifications et adhesions au titre de 

l
1

article 37; 

b) les declarations au titre de 1'article 38; 

c) les dates d'entree en vigueur de la presente Convention en vertu 

de 1'article 39; 
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_d) la date d'entree en vigueur des amendements a la presente 

Convention, conformement aux paragraphes 2 et 5 de 1'article 415 

e_) les denonciations au titre de 1'article 421 

_f) 1'abrogation de la presente Convention au titre de 

1'article 43. 

Article 48 

L'original de la presente Convention, fait en un seul exemplaire, 

en langues anglaise, chinoise, espagnole, frangaise et russe, les 

cinq textes faisant egalement foi, sera depose aupres du Secretaire 

general de 1'Organisation des Nations Unies, qui en transmettra des 
e 

copies certifiees conformes a tous les Etats vises au paragraphe 1 

de 1'article 37 de la presente Convention, 

EN FOI DE QUOI les plenipotentiaires soussignes, dument autorises 

par leurs gouvemements respectifs, ont signe la presente Convention. 

FAIT a Vienne ce huitieme jour de novembre mil neuf cent soixante huit. 
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Annexe 1 

SIGNAUX D
1

 AVERT ISSEMENT DE DANGER 
A L

1

 EXCEPT 10i DE CEUX QUI SONT PLACES A
x
 L'APPROCHE DES INTERSECTIONS 

OU DES PASSAGES A NIVEAU 

lote ; Pour les signaux d'avertissement de danger a l'approche des 
intersections, voir la section B de l'annexe 2. Pour les 
signaux d

!

avertissement de danger pla„ces a l'approche des 
passages a niveau, voir les sections A et C de I

1

annexe 3» 

SECTION A. MODELES DE SIGNAUX D'AVERTISSEMENT DE DANGER 

Le signal, A "AVERTISSEMENT DE DANGER" est du modele A
a

 ou du 
t) cl 

modele A . Le modele A est un triangle equilateral dont un cote est 

horizontal et dont le sommet oppose est en haut; le fond est blanc ou 

jaune, la bordure est rouge, Le modele A est un carre dont une diago™ 

nale est verticale; le fond est jaune, la bordure qui. se reduit a un 

lxsis&X @s*b 

noire. Les symboles qui sont places sur ces signaux sont, 

sauf indication contraire dans leur description, noirs ou bleu fonce. e 3 Le cote des 

3 IL ̂ n 8.UJC A " de dimensions normales est d'environ 

0,90 m (3 pieds); le cote des signaux A
a

 de petites dimensions ne 

doit pas etre inf'erieur a 0,60 m (2 pieds). Le cote des signaux A 

de dimensions normales est d
1

 environ 0,60 m (2 pieds); le cote des 

signaux A
b

 de petites dimensions ne doit pas etre inferieur a 

0,40 m (1 pied 4- pouces). 3 b 

Pour le choix entre les modeles A ' et A , voir le paragraphe 2 

de I
s

article 5 et le paragraphe 1 de 1
1

 article 9 de la Convention. 
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SECTION B
0
 SYMBOLES DES SIGNAUX DIVERTISSEMENT DE DANGER ET 

PRESCRIPTIONS POUR L'EMPLOI DE CES SIGNAUX 

1« Virage dangereux ou Virages dangereux 

Pour armoncer l'approche d'un virage dangereux ou d'une 

succession de virages dangereux, il sera employe, selon le cas, 

l'un des signaux suivants ° 

A, l
a

 : VIRAGE A GAUCHE, 

A, l
b

 ; VIRAGE A DROITE, 

A, 1
C

 : DOUBLE VIRAGE, OU SUCCESSION DE PLUS DE DEUX 
VIRAGES, LE PREMIER A GAUCHE, 

A, l
d

 j DOUBLE VIRAGE, OU SUCCESSION DE PLUS DE DEUX 
VIRAGES, LE PREMIER A DROITE. 

2. Descente dangerguse 

Pour annoncer l'approche d'une descente a forte inclinaison, 
/ Q. Ql 

il sera employe avec le signal du modele A , le symbole A, 2 , et 
Id b 

avec le signal du modele A , le symbole A, 2 . 
Q, 

La partie gauche du symbole A, 2 occupe 1'angle gauche du 

panneau du signal et sa base s'etend sur toute la largeur de ce 
a b 

panneau. Dans les symboles A, 2 et A, 2 , le chiffre indique la 

pente en pourcentage; cette indication peut etre remplacee par 

celle d'un rapport (l s 10). Toutefois, les Parties contractantes a b 

pourront, au lieu du symbole A, 2 ou A, 2 , mais en tenant compte, 

autant qu'il lui sera possible, des dispositions du paragraphe 2 b) 

de 1
!

article 5 de la Convention, choisir, si elles ont adopte le 3. C / 

modele de signal A , le symbole A, 2 et, si elles ont adopte le 

modele A
b

, le symbole A, 2^. 
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3» I.-ontee a forte inclinaison 

Pour annonoer 1'approche d'une montee a forte inclinaison, il 
a a 

sera employe, avec le modele de signal A , le symbole A, 3 et, 
b b 

avec le modele A , le symbole A, 3 . 

La partie droite du symbole A, 3
&

 occupe 1*angle droit du 

panneau du signal et sa base s'etend sur toute la largeur de ce 
a b 

panneau, Dans les symboles A, 3 et A, 3 , le chiffre indique la 

pente en pourcentage; cette indication petit etre remplacee par 

celle d
!

un rapport (l t 10) „ Toutefois, les Parties contractantes 
Q 

ayant choisi le symbole A, 2 comme symbole de descent© dangereuse 
fi. C 

pourront, au lieu du symbole A, 3 , choisir le symbole A, 3 et 

les Parties contractantes ayant choisi le symbole A, 2^ pourront 
li) & 

au lieu du symbole A, 3 , choisir le symbole A, 3 

4. Chaussee retrecie 

Pour annoncer 1'approche d'un retrecissement de la chaussee, 
Ci 

il sera employe le symbole A, 4 , ou un symbole indiquant plus 

clairement la configuration des lieux, tel que A, 4^0 

5. Pont mobile 

Pour annoncer 1'approche d'un pont mobile, il sera employe le 

symbole A, 5» 

Au-dessous du signal d' avertissement comportant ce symbole A, 5? 

il pourra etre place un panneau rectangul.ai.re du modele A, 29
a

 decrit 

a 1'annexe 3, Section C, mais il sera alors place, approximativement 

au tiers et aux deux tiers de la distance entre le signal cornpor-

tant le symbol e A, 5 et le pont mobile, des panneaux des modeles 
b c 

A, 29 et A, 29' decrits a. ladite annexe, 

6 o Debouche sur un quai ou une berge 

Pour annoncer que la route va deboucher sur un quai ou une 

berge, il sera employe le symbole A, 6
0 
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7. Profil irregulier 

Pour annoncer I'approche de cassis, de ponts en dos d'ane, de 

dos d'ane ou de passages ou la chaussee est en mauvais etat, il 
Sr 

sera employe le symbole A, 7 • 

Pour annoncer un pont en dos d'ane ou un dos d'ane, le symbole 

A, 7
a

 pourra etre remplace par le symbole A, cl A 

Pour annoncer un cassis, le symbole A, 7 peut etre remplace 

par le symbole A, 7°° 

8. Chaussee glissante 

Pour annoncer I'approche d'une section de route ou la chaussee 

risque d'etre particulierement glissante, il sera employe le 

symbole A, 8 . 

9o Projections de gravillons 

Pour annoncer I'approche d'une section de route ou des pro-

jections de gravillons risquent de se produire, il sera employe, 3/ £L 
avec le signal du modele A , le symbole A, 9

 ?
 et avec le signal 

b Id 
du modele A , le symbole A, 9 • 

Dans le cas ou le sens de la circulation est a gauche, le 

symbole sera inverse. 

10. Chutes de pierres 

Pour annoncer I'approche d'un passage ou un danger existe du 

fait de chutes de pierres et de la presence de pierres sur la 

route qui en resulte, il sera employe, avec le signal du modele A , 
a b 

le symbole A, 10 , et avec le signal du modele A , le symbole 

A, 10 o 

Dans les deux 

cas5 la X^artie droite du symbole occupe le coin 

droit du panneau de signalisation. 

Le symbole peut etre inverse. 
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lis Passage pour pistons 

Pour annoncer un passage pour pietons ind.iq.ue soit par des 

marques sur la chaussee, soit par les signaux E, 11 ou E, 11 , 

il sera employe le symbole A, 11, dont il existe deux modeles : 

Ay IX et A
s
 11 o 

Le symbol© peut etre inverse® 

12o Bnfants 

Pour annoncer I'approche d'un passage frequente par des 

enfants, tel que la sortie d'une ecole ou d'un terrain de jeux, 

il sera employe le symbole A, 12. 

Le symbole peut etre inverse. 

13. Debouche de cyclistes 

Pour annoncer 1'approche d'un passage ou frequemment des 

cyclistes debouchent sur la route 

ou la traversent« i1 sera 

employe le symbole A, 13° 

Le symbole peut etre inverse. 

14. Passage de betail et d'autres animaux 

Pour annoncer 1'approche d'une section de route ou existe un 

risque particulier de traverse© de la route par des animaux, il 

sera employe un symbole representsnt la silhouette d'un animal 

de 1'espece, domestique ou vivant en liberte, dont il s'agit 3/ 

principalement, tel que : le symbole A, 14 pour un animal 

domestique et le symbole A, 14^ pour un animal vivant en liberte. 

Le symbole peut etre inverse• 

15. Travaux 

Pour annoncer 1'approche d'une section de route ou des travaux 

sont en cours, il sera employe le symbole A, 15• 
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16. Signalisation lumineuse 

S'il est juge indispensable d
1

annoncer l
!

approche d'un passage 

ou la circulation est regies par des feux tricolores de signali-

sation, parce que les usagers de la route ne peuvent gufere s'atten-

dre a rencontrer un tel passage, il sera employe le symbole A, 16. 
& Id c 

II y a trois rnodeles de symbole A, 16 : A, 16 5 A, 16 ; A, 16 qui 

correspondent a la disposition des feux dans le systeme tricolore 

decrit aux paragraphes 4 a 6 de 1'article 23 de 1 i Convention. 

Ce symbole est en trois couleurs, celles des feux dont il 

annonce 1'approche. 

17. Aerodrome 

Pour annoncer 1'approche d'un passage ou la route risque 

d'etre survolee a basse altitude par des aeronefs decollant ou 

atterrissant sur un aerodrome, il sera employe le symbole A, 17• 

le symbole peut §tre inverse. 

18. Vent lateral 

Pour annoncer 1'approche d'une section de route ou souffle 

frequemment un vent lateral violent, il sera employe le symbole 

A, 18. 

Le symbole peut etre inverse. 

19 • Circulation dans les deux sens 

Pour annoncer 1'approche d'une section de route ou la circu-

lation se fait, provisoirement ou de fa§on permanente, dans les 

deux sens et sur la meme chaussee alors que dans la section prece-

dente elle se faisait sur une route a sens unique ou sur une route 

avec plusieurs chaussees reservees pour la circulation a sens 

unique, il sera employe le symbole A, 19® 

Le signal portant ce symbole sera repete a 1'entree de la 

section ainsi que, aussi souveht qu'il sera necessaire, sur la 

section® Lorsque le sens de la circulation est a gauche, les 

fleches seront inversees. 
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20 . Autres dangers 

Pour annoncer l'approche d'un passage comportant un danger autre 

que ceux qui sont enumures aux paragraphes 1 a 19 ci-dessus ou aux 

annexes 2 et 3, il pourra etre employe le symbole A, 20. 

Les Parties contractantes peuvent, toutefois, adopter des 

symboles expressifs conformement aux dispositions du 

paragraphe la,) ii) de 1'article 3 de la Convention. 

Le signal A, 20 peut etre employe notamment pour annoncer les 

traversees de voies ferrees ou a la fois la circulation ferroviaire 

est tres lente et la circulation routiere est reglee par un 

convoyeur de vehicules ferroviaires faisant avec le bras les 

signaux necessaires. 
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Annexe 2 

SIGNAUX REGLBMENTANT LA PRIORITE AUX INTERSECTIONS, 
SIGNAUX D'AVERTISSEMENT DE DANGER A L'APPROCHE DES INTERSECTIONS ET 

SIGNAUX REGLBMENTANT LA PRIORITE AUX PASSAGES ETROITS 

Note 8 Lorsque, a une intersection comportant une route prioritaire, le 
trace de cetto derniere s'inflechit, un panneau montrant sur un 
schema de 1'intersection, le trace de la route priori taire

5 

pourra etre place au-dessous des signaux d'avertissement de 
danger annongant 1'intersection ou des signaux reglementant 
la priorite, places ou non, a 1

1

 intersection. 

SECTION A. SIGNAUX REGLEMENTANT LA PRIORITE AUX INTERSECTIONS 

1. Signal "C3DBZ LE PASSAGE" 

Le signal "C3DEZ LB PASSAGE" est le signal B, 1. II a la forme 

d'un triangle equilateral dont un cote est horizontal et dont le sommet 

oppose est en basf le fond est blanc ou jaune, la bordure est rouge? 

le signal ne porte pas de symbole. 

Le cote du signal de dimensions normales est d'environ 0,90 m 

(3 pieds)| celui des signaux de petites dimensions ne doit pas etre 

inferieur a 0,60 m (2 pieds). 

2. Signal "ARRET" 

Le signal "ARRET" est le signal B,2 dont il y & deux modeles I 

- le modele B, 2
a

 est octogonal a fond rouge et porte le mot "STOP" en 
/ 

blanc, en anglais ou dans la langue de l'Btat interesse? la hauteur 

du mot est au moins egale au tiers de la hauteur du panneau? 

- le modele B, 2 est ciroulaire a fond blano ou jaune avec bordure 

rouge| il porte a l'interieur le signal B, 1 sans inscription et, 

en outre, vers le haut, en grands caracteres, le mot "STOP" en 

noir ou en bleu fonce, en anglais ou dans la langue de l'^tat inte-

resse. 

La hauteur du signal B, 2
a

 de dimensions normales et le diametre 

du signal B, 2
b

 de dimensions normales sont d'environ 0,90 m (3 pieds)? 

ceux des signaux de petites dimensions ne doivent pas etre inferieurs 

a 0,60 m (2 pieds). 
a b 

Pour le choix entre les modeles B, 2 et B, 2 , voir le 

paragraphe 2 de 1' article 5 ©t le paragraphe 3 de l'article 10 de la 

Convention. 
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3® Signal "ROUTE A PRIORITE" 

Le signal "ROUTE A PRIORITE" est le signal B, 3. II a la forme 

d'un carre dont une diagonal® est verticale, Le listel du signal est 

noir; le signal comporte en son centre un carre jaune ou orange avec 

un listel noir; l'espace entre les deux carres est blaxic® 

Le cote du signal de dimensions normales est d'environ 0,50 m 

(l pied 8 pouces)| celui des signaux de petites dimensions ne doit pas 

etre inferieur a 0,35 m (l pied 2 pouces). 

4 . Signal "PIN DE PRIORITE" 

Le signal "PIN DE PRIORITE" est le signal B, 4- II est constitue 

par le signal B, 3 ci-dessus auquel est ajoutee une bande mediane 

perpendiculaire aux cotes inferieur gauche et superieur droit, ou une 

serie de traits noirs ou gris paralleles formant une bande du type sus™ 

indique. 

SECTION Bo SIGNAUX D'ATERTISSEM.ilNT DE DANGER A L'APPROCHE DES 
INTERSECTIONS 

1 o Signaux 

Les signaux d'avertissement de danger a l'approche d'une inter-
a b 

section sont du modele A ou A decrits a la section A de 1'annexe 1. 

2 o Symboles 

Les symboles sont noirs ou bleu.fonee. 
\ a b 

a) Pour le symbole & placer sur le signal A ou A , on distin-

guera les cas suivants ? 

i) Intersection ou la priorite est celle qui est definie 

par la regie generale de priorite en vigueur dans le pays. II sera 
+ v cl 3/ 

employe avec le signal du modele A , le symb 

ole A, 21 , et avec le 

signal du modele A
b

, le symbole A, 21
b

» 

a b 

Les symboles A, 21 et A, 21 pourront etre remplaces par des 

symboles indiquant plus clairement la nature de 1'intersection, tels 

que s A, 21°> A, 2 1
d

, A, 21®, A, 21
f

 et A, 21
g

„ 

ii) Intersection avec une route dont les usagers doivent 

ceder le passage. II sera employe le symbole A, 22 . 
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Le symbole A, 2 2
a

 pourra etre- remplace par des symboles indiquant 

plus clairement la nature de 1'intersection, tels que 8 A, 22 et 

2 2 o 

Ces symboles ne pourront etre employes sur une route que s'il est 

place, sur la route ou les routes avec lesquelles elle forme 1'inter-

section annoncee, le signal B, 1 ou le signal B, 2 ou si ces routes 

sont telles (par exemple, des sentiers ou des chemins de terre) qu'en 

vertu de la legislation nationale, les conducteurs y circulant doivent, 

meme en l'absenoe de ces signaux, ceder le passage a 1
1

 intersection. 

L'emploi de ces symboles sur les routes ou eat place le signal B, 3 

sera limite a certains cas exceptionnels» 

iii) Intersection avec une route aux usagers de laquelle le 

passage doit etre cede. 

Si a 1'intersection le signal "C3DEZ L3 PASSAGE" B, 1 est appose, 

il sera employe le symbole A, 23. 
A 

Si a 1'intersection le signal "ARRET" B, 2 est appose, le symbole 
a b 

employe sera celui des deux symboles A, 24 et A, 24 qui correspond 

au modele du signal B, 2. 
Si 

Toutefois, au lieu d'employer le signal A avec ces symboles, il 

pourra etre employe les signaux B, 1 ou B, 2 oonformement au para-

graphe 6 de 1
!

 article 10 de la presente Convention. 

iv) Intersection a sens giratoire. II sera employe le 

symbole A, 25® 

Lorsque la circulation se fait a gauche, le sens des fleches du 

symbole sera inverse. 

b) Dans le cas ou la circulation est reglee a 1'intersection 

par une signalisation lumineuse, il pourra etre place en supplement ou 

en remplacement des signaux decrits dans la presente section un signal A 

ou A portant le symbole A , 16 decrit a la section B de 1'annexe 1. 

SECTION C. SIGNAUX RBQLEMENTANT LA PRIORITE AUX PASSAGES ETROITS 

1. Signal indiquant la priorite a la circulation venant en sens 
inverse 

Si, a un passage etroit ou le croisement est difficile ou impos-

sible, la circulation est reglementee et si, les conducteurs pouvant 
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voir distincteraent de nuit comme de jour sur toute son etendue le 

passage en cause? la reglementation consiste dans 1' attribution de la 

priorite a un sens de la circulation et non dans 1'installation de 

signaux lumineux de circulation, il sera place face a la circulation, 

du cote du passage ou celle-ci n'a pas la priorite, le signal B, 5 

"PRIORITE A LA CIRCULATION VENANT EN SENS INVERSE". Ce signal notifie 

1'interdiction de s'engager dans le passage etroit tant qu'il n'est 

pas possible de traverser ledit passage sans obliger des vehicules 

venant en sens inverse a s'arreter.. 

Ce signal est circulaire a fond blanc ou jaune avec bordure rouge, 

la fleche indiquant le sens prioritaire est noire et celle qui indique 

1'autre sens est rouge® 

Dans les Etats ou le sens de la circulation est a gauche, la 

place des fleches du symbole sera inversee. 

2
e

 Signal indiquant la priorite par rapport a la circulation venant 
en sens inverse 

Pour notifier aux conducteurs qu'a un passage etroit ils ont la 

priorite par rapport aux vehicules venant en sens inverse, il sera 

employe le signal B, 6. 

Ce signal est rectangulaire a fond bleu; la fleche dirigee vers 

le haut est blanche, 1'autre est rouge. 

Dans le cas ou le sens de la circulation est a gauche, la place 

des fleches du symbole sera inversee. 

Lorsqu'un signal B, 6 est employe, il doit obligatoirement etre 

place sur la route de 1'autre cote du passage etroit en cause, le 

signal B, 5 destine a la circulation dans 1'autre sens. 
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Annexe 3 

SIGH AUX RELATIFS AIIX PASSAGES A HITS AIT 

SSCTION A. SIGNAUX D 'AVERTISSEMENT DE DAUGER, 

Le s i g n a l a placer est le signal A
a

 ou le signal A'" decrits a la 

section A de l'annexe 1. Pour le symbole a placer sur oe signal, on 

d i s t i n g u e r a l e s ca3 suivants s 

a,) Pour annoncer les passages a niveau munis de barrieres 

completes ou de demi-barrieres disposees en chicane de chaque cote de 

la voie ferree, il sera employe le symbole A, 26. 

1j) Pour annoncer les autres passages a niveau, 11 sera employe 
a I*' 

le symbole A, 27 dont il y a deux modeles i A, 27 et A, 27' » 

c) Pour annoncer un croisement avec une voie de tramway, et 

sous reserve qu'il ne s
1

agisse pas d'un passage a niveau au sens de 

la definition dorrnee a 1'article premier de la Convention, le symbole A, 28 

pourra etre employe, 

Note s S'il est juge necessaire d'annoncer les croisements de routes et 
de voies ferrees ou a la fois la circulation ferroviaire est tres 
lente et la circulation routiere est regie© par un oonvoyeur de 
vehicules ferroviaires faisant avec le bras les signaux neees™ 
saires, il sera employe le signal A, 20 decrit a la section B 
de 1

1

 annexe 1. 

SECTION B. SIGNAUX A PLACi'R AU V0ISINAG3 IMMEDIAT DES PASSAGES A NIVEAU 

II y a trois modeles du signal B, 7 vise au paragraphe 2 de 

1'article 35 de la Convention : B, 7
&

, B, 7^ et B, 7°• 
a b 

Les modeles 3, 7 ' et B, 7 sont a fond blanc ou jaune et bordure 
0 

rouge ou noire; le modele B, 7 est a fond blanc ou jaune et bordure 
o "b 

noire; 1'inscription du modele B, 7 est en lettres noires. Le modele B, 7 

n'est a employer que si la ligne a, au moins deux voies ferrees; dans le 
k c 

modele B, 7 9 le panneau additionnel n'est place que si le, ligne coinporte 

au moins deux voies ferrees et il indique alors le nombre de voies. 

La longueur normals des bras de la croix est d' 8.u moins 1.20 m 

(4 pieds). A defaut d'espace suffisant, le signal peut etre presente avec 

ses pointes dirigees vers le haut et vers le bas* 
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SECTION C. SIGNAUX ADDITIONSELS I L'APPROCHE DES PASSAGES I NIVEAU 

Les paimeaux mentionnes an paragraphe 3 de 1
1

 article 35 de la 

Convention sont les signaux A, 29
&

; A, 29^ et A, 29°. La pente descen-

dants des barres est orientee vers la chaussee. 

Au-dessus des signaux A, 29^ et A, 29° peut etre place, de la meme 
Si 

fagon qu'il doit l'etre au-dessus du signal A, 29 , le signal divertis-

sement de danger de passage a niveau. 
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Annexe 4. 

SIGNAUX BE RIGLEMEMTATIOI, A L'EXCEPTION HE CEUI QUI COSGERIMT M 
PRIORITE, L'AIIRET ET LE STM'IOIMEMEIT 

Mote s Pour les signaux de priorite, voir annexe 2$ pour les 
signaux d

1

arret et de stationnement, voir annexe 6
0 

SECTION A» SIGNAUX D
1

INTERDICTION OU .DE RESTRICTION 

1 ® Q.^-acteris_ti^ues.. des signaux et s^mbples 

a) Les signaux d
1

interdiction on de restriction sont 

circnlalres| leur diametre ne doit pas etre inferieur a 

0,60 m (2 pleds) en dehors des agglomerations et de 

0,40 m (16 ponces) dans les agglomerations. 

h) Sauf les exceptions preeisees ci-apres a 1'occasion de 

la description des signaux en cause, les signaux d
!

Interdiction 

on de restriction sont a fond blanc ou, jaune avec large bordure 

rouge et les symboles ainsi que, s'il en exi.ste, les inscriptions
5 

sont noirs ou de couleur bleu fonce et les barres obliques, s
!

il 

en existe- sont rouges et doivent etre inclinees de haut en bas 

en partant de la gauche. 

2o Description des signaux 

a) Interdiction et restriction d'acces 

i) Pour notifier 1'interdiction d'acces a tout vehicule, 

il sera employe le signal C, 1 "ACCES INTERDIT" dont il exi.ste 
ct "b 

deux modeles : C, 1 et C, 1 » 

ii) Pour notifier que toute circulation de vehicules 

est interdite dans les deux sens, il sera employe le signal C, 2 

"CIRCULATION INTERDITE DAIS LES DEUX SENS"
D 
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iii) Pour notifier l
1

interdiction d'acces a une certaine 

categorie de vehicules ou d"usagers settlement, il sera employe tin 

signal portant comme symbole la silhouette des vehicules ou usagers 

dont la circulation est interdite® Les signaux C, 3
a

 - C, - C, 3° 

G, 3
d

 - C, 3
e

 - c, 3
f

 - C, 3
g

 - c, 3
h

 - C, 3
j

 et C,
 3

k

 ont les 

significations suivantes : 

C, 3
a

, "ACCES INTERDIT A TOUS VEHICULES A MOTEUR, A L>EXCEPTION 
DES MOTOCYCLES k DEUX ROUES S M S SIDE-CAR" j 

C, 3
b

, "ACCES INTERDIT AUX MDTOCYCLES"} 

C, 3°, "ACCES INTERDIT AUX CYCLES"; 

C, 3
d

, "ACCES INTERDIT AUX CICLOMOTEURS"j 

C, 3
e

, "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AFFECTES AU TRANSPORT 
DE MARCHANDISES"j 

L"inscription, soit en clair sur la silhouette du vehi-

cule, soit, conformement au paragraphe 4- de 1*article 8 de 

la Convention, dans un panneau additiormel place au-dessous 

du signal C, 3e} d'un chiffre de tonnage, signifie que 

1
1

 interdiction ne s
!

applique que si le poids maximal autorise 

du vehicule ou de l
1

ensemble de vehicules, depasse ce chiffre. 

C, 3
f

, "ACCES INTERDIT A TOUT VEHICULE A MDTEUR ATTELE D'UNE 
REMORQUE AUTRE QU'UME SEMI-REMDRQUE OU UNE REMORQUE 
A UN ESSIEU". 

L'inscription, soit en clair sur la silhouette de la 

remorque, soit, conformement au paragraphe A de 1'article 8 de 

la Convention, dans un panneau additionnel place au-dessous f 

du signal C, 3 > d'un chiffre de tonnage, signifie que 

1' interdiction ne s
!

 applique que si le poids maximal autorise 

de la remorque depasse ce chiffre. 

Les Parties contractantes pourront, dans les cas ou elles 

le jugeront approprie, remplacer dans le symbole la silhouette de 



1'arriere du camion par celle de 1
1

arriere d'une voiture de 

tourism©, et la silhouette de la remorque telle qu'elle est 

dessinee par celle d'une remorque attelable derriere une 

telle voiture. 

C, 3
g

, "ACCES INTERDIT AUX PIETONS''; 

C, 3
h

, "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES A TRACTION ANIMALE"; 

C, 3 \ "ACCES INTERDIT AUX CHAKRETTES A BRAS"; 

C, 3
k

, "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AGRICOLES A MOTEUR". 

Note. Les Parties contractantes pourront choisir de ne pas faire 
Q. \ k 

figurer sur les signaux C, 3 a C, 3 la barre rouge 

oblique reliant le quadrant superieur gauche au quadrant 

inferieur droit ou, si cela ne nuit pas a la visibilite 

et a la comprehension du symbole, de ne pas interrompre 

la barre au droit de celui-ci. 

iv) Pour notifier 1'interdiction d'acces a plusieurs 

categories de vehicules ou d'usagers, il pourra etre employe, 

soit autant de signaux a'interdiction qu'il j a de categories 

interdites, soit un signal d'interdiction comportant les diverses 

silhouettes des vehicules ou usagers dont la circulation est 

interdite. Les signaux C, A* "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES A 

MOTEUR" et C, 4-
b

 "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES A MOTEUR ET AUX 

VEHICULES A TRACTION ANIMALE" sont des exemples d'un tel signal. 

II ne pourra etre place de signal comportant plus de deux 

silhouettes en dehors des agglomerations ni plus de trois dans 

les agglomerations. 

v) Pour notifier 1'interdiction d'acces aux vehicules 

dont les poids ou les dimensions depassent certaines limites, il 

sera employe les signaux 

C, 5, "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AYANT UNE LARGEUR SUPERIEURE 
A ... METRES (...PIEDS) 

C, 6, "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AYANT UNE HAUTEUR TOTALE 
SUPERIEURE A ... METRES (...PIEDS)"; 

C, 7, "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AYANT UN POIDS EN CHARGE 
DE PLUS DE ... TONNES"; 
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C, 8, "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES PESANT PLUS DE ...TONNES 
SUR UN ESSIEU"; 

C, 9, "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES Oy ENSEMBLES DE 
VEHICULES AYANT UNE LONGUEUR SUPERIEURE A .. .METRES 
(...PIEDS)". 

vi) Pour notifier 1
11

 interdiction aux vehicules de circuler 

sans maintenir entre eux un intervalle au moins egal a celui qui 

est indique sur le signal d'interdiction, il sera employe le 

signal C, 10 "INTERDICTION AUX VEHICULES DE CIRCULER SANS 

MAINTENIR ENTRE EUX UN INTERVALLE D'AU MOINS ...METRES (...YARDS)". 

b) Interdiction de tourner 

Pour notifier 1'interdiction de tourner (a droite ou a gauche 

selon le sens de la fleche), il sera employe le signal C, l l
a 

"INTERDICTION DE TOURNER A GAUCHE" ou le signal C, ll
b

 "INTERDICTION 

DE TOURNER A DROITE". 

c) Interdiction de faire demi-tour 

Pour notifier 1'interdiction de faire demi-tour, il sera 

employe le signal C, 12, "INTERDICTION DE FAIRE DEMI-TOUR". 

d) Interdiction de depassement 

i) Pour notifier qu'en supplement des prescriptions 

generales imposees pour le depassement par les textes en vigueur, 

il est interdit de depasser les vehicules a moteur autres que les 

cyclomoteurs a deux roues et les motocycles a deux roues sans 
* 8. 

side-car circulant stir route, il sera employe le signal C, 13 

"INTERDICTION DE DEPASSER". 

II existe deux modeles de ce signal : C, 1 3
& a

 et C, 13 
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ii) Pour notifier que le depassement n^ es u interdxt qu ® i&tix 

vehicules affectes au transport de Biarchandises dont le poids maximal 

autorise depasse 3? 5 tonnes (7 700 livres), il sera employe le 

signal C, 1 3
b

 "DEPASSEMENT INTERDIT AUX VEHICULES AFFECTES AU 

TRANSPORT DE MARCHANDISES". II existe deux modeles de ce signal : 

C, 1 3
b a

 et C, 1 3
b b

. 

Une inscription dans un panneau additiormel place au-dessous du 

signal conformement au paragraphe A de 1'article 8 de la Convention 

peut modifier le poids maximal autorise du vehicule au-dessus duquel 

1'interdiction s'applique. 

iii) Dans le cas ou la circulation est a gauche, les couleurs 

des automobiles figurant dans les signaux C, 13 et C, 13 sont 

inversees. 

e) Limitation de vitesse 

Pour notifier une limitation de vitesse, il sera employe le 

signal C, H "VITESSE MAXIMALE LIMITEE AU CHIFFRE INDIQUE". Le 

chiffre appose dans le signal indique la vitesse maximale dans 

1'unite de mesure la plus couramment employee dans le pays pour 

designer la vitesse des vehicules. A la suite ou au-dessous du 

chiffre de la vitesse peut etre ajoute, par exemple, "km" (kilometres) 

ou "m" (milles). 

Pour notifier une limitation de vitesse applicable seulement aux 

vehicules dont le poids maximal autorise depasse un chiffre donne, 

une inscription comportant ce chiffre sera placee dans un panneau 

additionnel au-dessous du signal conformement au paragraphe 4- de 

l
1

article 8 de la Convention. 

f) Interdiction de faire usage d
1

avertisseurs sonores 

Pour notifier 1'interdiction de faire usage d'avertisseurs 

sonores, sauf en vue d'eviter un accident, il sera employe le 

signal C, 15 "INTERDICTION DE FAIRE USAGE D'AVERTISSEURS SONORES". 
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Ce signals lor squ'il n'est pas place a 1
1

 entree d'une agglomeration a 

1"aplomb du signal de localisation de 1
!

agglomeration, ou peu apres ce 

signal, doit etre complete par un panneau additionnel du modele 2, decrit 

a l'annexe 7, indiquant la longueur sur laquelle 1
1

 interdiction s
1

 applique. 

II est recommande de ne pas placer ce signal a 1'entree des agglomerations 

lorsque 1
1

 interdiction est edictee pour toutes les agglomerations et de 

prevoir qu'a 1
1

 entree d'une agglomeration le signal de localisation de 

1'agglomeration notifie aux usagers que la reglementation de la circu-

lation devient celle qui est applicable sur ce territoire dans les 

agglomerations. 

g) Interdiction de passer sans s'arreter 

Pour notifier la proximite d'un poste de douane, ou 1'arret 

est obligatoire, il sera employe le signal C, 16 "INTERDICTION DE 

PASSER S M S S'ARRETER". Par derogation a 1'article 8 de la Convention, 

le symbole de ce signal comporte le mot "douane"; 1'inscription est 

portee de preference en deux langues; les Parties contractantes qui 

implanteront des signaux C, 16 devront s'efforcer de s'entendre a 

1'echelon regional pour que ce mot figure dans une meme langue sur 

les signaux qu'elles implantent. 

Ce meme signal peut etre employe pour indiquer d'autres inter-

dictions de passer sans s'arreterj en ce cas le mot "douane" est 

remplace par une autre inscription tres courte indiquant le motif 

de 1'arret. 

h) Fin d'interdiction ou de restriction 

i) Pour indiquer le point ou toutes les interdictions 

notifiees par des signaux d'interdiction pour des vehicules en mou-

vement cessent d'etre valables, il sera employe le signal C, 1 7
a 

"FIN DE TOUTES LES INTERDICTIONS LOCALES IMPOSEES AUX VEHICULES EN 

MOUVEMENT". Ce signal sera ciroulaire, a fond blanc ou jaune, 

sans bordure ou avec un simple listel noir, et comportera une 

bande diagonalej inclinee de haut en bas en partant de la droite, 

qui pourra etre noire ou gris fonce ou consister en lignes 

paralleles noires ou grises. 
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ii) Pour indiquer le point ou une interdiction ou tme restriction 

donnee,notifies aux vehicules en mou,Yemeni par un signal d'interdic-

tion ou de restriction,cesse d'etre valable, il sera employe le signal 
"K r» 

0, 17 "FBI DE LA LIMITATION DE VITESSE" ou le signal C, 1'? "FIST DE 

L'INTERDICTION DE DEPASSEB"• Ces signaux seront analogues au signal 3 
C, 17 mais montreront, en outre, en gris clair le symbol® de 1'in-

terdiction ou de la restriction a laquelle il est mis fin« 

Par derogation aux dispositions du paragraphe 1 de 1'article 6 

de la Convention, les signaux vises au present alinea 

h) peuvent 

etre places au revers du signal d
1

 interdiction ou de restriction 

destine a la circulation veil ant en sens inverse, 
SECTION Bo SIGNAUX D*OBLIGATION 

1 C a r a c t e r i s t i q u e s generales des signaux et symboles 

a.) Les signaux d*obligation sont circulairesj leur diametre 

ne doit pas etre inferieur a 0,60 m (2 pieds) en dehors des agglome-

rations et a 0
9
4 0 m (16 pouces) dans les agglomerations, Toutefois, 

des signaux dont le diametre n'est pas inferieur a 0,30 rn (12 pouces j 

peuvent etre associes a des signaux lumineux ou places sur les 

bornes des refuges. 

b) Sauf disposition contraire, les signaux sont de couleur 

bleue et les symboles sont blancs ou de couleur claire, ou bien 

les signaux sont blancs avec un listel rouge et les symboles 

sont noirs. 

2» Description des signaux 

Pour notifier la direction que les vehicules ont 1'obliga-

tion de suivre ou les seules directions que les vehicules peuvent 
8 

emprunter, il sera employe le modele D, 1 ' du signal D, 1 

"DIRECTION 0BLIGAT0IRE" dans lequel la ou les fleches seront 

dirigees dans la ou les directions en cause. Toutefois, au lieu 

- 61 -



d'employer le signal D, l
a

, il peut etre employe, par derogation 

aux dispositions du paragraphe 1 de la presente section B, le 
"b "b 

signal D, 1 5 ce signal D, 1 est noir avec un listel blanc et 

un symbole blanc* 

_b) Contournement obligatoire 

Le signal D , 2 "CONTOURNEiTSNT OBLIGATOIRE" place, par 

derogation au paragraphe 1 de 1'article 6 de la Convention, 

sur un refuge ou devant un obstacle sur la chaussee, notifie 

que les vehicules ont l'obligation de passer du cote du refuge 

ou de 1®obstacle indique par la fleche,> 

c) Intersection a sens giratoire obligatoire 

Le signal D, 3 "INTERSECTION A SENS GIRATOIRE OBLIGATOIRE" 

notifie aux conducteurs qu'ils sont tenus de se conformer aux 

regies concernant les intersections a sens giratoire,, 

Dans le cas ou la circulation est a gauche, la direction 

des fleches sera inversje. 

d) Piste cyclable obligatoire 

Le signal D, 4 "PISTE CYCLABLE OBLIGATOIRE" notifie aux 

cyclistes qu'ils sont tenus de circuler sur la piste cyclable 

a 1'entree de laquelle il est place et aux conducteurs d'autres 

vehicules qu'ils n'ont pas le droit d'emprunter cette piste. 

Toutefois, si la legislation nationals le prevoit ou si cela 

est impose par un panneau additionnel comportant une inscription 

ou le symbole du signal C, 3 , les conducteurs de cyclomoteurs 

sont egalemerit tenus de circuler sur cette piste. 

e_) Chenin pour pietons obligatoire 

Le signal D, 5 "CHEIOT POUR PISTONS OBLIGATOIRE" notifie 

aux pietons qu'ils sont tenus d'emprunter le chemin a 1'entree 

duquel il est place et aux autres usagers de la route qu'ils 

n'ont pas le droit de 1'emprunter. 
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f) Chemln pour cavaliers obligatoire 

Le signal D, 6 "GH'BMIl POUR CAVALIERS 0 B LIG A TO I EE'
3

 notifie aux 

cavaliers qu'ils sont terms d'emprunter le shemirx a l
s

ent;re© duquel 

il est place et aux autres usagers de la route qu'ils n'ont pas le 

droi t de 1'emprunier. 

jS,) Vitesse minimale obligatoirg 

Le signal D, 7 "VITESSE MINIMALE OBLIGATOIRE" notifie que les 

vehicules circulant sur la routs a I
s

 entree de laquell© il est 

place sont tonus de oirouler au mains a la vitesse indique©§ 1© 

chiffre appose dans le signal indique cette vitesse dans 1"unite 

0- s m & snx
6

 @ X si p X us couramment employe© dans le pays pour- designer 

la vitesse des vehicules» A la suite du chiffre de la vitesse 

peut etre ajoute
f
 par exeraple, "km" (kilometres) ou "m" (rallies) «> 

h) Fin de la vitesse minimale obHgatoire 

Le signal D, 8 "FIN DE LA VITESSE MINIMALE OBLIGATOIRE" 

indique la fin de la vitesse minimal© obligatoire preserits par 

le signal D, 7® Le signal D , 8 est identique au signal D, 7 

mais il est traverse par une barre oblique rouge allant du bord 

superieur droit du signal a son bord inferiei.tr gauche» 

i) Chalnes a neige obllgatoires 

Le signal D
5
 9 "CHAIIES A IEIGB OBLIGATOIRES" indique que 

les vehicules circulant sur la route a I
s

entrees de laquelle il 

est place sont tenus de ne circular au'avec des ehaines a neige 

sur au moins deux roues motrices® 
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Annexe 5 

SIGNAUX D'INDICATION A L1EXCEPTION DE C3UX QUI CONCERNENT 
LE S TATI OMSMEN T 

Note 8 Pour les signaux d'indication relatifs au stationnement, voir 
1'annexe 6. 

Caraoteristiques generales des signaux et symboles des sections A a P 

(pour celles des signaux et symboles de la section G, voir sous 
cette section) 

1. Les signaux d'indication sont normaleraent rectangulaires; toute-

fois, les signaux de direction peuvent avoir la forme d'un rectangle 

allonge a grand cote horizontal et se terminant par une pointe de 

fleche. 

2* Les signaux d'indication montrent soit des symboles ou inscrip-

tions blancs ou de couleur claire sur fond de couleur foncee, soit 

des symboles ou inscriptions de couleur foncee sur fond blanc ou de 

couleur claire? la couleur rouge ne peut etre employee qu'a titre 

exceptionnel et ne doit jamais predominer. 

SECTION A. SIGNAUX DE PRESIGNALISATION 

1 . Cas general 

& 
Bxemples de signaux de presignalisation directionnelle i E, 1 , 

b c 

1 et S, 1 , Les couleurs de ces signaux sont le bleu, le blanc et 

le noir. 
2° Cas particuliers de signalisation 

_a) Exeraples de signaux de presignalisation pour une "ROUTE S M S 

ISSUE" s E , 2
a

 et E, 2°. 

b) Exemple de signal de presignalisation pour I'itineraire a 

suivre pour aller a gauche dans le cas ou le virage a gauche est interdit 

a 1
!

intersection suivante s E , 3 . 

o) 3xemple de signal pour la preselection des intersections sur 

les routes a plusieurs voies t E , 4° 
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SECTION B. SIGNAUX DE DIRECTION 

le Exemples de signaux indiquant la direction d'une localite » E, 5 s 

E, 5
b

5
 E, 5° et S, 5

(1

« 

2. Exemple de signaux indiquant la direction d'un aerodrome I E, 6
a

, 

E, 6 et Ej 6 . 

3. Le signal E, 7 indique la direction d'un terrain de oamping. 

4o Le signal E, 8 indique la direction d'une auberge de jeunesse. 

SECTION C„ SIGNAUX DE LOCALISATION 

Le grand cote du rectangle constituant ces signaux est horizontal* 

1. Exemples de signaux indiquant 1'entree d'une agglomeration 8 E, 9 
b 

et E, 9 ° 

2. Exemples de signaux indiquant la fin d'une agglomeration i E, 9 st 
d 

E, 9 . 

Par derogation aux dispositions du paragraphe 1 de 1'article 6 

de la Convention, ces signaux peuvent etre places au revers des 

signaux de localisation d'une agglomeration. 

SECTION D. SIGNAUX DE CONFIRMATION 

Le signal E, 10 est un exemple de signal de confirmation® 

Par derogation aux dispositions du paragraphe 1 de 1'article 6 de 

la Convention, ce signal peut etre place au revers d'un autre signal 

destine a la circulation venant en sens inverse. 

SECTION Bo PASSAGE POUR PIETONS 

Le signal 3, ll
a

 "PASSAGE POUR PISTONS" est employe pour indiquer 

aux pietons et aux conducteurs 1'aplomb d'un passage pour pietons. 

Le panneau est de couleur bleue ou noire, le triangle est blanc ou 

jaune et le symbole est noir ou bleu foncef le symbole est le 

symbole A, 11. 

Toutefois, le signal E, 11^, en forme de pentagons irregulier, 

a fond bleu et symbole blanc, pourra aussi etre utilise. 
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SECTION F , AUTRES SIGNAUX DONNANT UNE INDICATION UTILE POUR LA 
CONDUITE DES VEHICULES 

Ces signaux sont a fond bleu. 

1. Signal "HSpITAL" 

Ce signal sera employe pour indiquer aux conduoteurs de 

vehicules qu'il convient de prendre les precautions que reclame 

la proximite d'etablissements medicaux, en particulier d'eviter 

le bruit dans la mesure du possible. II y a deux modeles pour 
a b 

ce signal, E, 12 et E, 12 . 

La croix rouge qui figure dans le signal E, 12° peut etre 

remplacee par 1'un des symboles figurant au paragraphe 2 a) 

de la section G. 

2. Signal "VOIS I SENS UNIQUE" 

Deux signaux differents "VOIE A SENS UNIQUE" peuvent etre 

places lorsqu'il est juge necessaire de confirmer aux usagers 

de la route qu'ils se trouvent sur une route a sens unique s 

a.) le signal E, 13
a

 place de fa§on sensiblement perpen-

diculaire a I'axe de la chaussee; son panneau est carre; 

ja) le signal E, 13 place a peu pres parallelement a 

l'axe de la chaussee; son panneau est un rectangle allonge dont 

le grand cote est horizontal. Les mots "sens unique" peuvent 

etre xnscrits sur la fleche du signal E, 13 dans la langue 

nationale ou dans l'une des langues nationales du pays. 
a b 

L'implantation des signaux E, 13 et E, 13 est indepen-

dante de 1'implantation, avant 1'entree de la rue, de signaux 

d'interdiction ou d'obligation. 

3. Signal "ROUTE SANS ISSUE" 

Le signal E, 14 "ROUTE S M S ISSUE" place a 1'entree d'une 

route indique que la route est sans issue. 
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4« Signaux annoncant 1'entree ou-la sortie d'une autoroute 
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Le signal S, 15 "AUTOROUTE" est place a l'endroit a partir duquel 

s
8

appliquent les regies speciales de circulation sur les autoroutes. 

Le signal E, 16 "FIN D
1

 AUTOROUTE" est placl a l'endroit oft. ces regies 

cessent d'etre appliquees. 

Le signal E
s
 16 peut egalement etre employe et repete pour 

annoncer l'approche de la fin d'une autoroutef chaque signal ainsi 

implants portera dans sa partie inferieure la distance entre son point 

d'implantation et la fin de 1
1

autoroute. 

5« Signaux annoncant 1'entree ou la sortie d'une route ou les regies 
mIII]I irrVrV»— • • Him lriraimiT iBiinin iu un ia iiimni-j»<Bn i i n — — — n rn i i 11m D — h i .lunni.imiiiiiiilj de circulation sont les memes que sur une autoroute 

Le signal E, 17 "ROUTE POUR AUTOMOBILES" est place a l'endroit a 

partir duquel s'appliquent les regies speciales de la circulation sur 

les routes autres que les autoroutes, qui sont reservees a la circu-

lation automobile et ne desservent pas les proprietes riveraines. Un 

panneau additionnel place au-dessous du signal E, 17 pourra indiquer 

que, par derogation, l'acces das automobiles aux proprietes riveraines 

est autorise. 

Le signal E, 18 "FIN DE ROUTE POUR AUTOMOBILES" pourra egalement 

etre employe et repete pour annoncer l'approche de la fin de la route? 

chaque signal ainsi implante portera dans sa partie inferieure la 

distance entre son point d'implantation et la fin de la route* 

6c Signaux annongant un arret d'autobus ou de tramway 

E, 19 "ARRET D'AUTOBUS" et E, 20 "ARRET DE TRAMWAY". 

7 o Signal "PRATICABILITE DE LA ROUTE" 

Le signal 3, 21 "PRATICABILITE DG LA ROUTE" sera employe pour 

indiquer si une route de montagne, notamment au passage d'un col, est 

ouverte ou fermee? il sera place a 1'entree de la route ou des routes 

menant au passage en cause. 
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Le now. du passage (du col) est inscrit en blanc. Dans le signal 
presente, le toponyme "Furka" est donne a titre d'exemple. 

Les panneaux 1, 2 et 3 sont amovibles. 

Si le passage est ferrae, le panneau 1 est de couleur rouge et porte 
t 

1
!

inscription "FERME"; si le passage est ouvert, il est de couleur verte 

et porte 1' inscription "OUVERT". Les inscriptions sont en blanc et, de 

preference, en plusieurs langues. 

Les panneaux 2 et 3 sont a fond blanc avec inscriptions et symboles 

en noir. 

Si le passage est ouvert, le panneau 3 ne porte aucune indication et 

le panneau 2, selon 1'etat de la route, ou bien ne porte aucune indication, 

ou bien raontre le signal D, 9 "CHAINIDS A NEIGH! 0BLIGAT0IR3S", ou bien 

montre le symbole E, 22 "CHAINSS OU FNEUMATIQUES A NEIGE RECOMMANDSS"| 

ce symbole doit etre noir. 

Si le passage est ferrne, le panneau 3 porte le nom de la localite 

jusqu'a laquelle la route est ouverte et le panneau 2 porte, selon 

1'etat de la route, soit 1'inscription "OUVERT JUSQU'A", soit le 

symbole E, 22, soit le signal D, 9 . 

SECTION G. SIGNAUX INDIQUANT DES INSTALLATIONS QUI PSUV3NT ETRE UTILES 
AUX USAGERS DE LA ROUTE 

1. Caracteristiques des signaux et symboles de cette section 

a) Les signaux F sont a fond bleu ou vert; ils portent un rectangle 

blanc ou de couleur jaune sur lequel apparaxt le symbole. 

b) Dans la bande bleue ou Verte de la base des signaux peut etr© 

inscrite en blanc la distance a laquelle se trouve 1'installation 

signalee ou 1'entree du chemin qui y mene; sur le signal dans lequel 

est inscrit le symbole F, 5 peut etre portee de la meme fa§on 1'inscrip-

tion "HOTEL" ou "MOTEL". Les signaux peuvent etre aussi places a 1'entree 

du chemin qui mene a 1'installation et comporter alors dans la partie 

bleue ou verte a leur base une fleche direotionnelle en blanc. Le 

symbole est noir ou bleu fonce, sauf les symboles F , l
a

, F , l
b

 et F , 1° 

qui sont rouges. 

^» Description des symboles 

a) Symboles "POSTE DE SECOURS" 

Les symboles representant les postes de secours dans les Etats 
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interesses seront utilises® Les symboles sont rouges* Des exemples de 
s. Id c 

ces symboles sont s F, 1 , F, 1 et F, 1 . 

b) Symboles divers 

F, 2 "POSTS D3 D3PANNAG3"; 

F, 3 "POSTS T^LEPHONIQUE; 

F, 4 "POSTE D'ESSEN03"; 

F, 5 "HOTEL" ou MOTEL| 

F, 6 "RESTAURANT"5 

F, 7 "DEBIT D3 B0IS30NS ou CAFETERIA"} 

F, 8 "EMPLACEMENT AMSNAG§ POUR PIQUE-NIQUE"; 

F, 9 "EMPLACEMENT AMEN AGE COMME POINT D3 DEPART D
8

 EXCURSIONS A PIED"; 

F, 10 "TERRAIN DE CAMPING"? 

F, 11 "TERRAIN DE CARAVANING"; 

F, 12 "TERRAIN DE CAMPING ET CARAVANING"; 

F, 13 "AUBSRG3 DE JEUN3SSE". 
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Annexe 6 

SIGNAUX BELATIPS A L'ARRET IT 

AU STATI0N1EMBIT 

SECTION Ac, SIGNAUX INTERDISANT OU LIMITA1T L
9

ARRET OU LE 
S TATIONNEMENT 

Caracteristigues generales des signaux et symboles 

Ces signaux sont circulaires§ leur diametre ne doit pas etre 

inferieur a 0,60 m (2 pieds) en dehors des agglomerations et a 

0.25 m (10 pouces) dans les agglomerations. Sauf indication 

contraire dans cette annexe, le fond est bleu et la bordure et les 

barres obliques sont rouges. 

Description des signaux 

1. a) Pour notifier les endroits ou 1© stationnement ©st 

interdit, il sera employe 1© signal C, 18 "STATIONNEMENT INTERDIT"; 

pour notifier les endroits ou 1®arret et 1© stationnement sont 

interdits, il sera employe le signal C, 19 "ARRET ET STATIONNEMENT 

INTERDITS". 

_b) Le signal C, 18 peut etre remplace par un signal 

circulaire a bordure rouge et barre transversals rouge, portant en 

noir sur fond blanc ou jaune la lettre ou 1'ideogramme qui designe 
/ 

le stationnement dans l'Etat interesse. 

o) Des inscriptions dans une plaque additionnell© appose© 

au-dessous du signal peuvent restreindra la portee de 1'inter-

diction en indiquant, selon le cas, 

i) les jours de la semaine ou du mois ou les heures de la 

journee pendant lesquels 1'interdiction s'applique, 

ii) la dure® au-dela de laquelle le signal C, 18 interdit 

le stationnement ou la duree au-dela de laquelle le signal C, 19 

interdit 1 'arret et le stationnement, 

iii) les exceptions concernant certaines categories 

d'usagers de la route. 
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d) L'inscription concernant la duree au-dela de laquelle le 

stationnement ou l'arxet est interdit peut, au lieu d'etre portee 

dans une plaque additionnelle, etre apposee dans la partie infe-

rieure du cercle rouge du signal* 

2« a) Lorsque le stationnement est autorise tantot d'un cfifcs, 

tantSt de 1'autre de la route, il sera employe, au lieu du 

signal C, 18, les signaux G, 2 0
a

 et C, 2 0
b

, "STATIOMEXENT ALTiSENE". 

b} L'interdiction de stationner s'applique du cSte du 
a "b 

signal C, 20 , les jours impairs et, du cote du signal C, 20 , 

les jours pairs, l'heure du changement de cote etant fixee par 

la legislation nationale, sans necessairement l'etre a minuit. 

La legislation nationale peut aussi fixer une periodicite non 

quotidienne de l'alternance du stationnement; les chiffres I et II 

sont alors r e p l a c e s sur les signaux par les periodes d'alter-

nance, par exemple 1-15 et 16-31 pour une alternance le ler et 

le 16 de chaque mois. 

t 
o) Le signal C, 18 peut etre employe par les Stats qui 

a b 

n'adoptent pas les signaux C, 19, C, 20 et C, 20 , complete 

par des inscriptions additionnelles, conformement aux disposi-

tions du paragraphe 4 de 1'article 8 de la Convention. 

3o a,) Sauf dans des cas particuliers, les signaux sont 

implantes de fa§on que leur disque soit perpendiculaire a l'axe 

de la route ou peu incline par rapport au plan perpendiculaire 

a cet axe. 

b_) Toutes les interdictions et restrictions de station-

nement ne s'appliquent que du cote de la chaussee sur lequel les 

signaux sont apposes. 
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c_) Sauf indications contraires qui pourront etre donnees, 

- soit dans un panneau additionnel conforme au modele 2 de 

1'annexe 7 et indiquant la longueur sur laquelle s'applique 

1
1

 interdiction, 

- soit conformement aux prescriptions de 1
1

 a'linea e) 

ci-apros, 

les interdictions s'appliquent a partir de 1'aplomb du signal 

jusqu'au prochain debouche d'une route. 

d) Au-dessous du signal place a 1'endroit ou commence 1
1

 inter-

diction, il peut etre place un panneau additionnel conforme au modele 3
a 

ou 4
a

 Indique a I
1

annexe 7. Au-dessous des signaux repetant 1'inter-

diction, il peut etre place un panneau additionnel conforme au modele 

ou indique a I
s

annexe 7. A 1'endroit ou prend fin 1'interdiction, 

il peut etre place un nouveau signal d'interdiction complete par un 

panneau additionnel conforme au modele 3° ou 4° indique a 1'annexe 7. 

Les panneaux du modele 3 sont places parallelement a l'axe de la 

route et les panneaux du modele 4, perpendiculairement a cet axe. 

Les distances eventuellement mentionnees par les panneaux du 

modele 3 sont celles sur lesquelles s'applique 1'interdiction 

dans le sens de la fleche. 

_e) Si 1'interdiction cesse avant le prochain debouche d'une 

route, il sera appose le signal avec panneau additionnel de fin 

d'interdiction decrit ci-dessus a 1
1

 alinea d.). Toutefois, si 

1'interdiction ne s'applique que sur une courte longueur, il 

pourra n'etre appose qu'un seul signal portant s 

- dans le cercle rouge, 1'indication de la longueur sur laquelle 

elle s'applique, ou 

- un panneau additionnel du modele 3° 

f) Aux emplacements munis de parcometres, la presence de 

ceux-ci notifie que le stationnement est payant et que sa duree 

est limitee a celle du fonctionnement de la minuterie. 
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js*) Dans les zones ou la duree du stationnement est limitee 

mais ou le stationnement n' est pas payant, la limitation peut, au 

lieu d'etre notifies par des signaux C, 18 completes par des panneau 

additionnels, etre notifies par une band© d© couleur bleue apposee
9 

a une hauteur d' environ 2 id, sur les supports d' eclairage, les 

arbres, etc,, bordant la chaussee, ou par des lignes sur la bordure 

de la chaussee. 

4. Pour indiquer, dans les agglomerations, 1'entree d'une zone 

ou tout stationnement est a duree limitee, qu'il y soit ou non 

pay ant, il pourra etre place le signal C, 21 "ZONE DE STATIOM SlIEHT 
/ / 

A DUREE LIl'ITEE". Le "fond de ce signal, dans lequel est place le 

signal C, 18, est de couleur claire. Le signal C, 18 peut etre 

remplace par le signal E, 23? dans ce cas, le fond de c® signal 

peut etre de couleur bleue® 

Sur la partie inferieure du panneau^pei/t etre ajoute un disque 

de stationnement ou un parcometre pour indiquer les modalites de 

limitation du stationnement dans la zone. 

Le cas echeant, les jours et les heures de la journee pendant 

lesquels la limitation s'applique ainsi que les modalites de cette 

limitation peuvent etre indiques sur le signal meme ou sur une 

plaque additionnelle au-dessous du signal C.21. 

B . SIGNAUX DONNANT DES INDICATIONS UTILES POUR LE STATIONNE"ENT 

1. Signal "PARCAGE" 

Le signal £, 23 "PARCAGE", qui peut etre place parallelement a 

l'axe de la route, indique les emplacements ou le parcage (station-

nement) des vehicules est autorise. Le panneau est carre. II portera 

la lettre ou 1'ideogramme utilise dans l'Etat interesse pour indiquer 

"Parcage", Ge signal sera sur fond bleu. 
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Dans une plaque addi tionnelle placee au-dessous du signal ou 

sur le signal lui-meme, des symboles ou des inscriptions peuvent 

indiquer la direction de 1'emplacement du parcage ou les categories 

de vehicules auxquelles est affecte 1'emplacement; de telles 

inscriptions peuvent egalement limiter la duree du parcage autorise® 

2. Signal annongant la sortie d'une zone ou le stationnement 
est a duree limitee 

Pour indiquer, dans les agglomerations, la sortie d'une zone 

ofx tout stationnement est a duree limitee et dont les entrees sont 

munies du signal C, 21 contenant le signal C, 18, il sera employe 

le signal E, 24, constitue par un carre de couleur claire dans 

lequel s'inscrit, en gris clair, le signal G, 18 et une bande 

diagonale noire ou gris fonce ou une serie da traits paralleles 

noirs ou gris formant une telle bande. Lorsque les entrees de la 

zone sont munies de signaux C, 21, contenant le signal E, 23, 

les sorties peuvent etre signalees par un panneau ou figurent 

une bande diagonals noire ou gris fonce ou une serie de traits 

paralleles noirs ou gris formant une telle bande, et un disque 

de stationnement sur fond clair» 
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Annexe 7 

PANNEAUX ADDITIONNELS 

1. Ces panneaux sont soit a fond, blanc ou jaune et a listel noir 

bleu fonce ou rouge, la distance ou la longueur etant inscrite en 

noir ou en bleu fonce; soit a fond noir ou bleu fonce et a listel 

blanc, jaune ou rouge, la distance ou la longueur etant alors 

inscrite en blanc ou en jaune. 

. y 

2. a,) Les panneaux additionnels "MODELE 1" indiquent la 

distance entre le signal et le debut du passage dangereux ou de 

la zone dans laquelle s'applique la reglementation® 

\
 x 

bj Les panneaux. additionnels "MODELS 2" indiquent la 

longueur de la section dangereuse ou de la zone dans laquelle 

la prescription s
1

applique. 

c) Les panneaux additionnels sont places sous les signaux. 

Toutefois pour les signaux divertissement de danger du modele 

les indications prevues pour les panneaux additionnels peuvent 

etre portees sur la partie basse du signal. 

3. Les panneaux additionnels du "MODELE 3" et du "MODELE 4" 

relatifs aux interdictions ou aux restrictions de stationnement 

sont les modeles 3 % 3° et 3° et et J+° respectivement. 
(Voir annexe 6, Section A, paragraphe 3). 
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Chapi tr e premier 

GENERALITIES 

1. Les marques sur la chaussee (marques routieres) devraient etre en 

materiaux antiderapants et ne devraient pas faire saillie de plus de 6 mm 

par rapport au niveau de la chaussee. Lorsque des plots ou des dispositifs 

similaires sont employes pour le marquage, ilsne doivent pas faire saillie 

de plus de 1,5 cm par rapport au niveau de la chaussee (ou plus de 2,5 cm 

dans le cas de plots a dispositifs reflechissants); leur utilisation 

devrait repondre aux necessites de la securite de la circulation. 

Chapitre II 

M R QUE S LG KG ITUD IN A LB S 

A• Di mensions 

2» La largeur des lignes continues ou discontinues des marques longitu-

dinales devrait etre d'au moins 0,10 m (4 pouces). 

3« La distance entre deux lignes longitudinales accolees (ligne double) 

devrait Itre comprise entre 0,10 m (4 pouces) et 0,l8 m (7 pouces). 

4» Une ligne discontinue consist© en traits de mime longueur separes par 

des intervalles uniformes. La Vitesse des vehicules sur la section de 

route ou dans la zone envisagee devrait etre prise en consideration dans 

la determination de la longueur des traits et des espacements. 

5» En dehors des agglomerations, une ligne discontinue devrait etre 

formee de traits d'une longueur comprise entre 2 m (6 pieds 6 pouces) 

et 10 m (32 pieds). La longueur des traits de la ligne d
1

approche mentionnee 

au paragraphe 23 de la presente annexe devrait etre de deux a trois fois 

cel'le des intervalles. 
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6. A 1'interieur des agglomerations, la longueur et l'espacement des traits 

devraient Stre inferieurs a ceux qui sont utilises en dehors des agglomerations. 

La longueur des traits peut etre reduite a 1 m (3 pieds 4 pouces). 

Cependant, sur certaines grandes arteres urbaines a circulation rapide, 

les caracteristiques des marques longitudinales peuvent etre les m§mes qu'en 

dehors des agglomerations. 

B . Marques des voies de circulation 

7* Le marquage des voies de circulation se fait soit par des lignes discon-

tinues, soit par des lignes continues, soit par d'autres signes appropries. 

i) En dehors des agglomerations 

8 . L'axe de la chaussee devrait etre indique par une marque longitudinale 

sur les routes a double sens ayan t deux voies de circulation. Cette marque 

est normalement une ligne discontinue. Ce n'est que dans des cas particuliers 

que des lignes continues doivent §tre employees a cet effet. 

9o Sur les routes a trois voies, les voies de circulation devraient, en 

regie generale, etre indiquees par ies lignes discontinues dans les sections 

a visibility normale. Dans certains cas particuliers, pour renforcer la secu-

rity de la circulation, les lignes continues, ou les lignes discontinues 

accolees a des lignes continues, peuvent etre employees. 

10. Sur les chaussees comportant plus de trois voies de circulation, la ligne 

separant les sens de la circulation devrait etre marquee par une ligne continue 

ou deux lignes continues I l
1

exception des cas ou le sens de la circulation 

sur les voies centrales peut etre inverse. De plus, les voies de circulation 

devraient Stre marquees par des lignes discontinues (diagrammes la et lb). 

ii) Dans les agglomerations 

11. Dans les agglomerations, les recommandations visees aux paragraph.es 8 

a 10 de la presente annexe sont applicables aux rues a deux sens et aux 

rues a sens unique comportant au tnoins deux voies de circulation. 

12. Les voies de circulation devraient etre marquees en des points ou la 

largeur de la chaussee est reduite par des bordures, des refuges ou des 

ilots directionnels. 
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13« Aux abords des intersections importantes (en partioulier, des inter-

sections a circulation commandee) ou l'on dispose d'une largeur suffisante 

pour deux ou plusieurs files de voitures, les voies de circulation 

devraient etre marquees conformement aux diagrammes 2 et 3- Dans ces cas, 

les lignes delimitant les voies peuvent etre completees par des fleches 

(voir paragraphe 39 de la presente annexe). 

C. karquage des situations particulieres 

i) .Smploi des lignes continues 

14* Afin d'ameliorer la securite routiere, les lignes axiales discon-

tinues (diagramme 4) devraient etre remplacees ou completees k certaines 

intersections par une ligne continue (diagrammes 5 ®t 6). 

15» Lorsqu'il y a lieu d'interdire 1'utilisation de la partie de la 

chaussee reservee a la circulation en sens inverse aux emplacements ou 

la distance de visibilite est reduite (sommets de cotes, virages, etc.) 

ou sur les sections ou la chaussee devient etroite ou presente quelque 

autrfe particularity, les restrictions devraient §tre imposees, sur les 

sections ou la distance de visibilite est inferieure a un certain 

minimum M , au moyen d'une ligne continue placee conformement aux 

diagrammes 7 a a Dans les pays ou la construction automobile le 

justifie, la hauteur oculaire de 1 m prevue aux diagrammes 7a a 10a 

peut M r e augmentee a 1,20 m . 

16. La valeur a adopter pour M varie avec les caracteristiques de la 

route. Les diagrammes 7a, 7b, 8a, 8b, 8c et 8d montrent, respectivement 

pour des routes a deux et trois voies de circulation, le trace des lignes 

a un sommet de c8te ou la distance de visibilite est reduite. Ces 

diagrammes cprrespondent au profil en long represents en haut de la page 

ou ils figurent et a une distance M determinee comme il est indiqu6 au 

La definition de la distance de visibilite visee au present para-
graphe est la distance a laquelle un objet place sur la chaussee 
a 1 m (3 pieds 4 pouces) au-dessus de la surface de la chaussee 
peut $tre vu par un observateur place sur la route et dont l'oeil 
est egalement situe a 1 m (3 pieds 4 pouces) au-dessus de la 
chaussee. 

- 81 -



paragraphe 24 ci-apres s A (ou D) est le point ou la distance de visibility 

devient inferieure a M , tandis que C (ou B) est le point ou la distance 

de visibilite devient de nouveau superieure a 

17• Lorsque les sections AB et CD se chevauchent, o'est-a-dire lorsque la 

visibilite dans les deux directions est superieure a la valeur M avant que 

soit atteint le sommet de la cote, les lignes devraient Stre placees selon 

la mfcme disposition, les lignes continues accolees a une ligne discontinue 

ne se chevauchant pas. Ceci est indique sur les diagrammes 9^ 10a et 10b. 

18. Les diagrammes 11a et lib indiquent le trace des lignes dans la m&ne 

hypothese sur une section en ccurbe d'une route a deux voies a distance 

de visibilite reduite. s 

19. Sur les routes a trois voies, deux methodes sont possibles. Elles 

sont indiquees dans les diagrammes 8a, 8b, 8c et 8d (ou, selon le cas, 

10a et 10b). Le diagramme 8a ou 8b (ou, selon le cas, 10a) devrait fctre 

employe pour les routes ou circule une proportion notable de vehi-

cules a deux roues et les diagrammes 8c et 8d (ou, selon le caa, 10b) 

lorsque la circulation est composee essentiellement de vehicules a quatre 

roues. Le diagramme 11c indique les lignes dans la mSme hypothese sur une 

section en courbe d'une route a trois voies a distance de visibilite 

20. Les diagrammes 12, 13 et 14 montrent les traces indiquant un retrecis 

sement de la chaussee. 

Le marquage indique dans les diagrammes 7 peut §tre remplace entre 4 
et D par une seule ligne axiale continue, sans ligne discontinue 
accolee, et precedee par une ligne axiale discontinue comportant au 
moins trois traits. Neanmoins, ce trace simplifie doit Stre utilise 
avec precaution et seulement dans des cas exceptionnels puisqu'il 
empSche sur une certaine distance le conducteur d'effectuer une 
manoeuvre de depassement alors meme qu'il y a une distance de visi-
bilite adequate. II convient d'eviter dans la mesure du possible 
l'emploi des deux methodes sur le mime itineraire ou sur le m&me type 
d'itineraires dans la m&me region, de crainte d'introduire une 
certaine confusion. 

reduite 
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21. "Dans les diagrammes 8a, 8b, 8c, 8d, 10a et 10b, l'indlinaison des 

lignes obliques de transition par rapport a la ligne axiale ne doit 

pas §tre superieure a l/20. 

22. Dans les diagrammes 13 et 14 a utiliser pour indiquer un changement 

de la largeur disponible de la chaussee, ainsi que dans les diagrammes 15> 

16 et 17 qui indiquent des obstacles necessitant une deviation de la (ou 

des) ligne(s) continue(s), cette inclinaison de la ligne ou des lignes 

devrait etre, de preference, inferieure a l/50 sur les routes a grandes 

vitesses et inferieure a l/20 sur les routes ou la Vitesse n'est pas 

superieure a 50 km (30 milles) a l'heure. En outre, les lignes continues 

obliques devraient §tre precedees, pour le sens de circulation auquel 

elles s'appliquent, d'une ligne continue parallele a l'axe de la chaussee, 

la longueur de cette ligne correspondant a la distance parcourue en une 

seconde a la vitesse de rnarche adoptee. 

23* Lorsqu'il n'est pas necessaire de marquer les voies de circulation 

par des lignes discontinues sur une section normale de route, la ligne 

continue devrait itre precedee d'une ligne d'approche, constitute par une 

ligne discontinue sur une distance dependant de la vitesse normale des 

vehicules, i'au moins 50 m . Lorsque les voies de circulation sont 

marquees par des lignes discontinues sur une section normale de route, 

la ligne continue devrait Stre precedee egalement d'une ligne d'approche 

sur une distance dependant de la vitesse normale des vehicules, d'au 

moins 50 m . Le marquage peut etre complete par une fleche ou plusieurs 

fleches indiquant aux conducteurs la voie qu'ils devront suivre. 

ii) Conditions d'emploi des lignes continues 

24* Le choix de la distance de visibility a adopter pour la determi-

nation des sections ou une ligne continue est ou non desirable, ainsi 

que le choix de la longueur a donner a cette ligne, resultent necessai-

rement d'un cornpromis. Le tableau suivant donne la valeur recommandee 

pour M correspondant a diverses vitesses d ' a p p r o c h e ^ : 

La vitesse d'approche qui intervient dans ce calcul est la 
vitesse qui n'est pas depassee par 85 :fo des vehicules ou la 
vitesse de base si elle est superieure. 
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Vitesse d
t

approche Liste des valeurs de M 

100 km/h (60 m.p.h.) 
80 km/h (50 m.p.h.) 
65 km/h (40 m.p.h.) 
50 km/h (30

 v
m.p.h.) 

de 160 m (480 pieds) a 320 m (960 pieds) 
de 130 m (380 pieds) a 260 m (760 pieds) 
de 90 m (270 pieds) a l80 m (540 pieds) 
de 60 m (l80 pieds) a 120 m (360 pieds) 

25. Pour les vitesses non mentionnees sur le tableau qui precede^ la 

valeur M correspondante doit etre calculee par interpolation ou 

extrapolation. 

D . Lignes-bordures indiquant les limites de la chaussee 

26. Le marquage des lignes indiquant les limites de la chaussee sera de 

preference constitue par une ligne continue. Des plots, clous ou 

reflecteurs peuvent Stre employes, associes a ces lignes. 

E . Ivlarquage d
1

 obstacles 

27. Les diagrammes 15, 16 et 17 montrent le marquage qu'il convient 

d
1

employer aux abords d*un ilot ou de tout autre obstacle situe sur la 

chaussee. 

P. Lignes de guidage pour virage 

28. A certaines intersections, il est souhaitable d
f

indiquer aux 

conducteurs comment tourner a gauche, dans les pays de circulation a 

droite, ou comment tourner a droite dans les pays de circulation a 

gauche. 

A . Generalites 

29. Compte tenu de l'angle sous lequel. le conducteur voit les marques 

sur la chaussee, les marques transversales doivent §tre plus larges que 

les marques lcngitudinales. 

B . Lignes d'arrSt 

30. La largeur minimale d'une ligne d'arret doit Stre de 0,20 m (8 pouces) 

et la largeur maximale de 0,60 m (24 pouces). Une largeur de 0,30 m 

(12 pouces) est recommandee. 

Chapitre III 

MARQUES TRANSVERSALES 
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31• Lorsqu'elle est employee con jointement avec un signal d'arret, la 

ligne d'arret devrait etre placee de telle maniere qu'un conducteur arrete 

immediatement derriere cette ligne ait une vue aussi degagee que possible 

sur la circulation des autres branches de 1
1

 intersection, compte tenu des 

exigences de la circulation des autres vehicules et des pietons. 

32. Les lignes d'arret peuvent etre completees par des lignes longitu-

dinales (diagrammes 18 et 19)• Elles peuvent aussi etre completees par le 

mot "STOP'
1

 dessine sur la chaussee et dont les diagrammes 20 et 21 donnent un 

exemple. La distance entre le haut des lettres du mot "STOP" et la ligne 

d'arret devrait etre comprise entre 2 m (6 pieds 7 pouces) et 25 m 

(82 pieds 2 pouces). 

C. Lignes indiquant 1'endroit ou les conducteursdoivent ceder 
le passage 

33« La largeur minimale de chaque ligne devrait etre de 0,20 m (8 pouces) 

et la largeur maximale de 0,60 m (24 pouces) et, s'il y a deux lignes, la 

distance entre les deux devrait etre d'au moins 0,30 m (12 pouces). La 

ligne peut etre remplacee par des triangles juxtaposes sur le sol et 

dont la pointe est dirigee vers le conducteur auquel s'adresse 

1'obligation de ceder le passage. Ces triangles devraient avoir une base 

de 0,40 m (l6 pouces) au moins et de 0,60 m (24 pouces) au plus et une 

hauteur de 0,50 m (20 pouces) au moins et de 0,70 m (28 pouces) au plus® 

34° La ou les marque(s) transversale(s) devrait(devraient) §tre 

placee(s) dans les memes conditions que les lignes d'arret mentionnees 

au paragraphe 31 de la presente annexe. 

35• La ou les marque(s) mentionnee(s) au paragraphe 34 peuvent etre completees 

par un triangle dessine sur la chaussee et dont le diagramme 22 donne un exemple. 

La distance entre la base de ce triangle et la marque transversale devrait 

Stre comprise entre 2 m (6 pieds 7 pouces) et 25 m (82 pieds 2 pouces)® 

Ce triangle aura une base d'au moins 1 m (3 pieds 4 pouces) et une hauteur 

egale a trois fois sa base. 

36. Cette marque transversale peut etre completee par des lignes 

longitudinales. 



D . Passages pour pietons 

37 • L'espacement entre les band.es qui marquent les passages pour pietons 

devrait §tre au moins egal a la largeur de ces bandes et ne pas Stre 

superieur au double de cette largeur5 la largeur totale d'un espacement 

et d'une bande doit etre comprise entre 1 m (3 pieds 4 pouces) et 1,40 m 

(4 pieds 8 pouces). La largeur minimale recommandee pour les passages 

pour pietons est de 2,5 m (8 pieds) sur les routes ou la vitesse est 

limitee a 60 k m / h , et de 4 m (13 pieds) sur les routes ou cette limite est 

plus elevee ou sur lesquelles il n'y a pas de limitation de vitesse. 

E . Passages pour cyclistes 

38. Les passages pour cyclistes devraient etre indiques au moyen de deux 

lignes discontinues. Ces lignes discontinues seraient constitutes de prefe-

rence par des blocs carres de (0,40 a 0,60) x (0,40 a 0,60) m 

/("16-24) x (16-24) pouces7» La distance entre ces blocs devrait §tre de 

0,40 m a 0,60 m (16-24 pouces). La largeur du passage ne devrait pas Itre 

inferieure a 1,80 m (6 pieds). Les plcts et les clous ne sont pas 

recommandes. 

Chapitre IV 

AUTRES MARQUES 

A . Fleches 

39- Sur les routes ayant un nombre suffisant de voies de circulation 

pour permettre une segregation des vehicules a I'approche d'une inter-

section, les voies qui doivent litre utilisees par la circulation peuvent 

Stre indiquees au moyen de fleches apposees sur la surface de la chaussee 

(diagrammes 2, 3, 19 et 23). Des fleches peuvent aussi §tre employees sur 

les routes a sens unique pour ccnfirmer le sens de circulation. La longueur 

de ces fleches ne devrait pas etre inferieure a 2 m (6 pieds 7 pouces). 

Les fleches peuvent etre completees par des inscriptions sur la chaussee. 
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Bo Lignes paralleles obliques 

40. Les diagrammes 24 et 25 donnent des exemplss de zones clans lesquelles 

les vehicules ne doivent pas entrer. 

41. Des inscriptions sur la chaussee peuvent Itre employees dans le but 

de regler la circulation, d'avertir ou de guider les usagers de la route* 

Les mots utilises devraient Itre de preference soit des norns de lieux, 

des numeros de routes ou des mots aisement comprehensibles sur le plan 

international (par exemple % "stop", "bus", "taxi"). 

42. Les lettres devraient etre allongees considerablement dans la 

direction de la circulation, en raison de 1'angle tres faible sous lequel 

les inscriptions sont vues par les conducteurs (diagramme 20)„ 

43- Lorsque les vitesses d'approche sont superieures a 50 km/h 

(30 m.p.h.), les lettres devraient avoir une longueur minimale de 2
?
5 m 

(8 pieds). 

D . Reglementation de 1'arret et du stationnement 

44» Les restrictions a 1'arrSt et au stationnement peuvent etre indiquees 

par des marques sur la bordure de la chaussee ou au bord de celle-ci. Les 

limites d'emplacement de stationnement peuvent etre indiquees sur la 

surface de la chaussee par des lignes appropriees. 

E. Marques sur la chaussee et sur les ouvrages annexes de la route 

i) Marques indiquant les restrictions au stationnement 

45. Le diagramme 26 donne un exemple de ligne en zigzag. 

ii) Marques sur obstacles 

46. Le diagramme 27 donne un exemple de marque sur un obstacle. 
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Diagramme la 

Diagramme lb 

Note : Dans les diagrammes 2, 4? % 6, 18 et 19 oi-apres, les 
chiffres donnes pour les dimensions des traits et intervalles 
doivent etre consideres comme des indications seulement. 
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J l l v 

-V 
m J6JL I 

h 

r 

Diagramme 2 
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Diagramme 3 



Diagramme 4 

Ml, 

Diagramme 5 

- a - — 

f — j 
1 r 

ln» . .%J 

Diagramme 6 

- 92 -



Diagramme 7 a 

Diagramme 7b 

• i 
l l 

Diagramme 8c [ J 
i i i 

T 
I 

i 



D i a g r a m m e 9 

D i a g r a m m e 1 0 a 

0 

D i a g r a m m e 1 0 "6 
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Diagramme 11a 



Di agramme 



iOO
m 

Diagramme 13 

Diagramme 15 

- 97 -





Diagramme 19 

11 
i i 

1 1 1 i 

11 
1 1 11 
r i J'I'I 

w 

i i 

i i 

i i 

i i 

11 
i i 

i i 

i i 

i i 

i i 

i i 

i i 

i i 

i i 

i i 

m 
i i i i 
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Normes recommandees pour tracer en perspective les fleches qui donnent 
a la fois 1'indication pour aller tout droit et pour tourner. 

Diagramme 23 

- 103 
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Dias-ramme 26 
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Di agramme 
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KOHBEHU.HH 0 flOP OlHbLX 3HAKAX H CHFHAJIAX 

JOrOBAPHBAIOIipECfl CTOPOHH, 

npH3HaBaa
9
 too eflHH006pa3He .nopoHHi-cc 3HaKOB, CHrnajiOB H ofiosHaqeHHH H 

P&3M6TKH .nopor B MeapyHap0,n,H0M njiane He06x0jpM0 flaa oSjierqenaH MesKflyiiapoflHoro 
,jr,opo3KHoro flBmeHHH h noBbnneHHH SesorracHOCTH na floporax, 

eor-nacHJiHCb o HHXcecJieflyromeM: 

TJiaBa nepBag 

OBIPE nOJIOlEHffi 

C TaTbH 1 
Onpe^ejieHHH 

npH npHMehemih noJioxceHHH HacToa^efi KoHBeHuiHH HHxcecjie&yiomHe tgpmhhh K>ie-
E)T TO 3Ha^eHHe

?
 KOTopoe npip,aeTCH HM B HacTonmefi CTATT.es 

a) TEPMHH "NAÎ HOHAJIBHOE 3AKOHOFLATEJIBCTBO®' FLOROBAPHBAIOMEHCH CTOPOBH 03-
NATIAET C0B0KynH0c TB Hau,HOHajibHbix HJIH Mec THHX aaKOHOB H npaBHji, fleScTByiomHX HA 
TsppHTopHH 3TOH floroBapHBaromeHCH CTOPOHH; 

_b) TepMHH "nacejieHHHK rryiiKT" 0 3HauaeT sacTpoeHHyio TeppHTopmo, B̂ esflbi Ha 

I-COTOpyiO H Bbie3flbl C KOTOPOH CIieitHajIbHO 0603HaqeHH C00TB6TCTByiOttlHMH SHaKaMH 

HJIH KOTopaa KaKHM—JIH6O HHHM 06pa30M onpe^ejieHa B Hai^HOHajiBHOM 3a.K0-
Ho^aTejiBCTBe; 

c) TepMHH "flopora" 03HaqaeT BCIO nojiocy OTBOfla JIK>6OH floporn HJIH yjiHUbi, 

OTKpHTOH FLJLH flBHSeHHfl| 

d) TEPMHH "npoe3KaH ^acTb AOPORA" 03HaqaeT -qacTb floporn, OSHMHO HC-
nojib3yeMyio A J L H ji,BH3iceHHH TpaHcnopTHbix cpeflCTB? flopora MosceT HMeTb HecKOJib™ 

KO npoe3»HX QACTEH? ^TKO pa3rpaHirqeHHHX, B ̂ acTHOCTH, pas^ejiHTejibHoM HOJIO-
COH HJIH HaXOAHmHXCH Ha paSJIKqHHX ypOBHHX; 

„ 1 



e) TepMHH "nojioca fl,BH»eHHfl" 03HatiaeT jnoSyro H3 npo,ii,ojibHbix nojioc, Ha 

KOTopue MosceT 6HTB pa3flejieHa npoesaan qacTb .noporn, o6o3HatteHHbix HJIH He 0 6 0 -

3Ha-qeHHHX nocpe^cTBOM npo,nojibHoM pa3MeTKH, HO HMEKNPIX NNAPHHY, fl0CTaT0u-
HJNO FLJLS flBHXeHHH B OFLHH pafl aBTOMOSHJieS, HHHX, qeM MO TO IJHKJIH ? 

.f) TepMHH "nepeKpecTOK" 03HaqaeT jno6oe nepecetteHHe Ha oahom ypoBHe, co-

e^HHeHHe HJIH pa3BeTBJieHHe flopor, BKJUoqaH TeppHTopmo, o6pa3yeMyio TaKHMH nepece-

tfeHHHMH, COeflHHeHHflMH HJIH pa3BeTBJieHHflMH; 

g) TepMHH "aejiesHOflopoaHHfi nepee3fl" 03HatiaeT juo6oe nepeceq;eHHe Ha oahom 
ypOBHe flopora C SteJie3HOflOpOBCHHMH HJIH TpaMBa&HHMH HyTHMH, HMeiOIUHMH He3aBHCHMOe 

110J10TH0; 

h) TepMHH "aBTOMarHCTpaJifc" 03HanaeT flopory, cneipiajibHO nocTpoeHHyio h 

npe,n,Ha3HaqeHHyio ajlh ^BHseHHH aBTOTpaHcnopTHHX cpe^cTB, KOTopaa He oScJiyacHBa-
eT NPHFLOPOKHHX BJIAFLEHHII H icoTopaH, 

. OTfleJIbHHX 
i) 3a HCKJnoqeHHeM MecT HJIH BO BpeMeHHOM nopH#Ke, HMeeT 

AMX O6OHX HANPABJIEHHFI FLBHAEHRA OTFLEJIBHHE NPOESANE xiacra, OTFLEJIEHHNE apyr OT 
flpyra pa3flejiHTejibHoii IIOJIOCOH, He npe,nHa3HaqeHHoit fljm FLBIRACEHHH, HJIH, B HCKJUO-
•qHTejibHHX cjiyqaax, flpyrHMH cpe^cTBaMH; 

ii) He HMeeT nepeceqemiM Ha O,HHOM ypoBHe HH C ÔPORAMH, HH C »e-

Jie3H0fl0p0XHBIMH HJIH TpaMBaiiHHMH nyTHMH,HH C HeffleXOflHHMH flOpOXKaMH? 

iii) cneipiajibHo o6o3HaqeHa B KaqecTBe aBTOMaracTpajiHj 

_i) TpaHcnopTHoe cpeflCTBO cqHTaeTca: 

i) "0CTaH0BJieHHBiM", ecjiH OHO npHBefleHo B HenoflBHKHoe COCTOFLHHE Ha 
jm6o 

nepnofl BpeMeHH, Heo6xo,n;NMHII AJLH noca#KH HJIH BHcaflKH jnofleM, JIH6O fljia norpy3KH 

HJIH BHrpy3KH rpy30B; 

ii) "naxoflHmHMCH Ha cTOHHKe", ecjrn OHO npHBe,n,eHO B Heno.HBHSCHOE co-
CTOHHHE no NPHMHHE, HHOS, QEM HE06X0J;HM0CTB H36exaTb cTOJIKHOBEHHH c .npyrHM 

NOJIB3 0BaTejieM flopora HJIH C KaKHM-jiH6o npenHTcTBHCM HJIH BHUOJIHHTB npê NHCAHHH 
npaBHJi flBHacemiH, H ecjiH ero 0CTaH0BKa He orpaHHqHBaeTca BpeMeHeM, Heo6xo£HMHM jm6o 

fljiH noca^KH HJIH BHca^KH JNOFLEÎ  JIH6O AJM norpy3KH HJIH BHrpy3KH rpy30B. 

OflHaKO JlorOBapHBaiOmHeCH CTOpOHBI MOryT Ct[HTaTb "oCTaHOBJieHHHMH" 

TpaHcnopTHbie cpe^cTBa, npHBe^,eiiHHe B HenoflBHanoe cocToaHHe B ycJioBirax, onpe-
fleJieHHbix BHine B noflnyHKTe "ii", ecjiH ,n,JiHTejibH0CTb 3Toro COCTOHHHH He 
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npeBHmaeT npe,n,ejia BpeMeHH
 9
 ycTanoBJieHHoro HaiptOHajibHHM 3aK0H0flaTejibcTB0M

s
 H

1 

MoryT ctjHTaTb "HaxoflH^HMHCH Ha cTOHHKe" TpaHcnopTHbie cpe^cTBa, npHBefleHHBie 

B Heno,n;BHMCHoe cocTOHHHS B JTCJIOBHAX, onpeflejieHHHX BHme B NOFLNYHKTE "i", ecjin 
fljiHTejibHocTb 3ioro COCTOHHHH npeBHmaeT npe^eji BpeMeHH, yeTaHOB JieHHHM nanno-

HajibHHM 3aKOHO,u;aTejibCTBOM; 

TepMHH "BejiocHnej;" 03HaqaeT jno6oe TpaHcnopTHoe cpeflCTBO
s
 KOTopoe 

HMeeT no KpaHHefi Mepe flBa Kojieca H NPHBÔ HTCN B flBHSceHHe HCiaaotiHTeJibHO MJC-
KyjibHOii aHeprnell jam, HaxoflmipxcH Ha 3TOM TpaHcnopTHOM cpe^cTBe, B ^acTHO-
CTH

s
 c H0M0mb» neflajief HJIH pyKO,HTOK| 

k) TepMHH "BeJiocHne,n c noflBecHHM .HBHraTejieM" 0 3Hattae
r

r jno6oe flByx- HJIH 
TpexKOJiecHoe TpaHcnopTHoe cpe^cTBO

?
 cHafiaeHHoe ABHraTejieM BHyTpeHHero cropa-

HHH c OFI-BEMOM ipuiHHflpa, He npeBHinaiomHM 50 CM (3
s
05 Ky6„ FLIOHMA) 5 H MAKCHMAJIB-

Han KOHCTpyKTHBHa.fi CKopocTb KOToporo He npeBHmaeT 50 KM/qac (30 MHJib/qac)? 

0flHaK0 JJoroBapHBaionpiecji CTOPOHH MoryT He cxtHTaTb BejiocHneflaMH c no^,-

BeCHHM flBHraTeJieM B COOTBeTCTBHH CO CBOHM HaH|H0HaJIbHHM 3aKOHOflaTeJIbCTBOM Te 
TpaHcnopTHHe cpe^cTBa, KOTopne He HMeioT xapaKTepHcTHK BejiocnneflOB B 0TH0me-
HHH B0 3M02fCH0CTeH HX HCIIOJIb3OBaHHH

s
 B âCTHOCTH B03M02CH0CTH npHBefleHHfl HX B 

^BHseHHe c noMombio ne^ajieMj, HJIH KOTopne no cBoeii MaKCHMajibHoft KOHCTpyKTHB-
HOM cKopocTH

5
 Becy HJIH HeKOTopuM xapaKTepncTHKaM flBHraTejiH npeBHmaioT ycTa-

HOBJieHHHe npeflejm. HH O,II;HO nojio»eHHe HacToamero onpefleJiemifi He AOJDKHO 
TOjiKOBaTbCH KaK npennTCTByiomee Jl,oroBapHBaioiiiHMCfl CTopoHaM nojraocTbio npHpaB-

HHBaTb BejiocHneflH c noflBecHHM ^BHraTejieM K Bejiocnne^aM npn npHMeHeHHH npe,n-

nHcaHHS CBOHX HaijHoHajibHbix saKOHOflaTeJibCTB, KacaiontHxcH .noposcHoro flBHaeeroifi; 

l) TepMHH "MOTOIJHKJI" 03Ha^aeT jno6oe flsyxKOJiecHoe TpaHcnopTHoe cpefl-
CTBO c KOJIHCKOH HJIH 6e3 Hee, HMeromee ^BHraTeJib. JloroBapHBaioinHecff 

CTOPOHH MoryT B CBOEM HAÎHOHAJIBHOM SAKOHO.N.ATEJIBCTBE NPNPABHHBATB K MOTO-
UHKJiaM TpexKOJiecHtie TpaHcnopTHBie cpe,ncTBa, Bee KOTopbix 6e3 Harpy3KH He 

npeBHmaeT 400 Kr (900 tfyHTOB). TepMHH "MOTOIJHKJI" He BKjnotiaeT BejiocnneflH 
c noflBecHHM flBHraTeJieM, 0,n,HaK0 .HoroBapHBaionpiecji CTOPOHH MoryT npH 
ycJiOBHH, qTO OHH cfleJ]BiOT cooTBeTCTByionjee 3asBJieHHe corjiacHO nyHK-

Ty 2 cTaTbH 46 HacToameH KoHBeHijHH, npnpaBHHBaTb BejiocnneflH c noflBecHHM 

.HBHraTejieM K MOTorpnuiaM npn npHMeHeHHH HacToameS KoHBeHi^HH; 

m) TepMHH "MexaHH^ecKoe TpaHcnopTHoe cpeflCTBo" 03HattaeT Jiiofioe caMo-

xoflHoe ^opoacHoe TpaHcnopTHoe cpe^cTBo, 3a HCKJiioqeHHeM BejiocHne,noB c noflBec-

HBIM ^BHraTejaeM HA teppnTOPHH ^oroBapHBaioiiiHxcH CropoH, KOTopue He npnpaBHH-

BaiOT HX K MOTOUHKJiaM, H 3a HCKJIIO êHHeM peJIbCOBHX TpaHCnopTHblX CpeflCTB J 
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n_) TepMHH "aBT0M06Hjib" 03HaqaeT MexaromecKoe TpaHcnopTHoe cpeflCTBO
p 

HcnojiB3yeMoe o6bmHo rjisi nepeB03KH no ^ o p o r a M Jno^eH hjih r p y 3 0 B hjih ^jlh 6 y K C H -

P o b k h no floporaM T p a H c n o p T H H x cpe^cTB, Hcnojib3yeMbix rjix nepeB03KH jno^efi hjih 

r p y 3 0 B „ 3 t o t TepMHH oxBaTHBaeT TpojiJieftfiycH, T.e. HepejibcoBHe TpaHcnopTHHe 

cpe^cTBa, c o e f l H H e H H H e c 3JieKTpHxiecKHM npoBo,ii;oM5 o h He oxBaTHBaeT Taicne TpaHc-

n o p T H H e C p e f l C T B a , KaK C e J I b C K 0 X 0 3 H a C T B e H H b i e T p a K T O p H
?
 H C n 0 J I b 3 0 B a H H e K O T O p H X 

fljw nepeB03KH jnô efi hjih rpy30B no .noporaM hjih rjir 6yKcHpobkh no ^oporaM TpaHC-

nopTHBix cpeflOTB, Hcnojib3yeMHX flJis nepeB03KH jnofleM hjih rpy30B, HBJLaeTCH jmmb 

BcnoMoraTeJibHoM cjjyHieitfieii. 

_o) TepMHH "npni^en" 03HaqaeT jno6oe TpaHcnopTHoe cpe^cTBo, npe,nHa3HaneH-

Hoe AJLH ero 6yKCHpoBKH MexaHHqecKHM TpaHcnoPTHHM cpeflCTBOMj 3TOT TepMHH oxBa-

THBaeT Taicate nojoynpimenH; 

ja) TepMHH "nojiynpHijen" 03Haq;aeT jnoSoii npnuen, npe,nHa3Ha^eHHHii ajlh 

cu;enJieHHfl c aBT0M06HJieM TaKHM 06pa30M
?
 r̂ro tiacTb ero onnpaeTCH Ha aBT0M06HJib„ 

h nocjieflHHfi HeceT H a ce6e 3 H a q H T e j i b H y i o t j a c T b Beca nojiynpimena k ero rpy3a; 

4 ) TepMHH "BOflHTejib" ("noroHnmic") 03HaqaeT Bcanoe JIHIJO, ynpaBJiHiomee 

TpaHcnopTHHM cpe^cTBOM, aBTOMoSHJieM H T.FL. (BKJKoqaH BejiocHneflH) HJIH Be^ymee 

no flopore CKOT, cTa^a, ynpjracHHX, BBIÔ HHX HJIH BepxoBbix XHBOTHHX; 

_r) TepMHH "pa3pemeHHbiH MaKCHMajibHHH Bee" 03Ha^aeT MaiccHMajibHHH Bee 
rpyaceHoro TpaHcnopTHoro cpeflCTBa, 06'b.HBJieHHHH flonycTHMHM KOMneTeHTHHMH opra-

HaMH rocy^apcTBa, B KOTOPOM 3aperHCTpHpoBaHo TpaHcnopTHoe cpe^cTBo; 

js) TepMHH "Bee c Harpy3KoM" 03HatiaeT (JjaKTHtfecKHH Bee rpyxeHoro TpaHc-

nopTHoro cpe^cTBa, AICHNASCA H naccajscHpoB; 

_T) TepMHHbi "HanpaBJieHHe .NBTMCEHHA" H "cooTBeTcTByronpiH HairpaBJieHHio ̂ BH-

KeHHfl" 03Hat[aioT npaByio cTopoHy, ecjiH B cooTBeTcTBHH C flelcTByiomHM HaiiHOHajib-

HHM 3aK0H0,naTejibcTBOM BO ĤTeJib TpaHcnopTHOro cpe^cTBa floJixeH npn BCTpe^e c 

ApyrHM TpaHcnopTHHM cpeACTBOM nponycTHTb ero cJieBa; B npoTHBHOM cjiyqae STH 
TepMHHbi 03Haqa»T JieByio CTopony; 
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u ) xipeflimcaHHe rjir BOflHTeJiH "ycTynHTb ,a,opory" ^pyrHM t paHcnopthhm 

CPE.NCTBAM 03HA*IAET„ *ITO B O ^ H T e J i B ne ^ O J m e H NPOFLOJRACATB hjih b o s o S h o b j c e h t b ^BII-
xeHHe hjih OCYMECTBJIATB MANEBP» ecjiH STO MOACET B t r a y n H T b BÔ H-

HSMeHHTB 

TeJieH flpyrHX TpaHcnopTHtix cpe,n;cTB BHesarrao HanpaBJiei-me a b h t c h h h hjih -

CKOpOCTb. 

CTaTbH 2 

HraicecjieflyioiuHe npHJioxceKHH k H a c T O H m e f i KoHBenrpiH h b j i h i o t c h ee H e o T ^ e M J i e ™ 

Moft qacTtio; 

IlpHJiOKeHHe 1 - npeflynpesutaromae 3HaicH, 3a HcicniOTeHHeM 3Hai<0B, ycTaHaB-
j i H B a e M i i x b6JIH3H o t nepeicpecTKOB hjih ac e JI e 3 H o,n oposcHwx nepee3^0B„ 

I'lpHJioxeHHe 2 - Snara, peryjinpyiomne npeHMymecTBeHHoe npaso npoe3.ua Ha 

nepetcpecTicax, n p e f l y n p e « £ a i o m n e 3h&kh, y c ' r a n a B J i K B a e M H e bSjihsh o t nepeKpecTKOB, 

h 3HaicH
s
 peryjrapyionpie xrpeHMyiecTBeHHoe npaBO npoe3,n,a Ha ysKHx ytacTKax .nopor 

IIpHJioaeHHe 3 - 3HaKH
5
 OTHOcninHecH k s c e J i e s H O f l o p o s c H H M nepee3flaM, 

IIpHJioaceHHe 4 - 3HaKH, o3Ha^aiomHe o6n3aTeJibHoe npeflimcaHHe, 3a HCKJirone-

HH6H 3haicob, oTHOcHmHxcH k irpeHMymecTBeHHOMy npaBy npoe3^a, OCTaHOBK© H 

CTOHHKe. 

IIpHJioseHHe 5 - YKA3ATEJIBHBIE 3HAKHP 3A HCionoqeHHeM 3HAKOBF OTHOCHDIHXCH 

K CTOHHKe. 

npHJIOSCeHHe 6 - 3HaKH, OTHOCHHpeCH K OCTaHOBKe H CTOHHKe. 

IIpHJiosceHHe 7 - Jl,onojiHHTeJibHHe TaSjiHMKH« 

IIpHJiomeHHe 8 - P a 3 M e T K a ^ o p o r . 

TTpHJiosceiiHe 9 - IlBeTHoe H3o6pa®eHHe CHrnajibHbix 3HaKOB, ofSosHaneHHH a 

Ta6jIH^eK
s
 O KOTOpHX HfleT peMb B UpHJIOJiteHHflX 1-7 . 

*J B cooTBeTCTByromHX wecTax oTne^aTaHHOro THnorpa$CKHM cnocofioM TeKCTa 
KoHBemjHH MoryT 6htb H3o6pa®eHH cHrHajibHbie 3HaKH

}
 o6o3HaqeHHH h 

Ta6jIHTOH. 
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CTSTbfl 3 

0 6 f l 3 a T e j i b C T B a JlorosapHBaiomHxcH C t o p o h 

1 . a) JioroBapHBaromHecH CTOPOHH HacTOfineft KOHBCHUHH npHHHMaioT ycTanoBJieH-

Hjno B Hefl CHCTeMy flOpOKHHX 3HaKOB H CHTHaJIOB H pa3MeTKH AOpor H o6fl3yiOTCH 

npoBecTH ee B SH3HB B BO3MOXHO KOPOTKHS cpoK. C 3TOFT nejtbios 

i) KOR̂ A HACTONMAFL KOHB6HH;H.H: ONPÊ EJIHET CHRHANBHHH 3HAK„ o6o3Ha-
NEHHE HJIH PA3METKY RXH YKA3AHHH NPEANNCAHHH HJIH RAH COO6MEHHH NOJIB30BATEJIHM 
floporH ONPÊ EJIEHHOA HHcJjopMaijHH, jHoroBapHBaromHecfl CTopoHbi O6.̂ 3YIOTCH c CO6JIIO-
AEHHEM CPOKGBJ, npe,nycMOTpeHHbix B nymcTax 2 H 3 HACTO.nmeft CTATBH, HE npHMe-
HHTB flpyroro cnrHanbHoro 3HAKAS .npyroro O6O3HAIEHHa HJIH j,pyroS PA3METKH AJIH 
YKA3AHHH STOTO NPEFLNHCAHHFL HJIH FIJIA COOFIMEHHH DTOH HH(F>OPMANHH; 

i i ) Kor,n;a HacTonmafl KoHBeHn;Hfl He npeflycMaTpHBaeT cnrHajibHoro 

3HaKa, o6o3HatieHHH HJIH pa3MeTKH fiJiH yKa3aHHH npeflnHcaHHH HJIH AJIJI coofimeHHH 

NOJIB30BATEJIHM floporn onpe^ejieHHOH HHC{)OpMaijHH, floroBapHBaroipiecs CTOPOHH MoryT 

n0JIb30BaTbCfl B 3THX IjeJUIX H36paHHNM HMH CHrHajIbHHM 3HaK0M
5
 0603HaneHHeM HJIH 

pa3MeTK0H npH yCJIOBHHj, ^TO 3T0T CHjTHaJIbHHft 3HaK
}
 0603HatieHHe HJIH pa3MeTKa 

He npê ycMOTpeHH yxe KoHBemjHeM ajih yica3aHHft, HMeiomnx HHoe 3Ha*teHHe, H npn 
YCJIOBHHJ ttTo OHH COOTBETCTBYROT YCTAH0BJIEHH0M ero CHCTEME. 

_ b ) R j i x y j i y m n e H H H k o h t p o j i h 3 a . n B H s c e H H e M h b c b h 3 h c Heo6xo,nHMocTbio 

npoBefleHHH o h h t o b
s
 npeayi;e m e M upe^JiaraTb nonpaBKH k HacTofflneS KoHBempiH, 

J I o r o B a p H B a i o m H e c f l C t o p o h h MoryT b Bnne 3KcnepHMeHTa h b o B p e M e H H O M n o p^ice 

Ha HeK0T0pHX yqacTKax flopor ^ 
flonycKaTb^OTCTyxuieHHJi ot nojioaceHHH HacToamefi KoHBempiH. 

2 . J^oroBapHBaromHecH CTOPOHH o6H3y ioTCf l 3aMeHHTb HUH flonojiHHTb He n o 3 » e s 

M e M q e p e 3 ^ e r a p e rofla co a h a BCTyruieHHH b cHJiy H a c T o n m e f i KoHBeHijHH Ha cBoeM 

TeppHTOpHH 9 BCe CHrHaHbHHe 3HaKH, o6o3Ha 'qeHHH s HpHCII0C06j ieHHH H pa3MeTKHf 

K C T o p n e n p n BHemHeM c o o T B e T c t b h h eHrHanbHHM 3HaicaMp o6o3Ha^eHHHM s npncno-

coSjieHHHM h pa3MeTicaM CHCTeMbij ycTaHOBJieHHoM HacTOflmeft KoHBerameM,, m o t j i h 

6 h flaBaTb yKa3aHHH, HMeiomne HHoe 3Ha^eHHe, tieM t o
?
 KOTopoe npH^apo ,n,aHHHM 

CHraajIbHblM 3H3KaM, 0603Hat ieHHHM, npHCIIOCOSjieHHHM H pa3MeTKaM B HaCTOflmeil 

KoHBeHUHH. 

3 . J];oroBapHBaiomHecH C t o p o h h o6H3y ioTCf l 3aMeHHTb b T e ^ e H H e n a T H a f l i j a T H JieT 

CO JHH BCTynJieHHfl b CHJiy HacTOHmeft KoHBemjHH H a CBoeH T e p p H T o p H H B e e CHrHajib-

Hbie 3 H a K H
s
 o6o3Haq:eHHH s n p H c n o c o 6 j i e H H H h p a 3 M e T K H , H e c o oTBeTCTByromne CHCTeMe, 

U 
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YCTAHOBJIEHHOH HACTONMEFT KOHBEHIJHEH. B TE IEHNE STOTO NEPHO.UA AJIH TOTO, 
UTOSH NOJIBSOSATEJIH .NOPORH NPHBHKJIH K CHCTEME, YCTAHOBJIEHHOH HACTONMEFT 

KOHBEHNHEFT? MOJICHO 6Y.HET HAP̂ MY c CHrHajIbHHMH 3HaKaMH H 0603Ha^eHHtfMH, 

NPE^YCMOTPEHHHMH HACTONMEM KOHBEHIJHEK,, N0JIB30BATBC.FI npexcHHMH CHRAAJIBHBI-

MH 3HAK3MH H 0603HÂ EHHHMH. 

4. HH O,HHO nojioxeHHe HacToameft KoHBennHH He MOJICET TOJiKOBaTbca icaic B03-
Jiararomee HA ^oroBapHBaromHecfl CTOPOHH O6FL3ATEJIBCTBO npHHHTb BEE THUbi cnr~ 

najibHHX 3HaKOB H pa3MeTKH» onpe,nejieHHbie B HacToameit KoHBeHUHH. HanpoTHB, 

JI,OrOBapHBaiOmHeCfl CTOpOHH OrpaHH^aT He06X0,II,HMHM MHHHMyMOM ̂ HCJIO CHrHaJIbHblX 

3HaKOB H pa3MeTKH, KOTOpbie OHH IIPHMYT. 

CTaTbH 4 

JIoroBapHBaiomnecfl CTOPOHH O6H3YIOTCFL NPHHHTB MEPH? UTO6H 6BIJIO 3anpemen©S 

a) noMemaTb HA 3HaKe» Ha ero onope HJIH Ha JIK>6OM flpyroM npHcnocoSjie-

HHH, npeflHa3HaneHHOM .HJIH perynHpoBaHHa ,A,BH3CEHHHS tiT0-jm60, T̂O He HMEET OT~ 
HOMEHHH K 3TOMy cnrHajibHOMy 3HaKy HJIH npHcnocofijieHHio; oflHaKO, ecjiH JI,oro-

BapHBaioniHecfl CTOPOHH HJIH HX TeppHTopnaJibKHe noflpa3fleJieHHa pa3peinaioT Kaicon-
JIHSO accounaipiH,, He HMeromeft nejibro nojiy^eHHe MaTepnajibHOH BHroflH,, ycTaHasjiH-

BaTb yKa3aTeJibHbie 3HaKH„ OHH MoryT flonycTHTb,, MTO6H 3M6jieMa STOH accouHan;HH 
o6o3Haqajiacb Ha STOM 3HaKe HJIH Ha ero onope npn ycjioBHH, T̂O 3TO He 3aTpy,E,~ 
HHT ero noHHMaHHHi 

B,) NOMEMATB NJIANATBI, A(|)HMH» NP0H3B0,U,HTB PA3METKY H YCTAHABJIHBATB 

NPHCNOCOB'JIEHHH, KOTOPBIE JIH6O MoryT SbiTb NPHHHTH 3A CHRHANBHBIE 3HAKH HJIH 
FLPYRNE NPHCNOCOGJIEHHH AJIH PERYJRAPOBAHHH .HBHXEHHH,, JIH6O MoryT YMENBMATB HX 
BHFLHMOCTB HJIH 3CFX{)EKTHBH0CTB» JIH60 OCJIENJIHTB N0JIB30BATEJIEH floporn HJIH OTBJIE-

KATB HX BHHMaHHe, C03^ABAH TEM CAMHM ONACHOCTB FLJIFL JI,0p02CH0r0 ABHXEHHFL,, 
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FjiaBa II 

JJOPOIHEE 3HAKK H CHTHMH 

CTRTBH 5 

1 . B CHCTeMe
f
 npe^rracaHHoft HacTOflmeH KoHBeHijHeS:, pa3JranaioTCfl cjieflyronne 

KaTeropHH cnrHajiBHtix 3HSKOB : 

a) 3H&KH, npeflynpexflaioipie 06 onacHOcras STB 3HSKH HMemT RTEJIBID npefly-
npe^HTB nojiB30BaTejieit .noporn o cymecTBOBaHHH 0nacH0cra Ha .noporax H 0 xa-

paKTepe BTOH onacnocTHj 

b) 3H3KHj Q3Ha*taioinHe odjisaTejibHoe npe^imeaHHe: 3th 3HaKH HMeioT ttejiBK) 
yBê OMHTb n0i[B3 0BaTejiefi floporn 06 o6fl3aTejibCTBax

s
 orpamroeHHX H cnerpiaHbHBix 

3ANPEMEHHHXJ, K0T0pBie OHH ÔJISCHH COFIJIKWATB; OHH NOFLPASFLEJUROTCH HA; 
i) 3HaKH npeHMymecTBeHHoro npaBa npoe3,n,a

? 

ii) 3HaKH 3anpematomHe
 H J I H

 orpaHH^HBaiomHe, 

iii) 3HaKH npe^miCHBajomHe; 

C) 3aca3aTejibHbie 3HaKH: STH 3HaKH HMeioT nejibio ̂ aBaTb n0JiB3 0BaTe.HflM 

floporH no nyTH HX cjieflOBaHHH HeogxoflHMyio HH(|)opMaij;HK> HJIH .npyrne nojie3HHe 

YICASAHHH; OHH NOFLPA3,NEJIJROTCFL Ha: 

i) npeABapHTejiBHbie yica3aTejiH HanpaBJiemia, 

ii) yica3aTejiH HanpaBJieHHfl, 

iii) MapmpyTHbie MapKH, 

iv) yica3aTejiH HaHMeHO BSiHHfi, 

v) noflTBepKAaiomHe 3HaKH
s 

vi) flpyrne 3HaKH, âromHe BO^HTejiiiM TpaHcnopTHBix cpe^CTB nojie3Hbie 
yi<a3aHHH, 

vii) flpyrne sHara, o6o3Ha*iaranHe o6"beKTH» KOTOPNE MoryT SBITB no-
jie3HBi ajih nonbsoBaTejieft ,n;oporH. 

2. B Tex cjiyuanx, KOR̂ A HACTOAMAFL KOHBEHRPHH NPÊ OCTABJIFLET B03M0>KH0CTb BH-
6opa MESMY HeCKOJIbKHMH 3HaKaMH HJIH 0603Ha*IEHH,FFMH: 

a) MoroBapuBaiomecji CTOPOHH o6fl3yroTCH npuueHHTb na Bcefi csoefi Teppn-

TOpHH JIHIHB OflHH 3HaK HJIH OflHO 0g03Ha^eHHej 

_B) floroBapHBaiomnecfl CTOPOHH ÔJUKHH NONTITATBCH .NOCTHRHYTB corJiaraeHHH 
Ha perHOHajibHOM ypoBHe, c TeM T̂OSH 6HJI BHfipan TOT sie 3HaK HJIH TO ate o6o3Ha-
ieHHes 



_c) nojiosenHH nyHKTa 3 c T a T B H 3 HacTonmeS K o h b 6 h h i i h npHMeHHMH k c i r -

HSJIbHHM SHaKaM H 0603Ha*teHHflM, KOTOpHe He 6bUlM BHgpaHH. 

CTaTBH 6 

1 . 3 HaKH ycTaHaBjiHBaio'rcH TaiaiM 06pa3 0M, * i t o 6 h h x Jieroco h c,B0eBpeMeHH0 

MorjiH pacnosnaBaTb B O f l H T e j m , ^jih k o t o p m x o h h npeflnasHa^eHH. O S b r h o o h h 

ycTaHaBJiHBaioTGH na cTopone flopora, cooTBeTCTByromeH HanpaBjieHHio flBHSteHHH% 

0flHaK0 o h h MoryT 6 h t b noMemenbi hjih noBTopeHH Hafl npoe3Keft ^ a c T b i o ^oporn. 

JlroSoii 3HaK, ycraHOBjieHiibift Ha cTopoHe 41,0porn, cooTBeTCTByionefi HanpaBjieHHio 

,HBH3KeHHH, ÔJEKeH fiblTb HOBTOpeH IIaH npOe3SCeS âCTBH) HJIH Ha npOTHBOnOJIOSCHOH 

CTOpOHe ^oporn, eCJIH MeCTHbie yCJIOBHH TaKOBbI, T̂O 3 TOT 3 H 8 K MOJICeT He 6bITb 

BOBpeMH 3aMê eH b o a h t e j i h m h TpaHcnopTHbix opeflCTB, ^jih k o t o p h x o h npe^Ha3-

Ha^eH. 

2 . JI,eHCTBHe Kas^oro 3Haica pacnpocTpaHfleTcn Ha Bcro ranpHHy npoesxeM ^acra ot-

k p h t o h flJiH flBHsceHHH flopora flJiH Tex boanteJieit, MJJ.H K0T0pbiz o h npe^Ha3Ha^eH. 

0,n,HaKO fleScTBHe 3HaKa H o x e T 6hti-, orpammeHO o^hoM hjih H e c k o u b k h m h nojiocaMH 
.HBHHeHHH, pas rpaHH'ieHHHMH npoflOJibHOit pa3MeTK0M Ha npoessteft *tacTH. 

3 . K o r^a, no MHeimio icoi-raeTeHTHbix opranoB, t o t hjih h h oM 3naic» noMeqeHHbift 
Ha oSotlHHe floporn C pa3,HeJIbHBIMH npoeSSOIMH âCTHMH, HBJtHeTCH He3tj?CjbeKTHBHbIM, 
o h M o s e T y o T a H a B J i H B a T b C H Ha pa3flejiHTeji&H0H nojioce? h b d t o m cjiy^iae ero 
M03KH0 He nOBTOpHTb Ha 060TOHe„ 

4. PeKOMeH,n,yeTCH npe^ycMOTpeTb b HaipiOHaJibHOM 3aK0H0,naTeJibCTBe, ^to: 

a ) 3 H a K H y c T a H a B J i H B a r o T C H T a K H M 0 6 p a 3 0 M
f
 HTO6H H e M e m a T B flBHKeHHio 

T p a H c n o p T H b i x c p e f l C T B n o npoe33Keli t t a c T H
?
 a 3 H a K H » y c T a H O B J i e H H b i e H a o6ora-

H a x
?
 flOJiacHH b B 0 3 M 0 K H 0 M e H b r a e M M e p e M e m a T b flBHxeHHro n e m e x o ^ O B . P a c c T O H -

H H e Me?iCfly KpOMKOfi y p O B H H flopora C T O H G T O p O H H , Tfle y C T a H O B J i e H 3 H a K s H 

H H 3 K H H M K p a e M 3HaK.a flOJDKHO SblTb H O B 0 3 M 0 X H 0 C T H 60Jiee HJIH M e H e e OflHHaiCOBHM 

flJih 3 H a K O B DflHOH h Tofi xe K a T e r o p H H H a oflHoft h t o h x e ,n,opore; 

PA3MEPBI 3HaKOB a o j d k h h 6 h t b t e k h m h , ^toSh 3Hai< 6bijt XOPORAO BH^EN 

H3flajiH h Jienco pa3JiHtiHM npn NPH6JIHSCEHHH k HeMy 5 c OROBOPKOFT OTHOCHTEJIBHO 
O gi gg 

nojioaeHHH noflnyHKTa "c" HacTonmero nyHKTa ara pa3Mepbi ycTaHaBJiHBaroTCH c 
yxjeTOM o6htihoh cicopocra TpaHcnopTHbix cpe^cTB. 
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c_) pa3Mepn NPEFLYNPEAYIAIOMHX 3H&KOB H 3H&KOB, 03HANAIOINHX O6H3ATEJIBHOE 

npeflnncaHHe, ^OJIKHBT 6HTB CTaip,apTH3 0BaHH Ha TeppHTOpHH KaamoS ^oroBapHBaro-

meficH CTopoHti. KaK n p a B M O , fljin Kascfloro BH^a CHrHajibHHx 3HaKOB ycTaHaBjiH-

BaeTCH leTbipe KaTeropHH pa3MepoB: Majibie, HOpMajtBHHe
5
 SojiBniHe H oqeHB SOJIB-

E H e p a 3 M e p H . 3HAKH M a j i o r o p a 3 M e p a .HOJISCHH YCTAHABJIHBATBCH B T e x CJIY^AFLX, 

Kor.ua YCJIOBHA He n03B0jatflK>T npHMeHJiTB 3HaKH H0pMajiBH0r0 pa3Mepa HJIH KOr^a 

B03M0KH0 ^BHaceHHe jiHrat Ha MajioM CKOPOCTH. OHH MoryT Taicxe ycTaHaBJiHBaTBCfl 

fljiH noBTopeHHH npeflmecTByromero 3Haica. 3HaKH Gojibnoro pa3Mepa .HOJDKHH ycTa-

HaBJIHBaTBCH Ha OtteHb fflHpOKHX floporax CO CKOpOCTHbIM ^BHSteHHeM. 3HaKH OtieHb 

6ojibinoro pa3Mepa AOJIJKHH ycTaHaBJiHBaTBCH Ha ^oporax co CBepxCK0p0CTHbiM ^Birae-

HHeMj B naCTHOCTH Ha aBTOMai'HCTpajIflX. 

CTBTBH 7 

1. PeKOMeHflyeTca npe^ycMOTpeTb B HaipiOHajibHOM 3aK0H0flaTejibCTBe cjieflyromee: 

rjih T o r o HTO6H ^opoacHBie 3HAKH9 B ^ a c r a o c T H npe f lynpe jKf la iomHe 3HaicH H 3HaKH , 

03Ha ia i omHe o6H3aTejiBHoe n p e ^ n H c a H H e , 3a HCKJiKreeHHeM 3HaKOB9 p e rJ i aMeHTHpyro -

max ocTaHGBKy HJIH CTOHHKY Ha ocBemeHHbix yjinqax HacejieHHbix NYHKTOB, 6HJIH 

Jtjrane BH#HH H MorjiH jier*te ^HTATBCH HOVBIO, cjie^YET OCBENJATB HX HJIH n 0 J i B 3 0 -

BATBCH CBeTOOTpaxaioinHMH MATEPNAJRAMH HJIH npucnocodjiemimm? n p n JCJIOBHH, 

ÎTO 3T0 He npHBOflHT K OCJIeHJieHHE) II0JIB3 0BaTeJieH floporn. 

2. HH O^HO n o j i o s c e H H e H a c T o a m e i t KoHBeHipiH He BocnpenjaeT Hcn0Jib30BaTb rjix 
ONOBEMEHHH HJIH npeflynpeayteHHH, 0TH0CHm;er0CH TOJIBKO K HEKOTOPTIM ^ACAM HJIH 

HeKOTOpbIM flHHMj 3HaKH? KOTOpHe BHflHbl JIHUIb TOrfla, KOr,B,a fleHCTByeT COflepaca-

iqaHCfl B HHX HH$OpMaiIHH. 

CTATBH 8 

1 . fljiH oSjierqeHHH iiOHHMaHHH 3HaKOB B Mesmynapo^HOM njiane CHCTeMa .nopoac-

HBIX 3HaK0B H CHrHajioB, ycTaHOBjieHHaji HacToameM KOHBEMJHEII, 0CH0BaHa Ha 

$opMax H njBeTax, xapaKTepHbix ĴIH KaxflOH KaTeropHH 3HaK0B, a Taiace BO scex 

cjiyqanx, Kor^a OTO npe^CTaBJiaeTCH BOSMOKHHM, Ha Hcn0jib3 0BaHHH rpatJaroecKHX 

0603Ha.tieHHH, a He Ha^iiHceM, ECJIH JHoroBapHBaroniHecii CTOPOHH C*IHTaiDT He-

06X0flHMHM BHeCTH B npe f lyCMOTpeHHbie 0603Ha.^eHHf l K a K H e - J I H f i O H3MeHeHHf l s 3TH 

H3MeHeHHH He flOJDKHbl MeHHTb OCHOBHHe XapaKTepHCTHKH CHrHaJIbHblX 3 H 3 K 0 B . 
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2 . JOROBAPHBAIOMHECH CTOPOHH, JJTEJIAIOMNE NPHHATH B COOTBETCTBHH C nojioate-

HHHMH iJOf lnyHKTa "a" " i i " n y H K T a 1 CTaT&H 3 H a c T o a m e M KoHBeHrp iH CHrHaj ibHbi f i 

3 H a K hjih o6o3Ha^eHHe, He n p e a y c M O T p e H H H e K o H B e H i j H e f i , ^ojkkhh n o n H T a T b c a flo-

C T H T H y T B ^OrOBOpeHHOCTH B pemOHaJIbHOM HJiaHe OTHOCHTeJIbHO 3 T 0 r 0 HOBOrO 

c n r H a j i b H o r o 3 H a K a hjih o 6 o 3 H a n e H H a „ 

3 . HH OJI,HO r i o j i o x e H H e H a c T o a m e f i K o H B e m p a H He 3 a n p e m a e T ,n,o6aBJiaTb B i j e -

j i a x o g j i e r ^ e H H A TOj iKOBaHHH cnrHajibHBis 3HaK0B Ha^nHCb Ha n p a M O y r o j i b H O H 

TagjiH^Ke, noMemaeMoS no,D; cnrHajibHHM 3HaKOM
s
 hjih BHyTpH npaMoyrojibHOro 

mHTKao c o ^ e p a c a m e r o cHrHaj ibHbiM 3Ha ic ; T a i c a a Ha^ i iHCb MoaceT n o M e m a T b c a 

T ansae e Ha caMOM 3 H a K e B T e x c j i y q a a x , K o r ^ a STO H e 3 a T p y n H a e T noHHMaHHa 

3 H a i c a T e M H B O f l H T e j i a M H , KOTOpbie H e M o r y T HOHHTB H a ^ n H C b . 

4 . B Tex cjiynaaXj, Kor^a KOMneTeHTHHe opraHbi c^HTaioT n o j i e 3 H H M yTO^HHTB 

3HaqeHHe cnrHajibHoro 3Haica HJIH o6o3Ha^eHiia JIH6O orpaniOTHTb ^eficTBHe 3Ha~ 

K O B s 03Ha^aiomHX o6H3aTejibHoe npeflmacaHHe, HeKOTopbiMH KaTeropnaMH n0Jib30-» 

BaTejieft floporn HJIH HeKOTopbiMH nepHO^aMH BpeMeHH? H Kor\na HeoSxoflHMbie 

yicasaHHa He MoryT ,n;aBaTbca flonojraHTejibHHM 3HaicoM HJIH ijH(|)paMH B ycjiOBHax, 

onpeflejieHHbix B npHjioxcenHax K HacToaujeft KoHBeHrpaH, Ha npaMOyrojibHOH Ta6-

jiH t̂Ke nofl 3HaKOM rtOMemaeTca HaflUHCbj npn̂ teM 3T0 He HCKJiiOTaeT B03M03CH0— 

CTH 3aMeHbI HJIH ^OnOJIHeHHfl HaflDHCeH O^HHM HJIH HGCICOJIBKKMH rpaCDH^TECKHMH 

O6O3HANEHHHRH, NOMEMAEMBIMH HA TOH s e TASJIH^ice. 

5 . y K a s a H H b i e B n y H K T a x 3 H 4 H a c T o a m e S CTBTBH Ha^NHCH Bbnro jraaroTca Ha 

HaHHOHaJIbHOM H3HKe HJIH Ha O^HOM HJIH HeCKOJIbKHX Har (HOHaJIbHbIX H3bIKaX H , 

K p o M e T o r o * ecjiH c o o T B e T C T B y r o m a a . H o r o B a p H B a r o m a a c a C T O p o n a c o ^ T e T 3 T 0 

HeoSxoflHMbM, Ha flpyrnx H3Hieax, B nacTHOCTH Ha o$Hn;HajibHHX H3HKax 

Opra i - iHsa i jHH OSbef lHHeHHHX H a i p i f t . 
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IIPEJ],ynPEHCHM)IHHE 3HAKH 

CTaTbH 9 

1. B pasflejie A npanoateHHa 1 k Hacromueft KoHBeHnnn ynoMsmyTu o6pa3n,H 
npeflynpejBtflaromHx 3HaK0B, a B pa3flejie B DToro npmioateHHa npHBe^eHH o6o3Ha-

^eHHH
s
 noMemaeMHe Ha OTHX CHTHajibHHX 3HaKaXj, a Taicate HeKOTopue npeflinica-

Hlflj K a e a r o m H e C H H C H 0 J I b 3 0 B a H H a 3THX 3HaKOB. OflHaKO 3 H a K H H 0 6 0 3 H a i i e H H f l , 

npeflynpeatflaromHe o npH6jtHaceHHH K nepeicpecTKy, o i m c a H t i B n p H J i OH eHHH 2 K 

HACTOFLN?ejt KoHBeHUHHp a o6o3nav.eimK, n p e f l y n p a s c f l a r o m H e o n p H S j m x e H H H K ace-

jie3H0,D,0p0HH0My nepeesfly,, OHHcaHH B npmiosceHHH 3. B COOTB6TCTBHH c 

nyHKTOM 2 CTaTbH 46 HacTOHmeM KoHBeHipiH icaKfloe rocyflapcTBO yBeflOMJiaeT 

TeHepajibHoro CeKpeTapn o TOM
s
 Kaicoft ogpasen; ajih npeflynpeacflaioiiiHx 3HaKOB 

O H a H 3 d p a j i a s A a HJIH a \ 

2„ npeflynpeacflaroipie 3HaKH He AOJIKHH noBTopaTbca 6e3 HeoSxoflHMOCTH, HO 

TaKHe 3HaKH cjieflyeT ycTaHaBJiHBaTb fljia o6o3Ha^eHHa BO3moh;HHX flOposcHbix 

0nacH0CTeMs KOTopne TpyflHO CB0eBpeMeHH0 o6Hapy®HTb BOflHTejim, cogJiioflaiomeMy 

HeO6xOflHMyiD OCTOpOaCHOCTB . 

3 . npeflynpeacflaioiiiiHe 3HaKH aojdkhh ycTaHaBJiHBaTb ca Ha TaKOM paccTOHHHH OT 

o n a c H o r o yqacTica., KOTopoe oSecne^HBaeT HX MaKCHMajibHyro 3$$eKTHBH0CTb icaic 

flHeM, TaK H HÔ IblOj C yqeTOM yCJlOBHH flOpOrH H flBHaceHHa H» B ttaCTHOCTH, 

O S l M H O a CKOpOCTH flBHXeHHfl TpaHCHOpTHHX CpeflCTB H paCCTOHHHHj C KOTOpOrO 

BKfleH 3HaK. 

4. PaccTOHHHe Meatfly cnrHajibHHM 3HaK0M H Ha^ajiOM onacHoro yctacTica MoateT 

yKa3HBaTbCH Ha flortojiHHTejtbHoii TagjiH îKe o6pa3iia 1 npHJioatemia 7 K HacTOamei 

KoHBeHHHHj, KOTOpaa noMemaeTca B cooTBeTCTBHH c nojioseHHaMH yKa3aHHoro 

npHJioaceHHa; 3T0 yica3aHHe aojdkho flaBaTbca Torfla, icorfla paccToaHHe Meatfly 
3HaKOM H Ha^ajiOM onacHoro yuacTica He MoateT 6HTb 0npe,ii,eJieH0 BOflHTejiHMH H 
aBjiaeTCa HHHMs neM OHH MoryT HopMajibHO oatHflaTb. 

5. npeflynpeaaaroipie 3HaKH MoryT noBTopaTbca
s
 B tiacTHOCTH, sa aBTOMarn-

CTpajiax H npnpaBHeHHHX k HHM floporax. ECJIH npeflynpeatflajoniHe 3HaKH HOB -

TopaK)Tca
s
 paccToaHHe Meatfly 3HaK0M H Ha^ajiOM onacHoro yuaCTKa flOJiatHO 

yKa3HBaTbCH B COOTBeTCTBHH C HOJIOKeHHaMH HyHKTa 4 HaCTOamefi CTaTbH. 
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OflHaKO b 0TH0meHHH npe^ynpe®;ji,aiomHX 3HaKOB
;
 ycTaHaBjiHBaeMbix nepe.ii, pa3BOflHHKH 

MO CTE'MH H 3Kejle3HOflOp05KHHMH nepee3 f l aMH, JorOBapHBaDmneCH CTOpOHBI 

MOryT IipHM6HHTb BMeOTO II0JI0K6HHH HaCTOflHerO njhlk-f 

Ta noji0JK6HHH nyHKTa 3 CTaTbH 35 hjih nyHKTa 5 p a s ^ e j i a B npKHOsceHHfl 1 k. H a c T o n -

men KoHBeHHHH. 

6, Ecjih npeflynpeswaiomHH 3HaK ycTaHaBJiHBaeTCH RJIH. jKa.3a.WB. onacHOCTH Ha 

flOBOjibHO flJiHHHOM 0Tpe3Ke floporn (HanpHMep s p jp ; onacHbix n0B0p0T0B ? 0 T p e 3 0 K 

npoe3Scef i n a c r a floporn b njioxoM coctohhhh) h e c j i n CTHTaeTca acejiaTejibHHM 

y K a 3 a T b flJiHHy 3 T o r o OTpe3Ka s C00TBeTCTByromee yKa3aHHe flaeTCH Ha ^ o n o j i H H -

t e j i b H O H TaS j iOTKe o6pa3i i ;a 2 n p n j i o a c e H H H 7 k HacTOHmen KoHBeHnHH, KOTopan n o -

M e i q a e T C H b cootbstctbhh c nojioateHHflMH yicasaHHoro n p a n o s c e H H H . 

3HAKH, 03HAMAIHHE 0BH3ATEJIbH0E nPFJUIHCAHHE, 
3A HCKJIHEHHEM 3HAK0B, OTHOCHDpXCfl K OCTAHOBKE HJIH CTOHHKE 

C'TaTbfl 1 0 

3Hai<H npeHMymecTBeHHoro npaBa npoes^a 

1 . CHrHajIbHHMH 3HaKaMH5 HMeiOlUHMH IjejIbH) flOBOflHTb ,0,0 CBefleHHH n0J IB30BaTe-

j i e f i floporn ocoSb ie npaBHJia npeHMymecTBeHHoro npoe3fla Ha nepeKpecTKax, hb-
jihtotch 3HaKH B ,1 , B, 2S B?3 h Bs45 onHcaHHbie b pa3^ejie A npHjiosceHHfl 2 

K HaCTOHnjefi KOHBeHHHH. CHTHaJIbHblMH 3 H a K a M H , HMeromHMH IjeJIbB flOBOflHTb #0 

CBefleHHH n0jib30BaTejiefi floporn npaBHjio npeHMymecTBeHHoro npoe3ji;a Ha y3KHX 

yqacTKax flopor, hbjiottch 3HaKH B ,5 k B»6, onncaHHBie b pa3flejie C npHJio-

aceHHH 2. 

2. CHrHajibHbra 3HaK B,1 "HEPECEWEHHE C TJIABHOM HOPOrOM" npHMeHneTC* ^jih 

yKa3aHHH Toro
?
 xito Ha nepeKpecTKe, Ha kotopom ycTaHOBJieH s t o t cnrHajibhhh 

3HaK? BOflHTejra flOjiKHH y c T y n H T b flopory TpaHCnopTHbiM cpe^CTBaM, flBHacymHMCH 

no ^,opore
s
 k KOTopof i ohh npHfijiHscaiDTCH. 

3 . CHrHajibHbifi 3HaK B,2 "HP0E3,H BE3 OCTAHOBKH 3AIEPEIIIEH" npHMeHaeTCH flan 

yKa3aHHH Toro? uto nepex Bbie3,noM Ha nepeKpecTOK, Ha kotopom ycTaHOBJieH 

3T0T CHrHajIbHHH 3HaK, BO^HTeJIH flOJIHCHH OCTaHOBHTbCH H yCTyilHTb flOpOry 

TpaHCnopTHbiM Cpe^CTBaMj flBHKymHMCH no flopore, K KOTOpOH OHH npH6jIKHCaiOTCH„ 

B cooTBeTCTBHH c nyHKTOM 2 CTaTbH 46 HacTOflmeM KoHBeHnHH KaKfloe rocyflap-

CTBO yBeflOMJifleT TeHepajibHoro CeKpeTapn o tom, KaKoM o6pa3en 3HaKa "IIP0E3JI 

BE3 OCTAHOBKH 3AIIPEIHEH" oho H 3 6 p a j i o : B , 2 a hjih 
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4 . C i i r H H J i b H B J H 3 H s k B , 2 M O x e T y c T a H a B J i H B a T b C f l B H e n e p e K p e c T K a T o r ^ a , K o r « a 

K O M n e T e H T H b i e o p r a H b i C T O T a i o T H e o 6 x o ,NHMHM y i c a 3 a T b BO.HHTeji.FRM, ^TO OHH .HOJDKHH 

o c T a H a B j i H B a T b c H n p n n o 4 f b e 3 f l e K 3 H a K y H npo,n;ojracaTb .HBiraceHHe j n a m b n o c J i e TOTO, 

K a K y 6 e f l H T C H , *ITO M o r y T fleJiaTb a TO , H e c o 3 f l a B a f l o n a c H O G T H . 

5 . 3HAKH B , 1 H B , 2 YCTAHABJIHBAIOTCFL B HENOCPE^CTBEHHOH 6JIH30CTH OT n e p e -

K p e c T K a j n o M e p e BOSMOJKHOCTH B TOM M e c T e , r ^ e T p a H c n o p r a n e c p e ^ c r B a ^OJISCHH 

o c T a H a B J i H B a T b c f l HJIH 3 a K O T o p o e OHH H e FLOJIACHH B H e 3 x a T b » H e y c T j r n H B n p e f l B a p H -

T e J i b H O j ; o p o r y flpyrHM T p a H c n o p T H H M c p e f l c T B a M . 

6 . 3 H a K A c o 6 o 3 H a ^ e H H e M A , 2 3 HJIH A , 2 4 M o x e T Hcn0J iB30BaTbc .H B K a n e c T B e 3 H a -

K a n p e ^ s a p H T e j i b H o M C H r H a j i H 3 a E [ H H , K 0 T 0 p b i f t y c T a H a B j i H B a e T C . f i c 0 0 T B e T C T B e H H 0 n e p e ^ 

3. 
3 H a K a M H B , 1 HJIH B » 2 . O f l H a K O B r o c y ^ a p c T B a x , n p H M e H H i o n H X 3 H a K H A B K a ^ E C T B E 

7 . 3 H a K B , 3 ' T J I A B H A H ,H,0P0rA" n p H M e H n e T C H ^JIH y K a 3 a H H H n o j i b 3 0 B a T e j M M A o p o r a , 

MTO H a n e p e c e q e H H H x STOH r j i a B H o M flopora c flpyrHMH #oporaMH B O f l H T e j i H T p a H c -

n o p T H b r x c p e f l G T B , .HBHscynpixcfl n o OTHM ^ p y r a M floporaM HJIH Bbie3acaiomHX c HHX, O 6H -

3 a H H y c T y n a T b . n o p o r y T p a H c n o p T H H M c p e ^ c T B a M , flBHScynpMcfl n o r j i a B H O f i , n , o p o r e . 

3T O T 3HEK M o s c e T y c T a H a B J i H B a T b c H B H a ^ a j i e floporn H n O B T o p f l T b c n n o c J i e K a a t f l o r o 

n e p e c e t i e H H H ; K p o M e Toro, OH MoaceT y c T a H a B J i H B a T b C f l # 0 n e p e c e n e H H H HJIH H a H e M . 

ECJIH H a flopore y c T a n o B J i e H c H r H a j i B H b i S 3 H a K B , 3 , C H r a a j i b H H f t 3 H a K B , 4 "K0HEL( 
T J I A B H O f i flOPOFH" ^ojiaceH y c T a H a B J i K B a T b c n B6JIH3H TOTO M e c T a , r\ne flopora n e p e -

C T a e T H 0 J i b 3 0 B a T B C H n p n o p H T e T O M n o O T H o m e H H i o K A p y r H M ^ o p o r a M . 3 H a j c B , 4 MO-

sceT n o B T o p H T b c f l o f l H H HJIH H e c K O J i b K O p a 3 flo M e c T a n p e K p a n e H H H n p n o p H T e T a ? B 

T a K O M c J i y ^ a e 3 H a K HJIH 3 H a K H , y c T a H O B J i e H H H e n e p e ^ STHM M e c T O M , FLONOJIHHIOTCJI 

TagJiHiKoii o6pa3D;a 1 npHJiosteHHH 7. 

8. ECJIH AJIH YKAAANMN npnSjiHxeHHfl K nepeKpecTKy Ha ^opore ycTanaBjtHBaeTCfl 

npeflynpeac^aiomHa 3HaK c OAHHM H3 o6o3Ha^eHHft A , 2 2 HJIH ecjiH Ha nepeicpecTKe 

flopora HBJiaeTCH rjiaBHoM . n o p o r o f i , o6o3Ha^eHHoM B KaqecTBe TaK0B0ft cnrHajibHH-

MH 3HaK3MH B ,3 B COOTBeTCTBHH C nOJIOXeHHHMH nyHKTa 7 HaCTOtfmeM CTETbH 5 Ha 

B c e x flpyrnx floporax flOJiaceH ycTaHaBJiHBaTbcH n a nepenpecTKe 3HaK B , 1 HJIH 3HaK 

B , 2 j oflHaico ycTaHOBKa 3HaKOB B , 1 HJIH B , 2 He flBjineTCH o6H3aTeatbHoii Ha Ta-

KHX floporax, K a K iipocejio^tHHe H r p y H T O B H e , n p n ABHaceHHH n o KOTOPHM B O f l H T e j i H , 
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&axe n p n O T c y T C T B H H 3 T H Z 3 H & K O B
?
 flOJBKHH y c T y n a T b .nopory n a n e p e K p e c r a e . 

3HBK B , 2 FLOJMEH y c T a H a B j r a B a T b C H JIHUIB B TOM cjiyt?ae
9
 ecJiH K O M n e T e H T H H e o p -

r a H H c^HTaioT H e o 6 x o ^ H M B i M n p e ^ n H c a T B BO,n,HTejiHM 0 C T a H 0 B K y TpaHcnopTHoro c p e , n -

C T B a , B q a C T H O C T H j BBHfly T O T O , *ITO B O f l H T e J I H M 3THX T p a H C T O p T H b l X C p e f l C T B n J I O -

xo BH,II;HH p a c n 0 J i 0 K e H H b i e c TOH HJIH .npyroft CTOPOHH n e p e i c p e c T K a y ^ a c T K H A o p o -

T H
?
 K K O T O P O M O H H W p u d J l X X a i O T C H , 

CTaTBH 11 

3anpemaioiHHe n orpaHHtiHBaromHe 3HaKH 

3anpemaromHe H orpaHH-qHBaiomHe 3HaKH f 3 a HCKjuoieHHeM 3HAKOB, OTHOCHIHXCH 

K OCTaHOBKe HJIH CTOHHKe, OHHCaHbl C YKA3AHHEM HX 3Ha*ieHHH B 

p a 3 ^ e j r e A NPNJIOKEHHH 4 K HacTOHmeft KoHBeH ip iH . B 3TOM pa3,n,ejie onncaHbi 

T a K x e 3HaKH, 03Ha^aroii!He KOHen a r a x 3ar ipen ieHhh H ORPAHOTEHHH HJIH 

OflHOTO H3 HHX. 

CTaTBH 1 2 

IIpejtnHCHBaromHe 3HaKH 

npe^nHCbiBaiomHe 3HaKH onncaHbi c yKa3aHHeM HX 3Ha'teHHH B 

p a 3 f l e j i e B npHJioxeHHH 4 . 

CTaTbH 1 3 

06MHE NPEJ.NHCAHHHG OTHOCHMNECH K CHRHAJIBHBIM 3HAKAM, 
OnHCaHHHM B npHJIQgeHHH 4 K HaCTOHmefi KOHBeHOHH 

1. 3anpemaiomHe, ORPAHHTOBAIOMHE 3HAKH H npeAimcHBaromiie 3HAKH YCTAHABJIN-

BaioTCH B H e n o c p e f l G T B e H H o M 61IH30CTH OT Mecra, r%e B C T y n a e T B CHjry n p e ^ n H -

c a H H e , o r p a H H ^ e H H e HJIH 3anpen?eHHe H M o r y T HOBTOPHTBCHJ e c j i H KOMneTeHTHHe 

opraHbi ct iHTaioT 3TO Heo6xo,HHMHM. O^HaKo B TOM c j i y q a e , Kor.ua KOMneTeHTHBie 

o p r a H H co^ tTyT 3TO aceJiaTejibHbiM B CBH3H C n j i o x o f t BH^HMOCTBIO HJIH AJIH TOTO? 

«ITO6H 3 a p a H e e n p e f l y n p e ^ H T B n o j i b 3 0 B a T e j i e f t ^ o p o r H , STH 3HaKH M o r y T y c T a H a B JIH— 

BATBEH H a c ooTBeTCTBy iomeM paccTOHHHH n e p e j ; TeM MECTOM, r,ne B C T y n a e T B c H j y 

n p e ^ n H c a H H e j orpamiueHHe HJIH 3 a n p e m e H H e . Ilofl 3HaKaMH, ycTaHOBjieHHHMH n e -

PEA M e c T O M , r ^ e B C T y n a e T B cHJiy n p e f l r o i c a H H e , o r p a H H ' i e H H e HJIH 3 a n p e m e H H e , 

noMemaeTCH ^onojiHHTeJibHan TagjiH^Ka, cooTBeTCTByroman o6pa3E(y 1 npHJiosteHHH 7. 
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2. 3HaKHj 03Ha^aromHe o6tf3aTeji&Hoe npeflnncaHHe, ycTaHOBJieHHbie pnflOM c 

yKa3aTejieM HaHMeHOBaHHH Hace j i e imoro nyHKTa HJIH HenocpeflCTBeHHO noc j ie 

H e r o , 03Ha^a »T , *ITO STH npeflnHcaHHfl npHMeHHioTCH BO BceM HacejieHHOM nyHKTe, 

3a HCKjimqeHHeM cJiy^aeB, Kor f la flpyrae s h s k h , ycTaHOBJieHHbie Ha HeKOTopbix y ^ a -

cTKax flopor Hacej ieHHoro nyHKTa, co f lepxaT HHoe npeflnncaHHe. 

YKA3ATEJIbHHE 3HAKH, 3A HCKHHEHHEM 3HAK0B, OTHOCHDlJiXCH K CTOHHKE 

CTaTBH 14 

1 . B npHJiosceHHH 5 K HacTOHn?eS KoHBenipiH oiracaHH 3HaKH» flaro-

mne nojie3HHe yKa3aHH.fi nojib30BaTeji.HM flopora, 3a HCKJUOU6HHeM 3HaK0BC OTHOCH-

mHXCH K GTOHHKe
 s
 HJIH HpHBefleHH 06pa3IJH TaKHX 3 H 8 K 0 B ; B 3 TOM npHJiOSteHHH 

coflepataTcn T a r a e HeK0T0pHe npeflnHcaHHfl OTHOcHTejibHO HX Hcn0JiB30BaHHfl. 

2» HafliiHCH Ha yKa3aTejibHbn: 3HaKax " i " - " v " , nepe^HcJieHHbix B nofliiyHKTe " c " 

nyHKTa 1 CTaTbH 5, B CTpanax, He nojib3yranHxc.fi jiaTHHCKHM aji(|>aBHTOM, HaHO-

CHTCfl KaK Ha HarpOHaJIBHOM H3HKes TaK H JiaTHHCKHMH SyKBaMH 5 IiepeflaKIUHMH no 

Mepe B03M0KH0CTH TpaHCJIHTepaiJHX) H np0H3H0DieHHe CJIOB Ha HaiJHOHaJIbHOM H3HKe • 

3 . B cTpaHax, H e nojiB3yromHxcH JiaTHH CKHM ajicfaBHTOM, cjiOBa, HanncaHHue Jia-

THHCKHMH SyKBaMH, MoryT noMemaTbCH KaK Ha 3HaKe, coflep»:aineM TeKCT Ha HaijHO-

HaJIbHOM H3bnce, TaK H Ha flOnOJIHHTejIbHOM 3HaKe. 

4 . Ha 3HaKe AOJIKHH HaHOCHTbCH HaflnncH He dojiee neM Ha flByx fl3HKax„ 

CTaTbH 15 

IIpeflBaPHTeJibHHe yKa3aTejiH HanpaBJieHHfi 

IlpeflBapHTeJibHHe yKa3aTejiH HanpaBJieHHH ycTaHaBJiHBaioTcfl Ha TaKOM pac -

CTOHHHH OT nepeKpecraa, KOTopoe o6ecne<tHBaeT HX MaKCHManbHyro 3$(f>eKTHBH0CTb 

KaK flHeM, TaK H HOtlbiO, c y-^eTOM yCJIOBHH flOpOTH H flBHSteHHH H, B tjaCTHOCTH, 

06bWH0M CKOPOCTH TpaHCnOpTHblX CpeflCTB H p a c c T O H H H H , C KOTOpOTO BHfleH 3T0T 

3HaK| 3TO paccTOHHHe MOsceT He npeBHuaTb 50 M (55 HPAOB ) B HacejieHHbcc nyHK 

Tax, HO Ha aBTOMarHCTpannx H Ha floporax co CKOPOCTHHM FLBHATEHHEM OHO AOJOCHO 

cocTaBjiHTb He MeHee 500 M (550 HP^OB). 3TH 3HaKH MoryT noBTopHTbcn. Ha 

flonojiHHTejibHoS TaSjnraKe, noMemeHHoM nofl 3HaK0Ms MoateT 6HTB yKa3ano paccToa-

HHe Meatfly 3HSKOM H nepeKpecTKOMi 3T0 paccTOHHHe MoateT 6HTB yKa.3aHO Tarae B 

HHatHefl nacTH caMoro 3HaKa. 
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OraTfefl 16 

y"Ka3aTejiH HanpasjieHHit 

1 . Ha o,hhom h tom see yicasaTeJie nanpaBJieHHH MoryT 6htb o6o3HaqeHH Ha3Ba-

HHfl HeCKOJIbKHX HaCSJISHHblX nyHKTOB B 3 TOM CJiy^ae HaSBaHH-H yKa3braaK)TCfl Ha 

cHrnajibHOM 3HaKe oju-io nofl jr,pyrHM. JI,jih Ha3BaHHH oflHoro nacejieHHoro nyHKTa 

mojkho n0Jib30BaTbGH Sojiee KpynHHMH SyKBaMH, -qeM rjik Ha3bshhh flpyrux nace-
jieHHBnc nyHKTOB, JtHfflb b tom cjiy^aeecjra ^aHHbiM HacejieHHtiM nyHKT hbjm© tch 

CaMblM KpynHblM. 

2. Kor^a Ha 3Hai<ax o6o3Ha^eHH paccTOHHHH, cooTBeTCTByiomHe rp-icfjpbi AOJIKHH 
noMemaTbcfl Ha OAHOM ypoBHe c Ha3BaHHeM HaceneHHoro nyHKTa. Ha yi-ca3aTeJiflx 

HanpaBJieHHH
?
 HMeromnx qpopwy cTpejiKH, dth nncjppBi aojixhh noMemaTben Meatfly Ha3-

BaHHeM nacejieHHoro nyHKTa h ocTpneM CTpejiKH? Ha 3HaKax npflMoyrojibHoi 

qpopMbi ohh aojijichh noMemaTbcH nocJie Ha3BaHHfl HacejieHHoro nyHKTa. 

C TaTbH 17 

MapmpyTHbie MapKH 

3HaKH, Hcnojib3yeMbie fljm o6o3HaqeHHH flopor jih6o c noMombio hx HOMepa, 

cocTOHDiero H3 ijh$p, 6yKB ujik komShhsijhh i?H$p h 6yKB, jih6o c noMon?bio Ha3-
BanHH flopor

s
 MoryT coctohtb H3 3Toro HOMepa hjih 3toto husbbmur

 9
 3aKJiK>qeH-

hoto b npHMoyroJibnyro hjih mHT006pa3HyK) paMKy. OflHaKO .HoroBapHBaionp-iecH 

Ctopohh9 HMeromne CHCTeMy KjiaccHtfWKanjiH flopor, MoryT 3aMeHHTB 3Ty paMKy 

0603HaTeHH6M KJiaCCHCJJHKaHHH o 
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CTaThfl 18 

yKa3aTejm HanMeHOBaHHli 

1 . yica3aTejiH HaHMeHOBamift MoryT Hcnojib 30 BaTbc.fi AJLH yKa3aHHa rpaHHifla H&upy 

RBynn rocyflapcTBaMH HJIH rpaHHijji uex&y RByvui a^MHHHcTpaTHBHHMH e^HHHBTAMH OJD;-

HoSt H TOS xe cTpaHH, JIH6O Ha3BaHHH HacejieHHoro nyHKTa, peKH, nepeBajia, MECT 

HOCTH H T.fl. 

a b 
2. 3HaKH E, 9 HJIH E, 9 ycTaHaBjaa3ajoTc.11 npH Bte3f le B Hac ejaeHHbia nyHKT, 

_
 n

c _ _d 3HAKH E, 9 HJIH E, 9 ycTaHaBJiHBaioTCfl npn BHe3^e H3 HacejieHHoro nyHKTa. 

HarpioHaJibHoe 3aK0H0,a,aTejibCTB0 MosceT npe^ycMOTpeTB, u t o 3 t h 3HaKH yKa3HBaioT 
a b c 

HOJII)30BaTeJLHM floporn, ttTO OT 3HaK0B E , 9 HJIH E , 9 #0 3HaKOB E , 9 HJIH 

E, 9^ npHMeHHioTca npaBHJia #BHxeHHH, .neScTByromHe Ha TeppHTopHH flaHHoS c T p a -

HH B HacejieHHHX nyHKTax, 3a HCKJIKMSHHeM Tex cjiyt?aeB, Kor^a Ha HeKOTopbix 

yqacmax floporn B HacejieHHOM nyHKTe HHue npaBHJia npe^nHCHBaioTCfl ^pyrHMH 

3HaKaMH f 0flHaK0 3HaK B, 4 FLOJISCEH BCER^ a ycTaHaBJIHBSTBCH Ha rjiaBHHX flopo-

rax:, HMeiomnx cnrHajibHHft 3HaK B, 3, B Tex cnyttaax, Kor^a npeHMymecTBemioe 

npaBo npoe3.ua npeKpamaeT cBoe FLESCTBHE B HacejieHHOM nymcTe. 

3. yKa3aTejiH HaHMeHOBSHHS, flaioiiHe yKa3aHHH, HHHe, qeM Ha3BaHHe Hacej ieH-

HOTO n y H K T a , #OJDKHH 3AMETH0 OTJIH^IATBCH,B ^LACTHOOTH n o i j B e T y , OT 3HAK0B 
a b /' 

E , 9 - E , 9 . 7 

CTaTbH 19 

no^TBepa^atomHe 3HaKH 

IIoflTBepayi,aiomHe 3HSJCH HMeioT qejibio no^TBepswaTb HanpaBJieHHe .noporn, 

Kor^a KOMneTeHTHHe opraHH cttHTaioT 3T0 Heo6xo#HMHM, HanpHMep npn BHe3fle 

H3 KpynHHX HacejieHHHX nyHKTOB. Ha HHX yKa3aHH Ha3BaHHH oflHoro HJIH H e c -

KOJIbKHX HacejieHHHX nyHKTOB, KEK 3T0 npeflyCMOTpeHO B XiyHKTe 1 CTaTbH 16 

HacToamefi KoHBeHijHH. B CJiyqae yKa3aHHji paccTOHHHfi cooTBeTCTByromHe ijHrJ)-

pH noMemajoTca nocj ie Ha3BaHH.fi HaceneHHoro nyHKTa. 
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CTaTBH 20 

3HaK Ha newexoAHhix nepexogax 

3HaK E, 1 l a HJIH E , 11 ^ noMenjaeTCH Ha nemexogHHX rrepexo^ax T3M? r ^ e 

KOMneTeHTHbie opraHH CQHTAIOT 3TO i}ejiecoo6pa3HHM„ 

C T a T b H 2 1 

OSmne npe^nncaHKH, KacatoiHecH pa3JiHgHHX ,yKa3aTejibHHx 3HaKOB 

1 . ynoMHHyTbie B CTBTbrx 1 5 - 2 0 HacTOHneM KoHBeHitHH yKa3aTejibHbie 3HaKH ycTa-

HaBJiHBaioTCH TSM, r^e KOMneTeHTHHe opraHH cuHTaioT 3TO iiejiecoo6pa3HHM. Jlpy-

rae yKa3aTejibHHe 3HaKH ycTaHaBJiHBaroTCH c yqeTOM nojioxeHH& nyHKTa 1 cTaTbH 6 
jiHnib TaM

?
 rfle KOMNETEHTHHE opraHH cqHTaoT STO HeoSxoflHMHM, B nacTHOCTH, 3Ha-

KH F ? 2 - F S 7 ycTaHaBJiHBaioTCfl TojibKo Ha floporax, Ha KOTOPHX nymcTbi p e M O H T a 

B cjiyqae aBapHH, nyHKTH 3anpaBKH ropionHMp Hotuiera H nHTaHHH pacnoJiosceHH Ha 

60JIBHIOM p a c c T O H H H H ,npyr OT ji,pyra. 

2 . yKa3aTejibHBie 3HaKH MoryT noBTopHTbCH. IIoMemeHHaH nofl 3HaK0M flonojiHH-

TejiBHaa TaSjiHqKa MoxceT yKa3HBaTb paccToaHHe OT 3HaKa ^0 MecTa, Ha HaJiH^He 

K O T o p o r o YKA3HBAET 3TOT 3HAK| STO p a c c T O H H H e M O « e T o 6 o 3 H a q a T b c H Taiotte B 

HHSCHeS qacTH caMoro 3HaKa. 

3HAKHS OTHOCFLLUHECFL K 0CTAH0BKE H CTOHHKE 

CTaTbH 22 

B pa3Aej ie A npnjioaceHHH 6 K HacTonmet KoHBeHijHH onncaHH 3HaKH, 3anpemaio-

mne HJIH orpaHHijHBaioiiiHe 0CTaH0BKy HJIH cTOHHKy, a B pa3^ej ie B onncaHH ^ p y r n e 

3 H a K H } flaiomHe n o j i e 3 H n e y K a 3 a H H H 0THOCHTEJIBHO CTOHHKH; B BTOM npHJiosceHHH 

flaeTCH 3HatieHHe STHX 3HaKOB, a Taicace coflepacaTcn HeKOTopne npeji,nHcaHHH OT-

HOC HTeJibHO HX. HCn0JIb30BaHHH „ 
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PiaBa I I I 

CBETOBHE FLOPOKHHE CHFHAJH 

CTaTbH 23 

CHrHajm, npejHa3HaueHHHe juia PERYJIHPOBAHHFL JBHACEHHJI TpaHCNOPTHHX cpejcTB 

1 . npH ycJioBHH coSjiiofleHHfl: nojioa:eHHfl nyHKTa 1 2 HacTOflmefi CTaTbH B Ka^ecTBe 

cBeTOBHX cnrHajioB, peryjinpyromnx flBHxceHHe T p a H c n o p T H H X cpefiCTB, TOMKMO Tex 

cnrHajioB s KOTopne npeflHa3HaMeHH HCIUIIOTOTEJIBHO ^jia TpaH cno PTHHX cpe,n;cTB o6me' 

ro II0JIB30BAHHHJ MoryT HCH0Jib30BaTbCH TOJibKO yKa3aHHHe mote OTHHS HMeromne 

cjieflyionee 3HaqeHHe: 

a ) HeMHraromHe OTHH 

i) 3ejieHH0 oroHb 03HaqaeT pa3pemeHHe npoe3.ua; o^HaKo 3eJieHH8 

oroHbp npeflHa3Ha^eHHHS fixx peryjiHpoBaHHH flBiraceHHH Ha nepeKpecTKe, He .naeT 

BOFLHTEJIHM pa3pemeHHH npoe3fla
s
 ecjiH B HanpaBJieHHH, b KOTOPOM OHH HaMepeHH 

ABHraTbCH, o6pa3yeTCH TaKoft 3aTop flBHiceHHH, npn KOTOPOM B caynae Bue3.ua 

Ha nepeKpecTOK OHH He MoryT, Bep0HTH0, ocBofioflHTb ero npn nepeHeHe $a3H 

CHrHajta; 

i i ) K p a c H H f t o r o H b 0 3 H a ^ a e T 3 a n p e m e H H e n p o e 3 . u a ; T p a H c n o p T H H e 

c p e f l C T B a H e AOJIKHH n e p e c e K a T b JIHHHIO 0CTaH0BKH HJIH, e c j i H H e HMeeT cm JIHHHH 

o c T a H O B K H 9 npoe3scaTb 3a CBeTo$op; ecjiH cBeToc j ) op y cTaHOBJ i eH n o c p e ^ H H e HJIH 

H a npoTHBonoJioraoft CTopoHe n e p e K p e c T K a , OHH H e .HOJISCHK BHe3 ® a T b H a n e p e -

KpecTOK HJIH Ha nemexoflHHH nepexofl Ha .naiiHOM nepeKpecrae; 

i i i ) SCEJITBIM o r o H b , KOTOPNFI BKJROQAETCFL O^HH HJIH 0FLH0BPEMEHH0 c 

KPACHBIM ORHEM; Ko r .ua OH NPHMEHNETCN OAHH, 3TO 03HA^AET , BTO HH O^HO T p a H C -

n o p T H o e c p e f l C T B O H e .HOJISCHO n e p e c e K a T b JIHHHIO 0 C T a H 0 B K H HJIH B b i e 3 » a T b 3 a C B e -

T0$0p* 3 a HCKJIOTeHHeM CJiy^aeB, Korfla B MOMeHT BKMOUEHHFL OTHH OHO H a x o f l H T -

c a TaK 6JIH3KO, MTO yxe H e MoaceT o c T a H O B H T b c n n e p e f l JiHHHeM 0CTaH0BKH HJIH 

n e p e f l c B e T o c f o p o M c y ^ e T O M T p e S o B a H H f t 6 e 3 0 n a c H 0 C T H flBHsteHHH. ECJIH c H r H a n 

H a x o f l H T C H n o c p e ^ H H e n e p e K p e c T K a HJIH 3A HHM, SCEJITHM o r o H b 03IIATIAET, <ITO HH 

0 f lH0 T p a H c n o p T H o e c p e f l O T B O H e AOJIHHO B b i e 3 x a T b HA n e p e K p e c T O K HJIH HA n e m e -
B M O M e H T BKJUOXieHHfl o r H H , 

XOFLHHII n e p e x o f l n a .NAHHOM n e p e K p e c T K e , 3A HCKJIMEHHEM CJIY^AEB, K o r . u a OHO H 

naxoflHTCH TaK 6JIH3KO, <ITO yace H e MoaceT 0CTaH0BHTbCH flo Bi>e3fla Ha n e p e K p e -

cTOK c yieTOM TpeSoBaHHfi 6e30nacH00TH flBHaceHHH. KeJiTbiM oroHb npn OAHO-
BpeMeHHOM BKJHtmeHHH c KpacHHM orHeM 03HauaeT He3aMeflJiHTejibHyio cMeHy 
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YICA3AHHH c u r n a j i a , HO OH H e H 3 M e i i f l e T 3 a n p e m e H H H n p o e 3 . u a , , n p e ^ i i H c a H H o r o 

K p a C H H M O T H e M J 

t>) MHraromne OTHH 

i ) - OFLHH K p a C H H H M H r a i O l U H H O T O H b HJIH 

- mbb n o n e p e M e H H O MHraromnx icpacHHX othh, o^hh H 3 kotophx EKJismaeTCH, 
Korfla flpyrofi B H K J i K ) q a e T c a , n o M e m e H H H e Ha oahoS h Tot l e KOJioHice Ha 

0flHHaK0B0H BHCOTe h oSpameHHbie b oflHy h t j x.e OTopoHy, 

o s H a t i a r o T , w o T p a H c n o p T H b i e c p e , a ; c T B a H e aojdkhh x i e p e c e i c a T B jihhhio o c T a H O B K H 

hjih, ecjiH H e H M e e T C H jihhhh o C T a H O b k h $ n p o e 3 x a T b 3 a c B e T o c j b o p j dth othh 
i i p H M e H H i o T c h tojibko H a 3iceJie3HOflopo3KHHX n e p e e 3 f l a x h n p n B ^ e s ^ e H a pa3B0fl-

Hbie mocth hjih Ha npHCTaHH c y , u , 0 B - n a p 0 M 0 B , a Tarae flJifl o 6 o 3 H a q e H H . f i sanpe-

meHHH n p o e s f l a b cbh3h c Bbie3fl0M H a ^ o p o r y n o j s c a p H H X a B T 0 M 0 6 H j i e S hjih npH6jn-mce-» 

H H e M jieTaTejibHoro a n n a p a T a , TpaeKTopna i - c o T o p o r o nepeceicaeT H a H e S o j i b m o H 

B H C O T e a B T Q M o S H J i B H y i o floporyj 

i i ) scejiTHH MHraiomnM o r o H b HJIH ^ B a n o n e p e M e H H o MHraiounx KBJITHX 

o r H f l o s H a ^ i a i o T , ^ t o BoflHTeJiH M o r y T n p o f l O J i x a T b flBHsceHHe
s
 HO o 6 f l 3 a H b i COSJIIO-

flaTb n p n 3 T 0 M O C O S y i O O C T O p O J K H O C T B , 

2 » C s e T O B H e c n r H a j i H T p e x r t B e T H o S c n c T e M H COCTOHT H3 T p e x H e M H r a r o n p i x o r a e f t , 

a HMeHHO K p a c H o r o , ^ e j i T o r o H 3 e , n e H o r o j 3e j ieHHM o r o H b .noJDxeH B K J u o ^ a T b c a 

TOJIBKO n o c j i e BHKjncReHHfl K p a c H o r o H j i teJ iToro o r n e M . 

3 . CBeTOBHe cnrHajiH flByxqBeTnoH cncTeMH COCTOOT H3 K p a c H o r o H 3ejieHoro 

HEMHRAIOMNX orHeH. KpacHbra H 3ejieHbifi orHH He AOJIJKHH BKJiioqaTbCH oflHOBpeMeH-

HO. CBeTOBbie CHrHaj IH flByXIJBeTHOft CHCTeMH npHMeHHIOTCH JIHffib B BHfle B p e M e H — 

Hbix yCTaHOBOK C OrOBOpKOlt OTHOCHTeJIbHO CpOKa 3aMeHBI C y m e C T B y t O m H X n p H c n o c o f i -

JieHHfi, npe^ycMOTpeHHoro nymcTOM 3 cTaTbH 3 HacToameH KoHEemjHH,, 

4„ y K a 3 a H H b i e B n y H K T a x 2 H 3 H a c T o n m e i t C T a T b H OTHH TPEXUJBETHOH H flByx-

n ; B e T H o f t C H C T e M b i p a c n o J i a r a i o TC H B e p T H K a j i b H O HJIH r 0 p H 3 0 H T a n b H 0 . 

5 . B T e x cjiy^taflx
s
 icorfla OTHH p a e n 0 J i 0 3 K e H H B e p T H K a j i b H O , K p a c H H H o r o H b 

n o M e m i a e T C H B B e p x y ? ecjiH OTHH p a c n o j i o j s e H H r 0 p H 3 0 H T a j i b H 0
s
 K p a c H b r a o r o H b 

n o M e ^ a e T c a H a C T o p o n e , , n p o T H B o n o j i o H H o M C T o p o H e
s
 c o o T B e T C T B y i o m e f t H a n p a B J i e -

H H K ) flBHJKeHHH* 
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6 . r ipn T p e x u B e T H o M c i i c T e M e sceJiTMH o r o H b noMemaeTCH n o c p e ^ H H e . 

7» B c n r H a J i a x T p e x i j B e T H o H h flByxn;BeTHofi cHCTeMH, ynoMffHyrax b n y H K T a x 2 
h 3 HacTOHHieii CTaTBH, Bee othh ^oothbi 6htb KpyrjibiMH. ynoMHHyTue b nyHKTe 1 

HacTOflneit ctstbh KpacHbie MHraiomHe othh Tarae aojikhh 6bitb KpyrjibiMH. 

8 . SCeJiTHH MHraiomHH oroHb MosceT ycTanaBJiHBaTbCH 0T,n,ejibH0f b ̂ acbi cJiaSoro 

ABHKeHHH 3T0T OTOHb MOSteT TaiOCe 3aMeHflTb OTHH TpeXIJBeTHoS CHCTeMH. 

9 . Koi\na 3ejxeHbiii o roHb TpexijBeTHoft CHCTeMbi HMeeT QRKy hjih HecKOJ ib -

KO CTpeJIOK, BKJIIOtieHHe 3TOH CTpeJIKH HJIH CTpeJIOK 03Hat[aeT? T̂O TpaHCHOpTHHe 

cpe^cTBa M o r y T npoe35scaTb T0JibK0 b HanpaBJieHHH hjih b HanpaBJieHHHX, K0T0pbie 
y i c a 3 a H H cTpeJiKaMH. CTpeJIKH, 0 3 H a H a r o m H e p a 3 p e m e H H e ^ B H r a T b c n npHMo, aojdkhh 
6htb HanpaBJieHH ocTpneM BBepx. 

1 0 . K o r ^ a cnrHaJi Tpexn ,BeTHoft CHCTeMbi flonojmeH O^HHM HJIH HecKOJibKHMH 3 e j i e -

HblMH OTHHMHs HMeiOEUHMH CTpeJIKy HJIH CTpeJIKH, BKJIKMeHHe 3T0H flOnOJIHHTeJIb-

HOH CTpeJIKH HJIH 3THX FLOIIOJIHHTEJIBHHX CTpeJIOK 0 3 H a * t a e T , - He3aBHCHMO OT TOrO s 

KaKoM o r o H b TpeXIJBeTHOH CHCTeMbI B 3TO BpeMH BKJIKmeHp - UTO TpaHCnOpTHbie 

c p e f l O T B a MoryT npoflOJiscaTb ^BHsceHHe B HanpaBJieHHH HJIH B H a n p a B j i e H H H x , y K a 3 a H -

Htix c T p e j i K o i t HJIH cTpe j iKaMH? 3TO 0 3 H a n a e T T a r a e , ^TO ecJiH TpaHcnopTHb i e c p e , n -

c T B a H a x o ^ H T C H Ha n o J i o c e p K O T o p a n npe f lHa3HaMeHa HCKJUOMHTejibHO ,HJI.H FLBHACEHHH B 

HanpaBJieHHH^ yKa3aHH0M C T p e j i K o i t , HJIH n o KOTopo f t .̂OJISCHO o c y n e c T B J i f l T b C f l STO 

^ B H K e H H e , HX BOflHTeJiH ^OJISCHH - n p H ycJiOBHH, *ITO OHH y c T y n a i o T ,n,opory T p a H C -

nOpTHHM Cpe^CTBaM, JlBHraiOIUHMCH B TOM HanpaBJieHHHj B KOTOpOM 3TH BOflHTeJIH 

HaMepeHH cJ i e j i oBaTB , H n p n yc j iOBHH, UTO OHH He 6 y n y T y r p o s c a T b d e s o n a c H O C T H 

n e m e x o f l O B , - cJ ie f lOBaTb B yKa3aHH0M HanpaBJieHHH B T e x c j i y ^ a f l x , , Kor\na o c T a -

HOBKa HX T p a H c n o p T H H x o p e f l C T B n p e n n T C T B O B a j i a 6H ^BH>EEHHIO . n p y r n x T p a H c n o p T -

Hbix c p e ^ c T B , H a x o f l f l m n x c f l no3a,nH HHX Ha TOH ace n o j i o c e . 3TH A o n o j i H H T e j i b H H e 

seJieHbie OTHH ^OJISCHH n o M e m a T b c n npe^no^THTeJ ibHO Ha O^HOM y p o B H e c odbmHbiM 

3 eji eHbiM orHeM. 

1 1 . K o r ^ a 3eJieHbie hjih KpacHbie othh y c T a H O B J i e H b i Haoi o 6 o 3 H a q e H H H M H n p o A O J i b -

H b l M H J I H H H H M H H O J I O C a M H flBHSCeHHH flOpOTHj HMeiOmefi H e C K O J I b K O H O J I O C flBHJKeHHfl,, 

KpacHbiS oronb 03HaMaeT 3 a n p e m e H H e flBHstenHH no nojioce, Ha^i, kotopoh oh ycTa-

HOBJieH„ a 3e j ieHHM o r o H b o s H a ^ a e T p a 3 p e m e H H e flBHaceHHH n o H e S . y c T a H O B J i e H -

h h h TaKHM c 6 p a 3 0 M KpacHHf t O T O H B flOJisceH H M e T b ( f o p M y A B y x n e p e K p e m H B a i o m H x c H 

HaKJioHHHx nojioc, a 3ejieHHfi oroHb - $opMy CTpeJIKH
p
 HanpaBJieHHoM bhh3. 
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1 2 . HarponajtbHoe 3 a K 0 H 0 , n a T e j i b C T B 0 M O x e T npe^ycMOTpeTb y c r a H O B K y H a H e K O — 

Topbix acejie3H0fl0p05KHBDC n e p e e 3 f l a x M e ^ J t e H H O MHraiomero SeJio-jtyHHoro orHS, 03-

Hawaiomero p a 3 p e r a e H H e npoe3fla„ 

1 3 , Ecjih c s eTOBb ie flopoxHbie C H r H a j m n p e f l H a s H a ^ a i o T c a tojibko BO^HTejteH 

B e j i o c n n e f l O B , Ha caMOM c n r H a j i e , e e j iH 3TO HeoSxo f lHMO bo H36ejjcaHHe nyTaHHijH, 

MosceT 6bitb H 3 o 6 p a a c e H CHJiysT B e j i o c r n i e f l a hjih MosceT Hei i0Jib30BaTbC.H c n r H a j i M a -

Jioro pa3Mepa, flonojraeHHbiS: npHKOyrojibHoM TaSjii-raKOH c H3 06pasceHHeM BejiocHne.ua,, 

CTATBH 24 

C H r n a j i H ; n p e , % H a 3 H a q e H H H e T O J i b K O .hjih nemexo,B;ob 

1 „ B i t a ^ e c T B e c s e T O B b i x C H r H a . J i O B
s
 n p e f l H a s H a ^ e H H b i x T O J i b K O rjih n e m e x o f l O B , 

M o r y T H c n 0 J i b 3 0 B a T b C H J i n m b y K a 3 a H H B i e HH>ice othh
s
 H M e r a u H e cjie,nyiomee 3 H a ^ e -

HHe: 

a ) HeMHraiomHe OFHHS 

i ) 3 e j i 6 h h h o r o H b osHa^ iaeT pa3pemeHHe .nBHxeHHH n e m e x o f l O B ; 

i i ) 3cejiTbiM o r o H b 03Ha* i a eT 3 a n p e m e H H e ^BHaceHHH nemex0,n,0B,, ho 

n03B0J i f l eT 3aKOH^HTb n e p e x O A TeM H3 hhx, KOTOpbie yace bbhhjih na npoe3 : « y i o 

^iaCTb| 

i i i ) KpacHbiS o r o H b 0 3 H a n a e T 3 a n p e m e H H e n e r a e x o ^ a M Bbixo^HTb Ha 

npoes iKy io ^ a c T b j 

t>) MHraionne ofhh ° 

3ejieHbi0 MHraromsHii o r o H b 0 3 H a * t a e T „ i t o B p e M H , b T e n e H H e K O T o p o r o n e -

mexof lb i M o r y T n e p e x o ^ H T b * i e p e 3 npoesacym ^ a c T b j H C T e K a e T h ^ t o He3aMe,2,jiH-

TeJIbHO HOHBHTCH KpaCHHH OrOHb„ 

2 . I Ipe f lHa3HaMeHHHe fljia nemexo f lOB CBeTOBHe c n r H a j i H AOJDKHBI 6HTb n p e f l n o ^ T H -

Te j ibHO A B y x u B e T H o H CHCTSMHj c o cTOHmen H3 A B y x orHeg, a HMeHHO K p a c H o r o h 

3 e j i e H o r o | OflHaico OHH M o r y T SbiTb T p e x n B e T H o f i CHCTSMH, BKJiOTaiomeM T p n o r H H s 

a HMEHHO KpacHHfi
s
 scejiTHH H 3ejieHbrit. HHKOR.ua He ^OJIKHH BKJIIO^aTbCH O^HO-

BpeMeHHO flBa orHs. 

3 . OrHH flOjiatHH 6HTB paCnojioaceHBi BepTHKanbHO p npn^ieM KpacHHH o roHb flOJi-

X 6 H 6biTb Bce r f l , a B B e p x y , a 3e j i eHHf i o r o H b - B c e r ^ a BHH3y . KpacHHH o r o H b 
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flOJiaceH npeflnotiTHTejibHO HMeTb $opMy ciuiy3Ta HenoflBHstHoro nemexofla HJIH ae-

noflBHKHHX nemexoflOB, a 3ejieHfcifi oroHb - $opMy CHJiyaTa .nBHscymerocn nemexo.ua 

HJIH .HBHXYMHXCH NEMEXOFLOB. 

4. KoHCTpyKn,HFL nemexoji;HHX CBeTO$opoB H cnocog HX PA3MEMEHHH AOJIKHH H C -

KJIHWaTb BCS1KJB B 0 3 M 0 X H 0 C T B HX B O C n p H H T H H BOflHTeJIJIMH KaK CBeTOBHX CHrHaJIOB, 

n p e f l H a 3 H a ^ e H H H X rjiji p e r y j r a p o B a H H j i $ BHXC ghhji TpaH c n o p T H H X c p e ^ C T B . 

TJIABA I Y 

PA3METKA. flOPOr 

CTaTbH 25 

06o3Ha* i eHHf l Ha npoe3aceM t a c T H ( p a 3 M e T K a flopor) npHMeHHtoTCH B T e x 

c j i y ^ a n x , Kor.ua KOMneTeHTHHe opraHH cmHTaioT 3 T 0 HeoSxof lHMHM c ijejibio p e r y -

j inpoBaHHH flBHxeHHH, npe,nynpeayi,eHH.H HJIH opneHTHpoBKH n o j i b 3 0 B a T e j i e f i floporn. 

3TH o6o3Ha^ieHHH M o r y T npHMeHHTbcn KaK caMocTOHTe j i bHO, TaK H B c o q e T a H H H c 

flpyTHMH flOpOSCHHMH CHTHaJIbHHMH 3HaKaMH, C TeM q T O g H yCHJIHTb HJIH yTO^IHHTb HX 

yKasaHHH. 

CTaTbH 26 

1 „ IIpoji,ojibHaH p a 3 M e T K a
s
 c o c T O H m a a H 3 cmioraHoS JIHHHH, n p o B e , n , e H H o a n o n p o -

e33tefi ^ a c r a , 03Ha* iaeT, *ITO BceM TpaH c n o pTHHM cpe^cTBaM 3anpemaeTCH n e p e e 3 -

ataTb t iepe3 Hee HJIH H a e 3 x a T b Ha H e e ; paBHHM 06pa30M» Kor.ua pa3MeTKa p a 3 ^ e -

j i n e T 0 6 a HanpaBJieHHH .nBHscemiH, OHa 0 3 H a * t a e T , mto HH O,B,HO T p a H c n o p r a o e c p e f l -

C T B O H e flOJDKHO CJieflOBaTb C T O S CTOpOHH p a 3 M e T K H , KOTOpaH HBJIHeTCH flJIH B O -

flHTejiH n p o T H B o n o j i o s c H o S K p a i o n p o e 3 a c e M M a c T H , c o o T B e T C T B y i o i n e a H a n p a B J i e H H i o 

A B H x e H H H . IIp0fl0JibHaH p a 3 M e T K a , c o c T o n m a n H 3 flByx c m i o n i H H X JIHHHS, H M e e T 

aHajiorHRHoe 3HaMeHHe„ 

2 . a ) n p o A O M b n a j i p a 3 M e T K a , c o c T O H ^ a n H 3 n p e p H B H C T O f i JTHHHHJ, n p o B e f l e H H o S 

no npoe3acefi nacra floporn, He HMeeT 3Ha*ieHHH 3anpeieHHH, HO npeflHa3HatteHa 

i ) JIH6O fljia pa3rpaHHtieHHH nojioc .HBHKeHHH, a TaKace ^JIH pa3,n,ejie-

HHH HanpaBJieHHH HOTOKOB flBHaceHHH, 

i i ) JIH6O JI;JIH NPEFLYNPESFLEHHH 0 npnSJiHac EHHH K cnjioniHoa JIHHHH H 0 6 

yCTaHaBJiHBaeMOM ero 3anpemeHHH HJIH o npn f i JIHEeHHH K . npy roMy y q a c T K y , n p e f l C T a B -

jiHBmeMy ocoSyjo onacHOCTb. 

Ta) OTHOmeHHe AJIHHH paccTOHHHH Me»ys;y MepTaMH K flJiHHe ̂ epTti flojiaoio 6HTb 
npepHBHCTHX 

3 H a w r e j i b H 0 M e H b r a H M £ SHHHHX, K O T o p a e H c n o j i b 3 y i 3 T C H B n e j i n x , H 3 J i o a c e H H n x , 



HacToamero nyHKTa 

b noflnyHKTe " a " " i i j/, t̂eM b JIHHHHX, KOToptie HcnojiB3yx)TCH b nejinx, H3JIOH6HHHX 

b noflnyHKTe " a " " i " Toro s e nyHKTa. 

3. B Tex c j i y vanx , Kor^a npo,N,ojibHaH pa3MeTKa COCTOHT HS cnjionmoft JIHHHH , n a -

HeceHHOft na npoe3xei f TOOTH floporH PH^OM c npepHBHCToS jiHHHefi, BOflHTe-iH AOJUSC-

HH pjTKOBOflCTBOBaTbCH yKa38HHHMH TOJIBKO TOM JIHHHH
 9
 KOTOpaH HaXOflHTCH Ha HX 

CT0p0He„ 3TO nojiojEeHHe He npenaTCTByeT BOflHTejiHMs, coBepmHBniHM pa3peineHHH0 

0 6R0H, BHOBB BepHyTBca Ha nojiocy, cooTBeTCTByromyro HanpaBjieHHio flBHxeHHH. 

4. IIpn npHMeHeHHH nojioseHHit HACTONNEFI CTBTBH NPOFLOJIBHOFT pa3MeTK0i He H B -

JIHIOTCH NPOFLOJIBHBIE JIHHHH5 KOTOPAE 0603HATM®T KPAN npoe3»eit TOCTH ^OPORH, AJIH 

T o r o ^TO6BI o S e c n e ^ H T B HX S o j i b m y i o BHFLHMOCTBS HJIH KOTOPAE, 6y,nyq :H COE^HHEHH c 

nonepe^HHMH JIHHHHMH, o6o3HattaioT Ha npoe3&eft ^acTH floporn MecTa, npe,HHa3Ha~ 

TIEHHHE FLJIH CTOHHKH. 

C T a T b H 2 7 

1 . IIonepe'qHaH pa3MeTKa, cocTonmaH H3 CHHOIDHOH JIHHHH HJIH H3 FLBYX napajijiejib-

HHX ciraomHHX JIHHHH, npOBefleHHbtx *iepe3 BCD nrapHHy OFLHOFL HJIH HeCKOJIBKHX nojioc 

FLBHACEHHHS ogosna^aeT JIHHHJO 0CTaH0BKH TpaHcnopTHHX cpe^cTB, npeflnncaHHoii cnr-

HajiBHHM 3HaK0M B S 2 "UPOESJI BE3 OCTAHOBKH 3AEPEIIJEH", yKasaHHbiM B nyHKTe 3 

CTaTBH 1 0 HacTOnmeM KOHBGHIJHH. TaKan pa3MeTKa MOxeT Ta rae npHMeHHTBCH ^jih 

yKa3AHHH JIHHHH 0CTaH0BKHf KOTOpan MOxeT 6HTB npeflnHcaHa CBeTOBHM .HopoxcHbM 

CHrHaJiOM
s
 JIHUOMS jmojiHOMO^eHHbiM peryjiHpoBaTb ,N;0p0KH0e flBHuceHHe, HJIH nepej; 

SCEJIE3HOFLOPOXHBIM nepee3flOM„ Ilepefl PA3METKOFI5 CONPOBOHFLAROIEFL CHRHAJIBHHH 

3HAK B , 2 S HA npoesaceM *IACTH floporn MO»ET 6HTB HAHECEHO CJIOBO " C T O I I " . 

2 . B Tex cjiy^anx,, KOR\NA 3TO TexHH^eCKH B03M03KH0j yKa3aHHan B nyHKTe 1 n a -

CTOHnefi CTaTBH nonepeMHan pa3MeTKa sojima HaHOCHTBCH BCHKHH pas, KOR^a 

yCTaHaBjiHBaeTCH 3HaK B ,2 . 

3. IIonepe^Hafl pa3MeTKa
?
 cocTonmafl H3 oflHOft npepbiBHCTofl JIHHHH HJIH flByx 

npoBefleHHbix PHSOM npepbiBHCTbix JIHHHH , HaHeceHBan no BceM mnpHHe O^HOS HJIH 

HecKOjiBKHX nojioc flBHKeHHHj o6o3Ha*iaeT jihhhbds KOTopyro TpaHcnopTHbie cpef l -

CTBa He flOJiacHbi 06traH0 nepeceKaTB, Kor^a OHH o6H3aHbi ycTynaTb ^opory B co-
oTBeTCTBHH co 3HaK0M B, 1 "HEPECEREHHE C TJIABHOM flOPOFOM", y n o M H H y T b m B 

nyHKTe 2 CTBTBH 10 HacTonmeS KoHBeHnHH. Ilepefl 3TOH pa3MeTK0ft rjiji o6o3Ha-

*ieHHH 3HaKa B , 1 HA npoe3aceM QACTH #oporH MOsceT 6HTB H306paaceH TpeyrojibHHK 

c niHpOKOH KaMMOH
s
 OflHa H3 CTopoH K0T0p0r0 napajuiejibHa pa3MeTKe, a npoTH-

B0n0Ji0KHaH BepniHHa HanpaBJieHa B CT0p0Hy npHSJiHucarornHxcH TpaHcnopTHHX 

CpeflCTB„ 
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4 . J U H O6O3HAT[EHHH nemexoflHHX nepexo,A;OB NPE.NNOTITHTE.HBHO HAHOCHTB FLOBOJIBHO 

mnpoKHe HOJIOCH, napajuiejibHHe OCH npoe3aeft qac ra ,n,oporH. 

5. Rjix o6o3HatieHHH nepee3flOB ajih BejiocHneflHOTOB HaHOCHTCH JIH6O nonepetmne 

JIHHHH, JIHSO flpyras pa3MeTKa
s
 KOTopyio HeB03M0atH0 irpHHHTb 3a pa3MeTKy, HaHocn-

Myio Ha nemexo^HHX nepexo,nax. 

CTaTbH 28 

1 . Bpyrae BH^H pa3MeTKH Ha npoe3atefi qacra floporn, KaK-TO CTpejiKH, napaj i -

JIEJIBHHE HJIH Koctie JIHHHH HJIH HaflEHCH, MoryT npHMeHHTbCH FLJLA noBTopeHHH npe,n-

IIHCaHHH CHrHaJIbHHX 3HaKOB HJIH #JIH TO TO, qTO0H flaTb nOJIb30BaTeJMM floporn 

yKa3aHHH» KOToptie He MoryT 6HTb ynoBJieTBopHTejibHHM 06pa30M flaHN cnrHajibHHMH 

3HaKaMH„ TaKHe BHflH pa3MeTKH HCnOJIB3yiOTCH, B ttaCTHOCTH, flJLH 0603HaqeHHH 

r p a m m 30H HJIH HOJIOC CTOHHKH, MecT 0CTaH0BKH a B T o d y c o s HJIH Tpo ju i eHSycoB , Ha 

K0T0pbix cTOHHKa 3 a n p e m e H a , a Tarace ,H,JIH o6o3Hat{eHHH npe^BapHTejibHoro n e p e -

cTpoeHHH B pnflax npn no^'be3Ae K nepeKpecTKaM. OflHaKO, ecjiH Ha npoesxeM 

ttacTHj, pa3j,ejieHHoM npo^ojibHofl pa3MeTKoS Ha nojiocn .HBHsceHHH, HMeeTCH c T p e m a , 

BOflHTeJIH AOJESCHH npOflOJISaTb flBHSteHHe B HanpaBJieHHH HJIH B OFLHOM H3 HanpaBJie-

HHH, yica3aHHHX Ha nojioce, no KOTOPOS OHH flBHraioTCH. 

2. npn ycjioBHH coSjno^eHHH nojioaceHHii nyHKTa 4 cTaTbH 27 HacTonmefi KoHBeH-

H;HH, KacaioniHxcH nemexoflHHX nepexo^oB, pa3MeTKa 30HH npoe3sceM qacra floporn 

HJIH 30HH, c j ierKa BHCTynaiomeM HSIA ypoBHeM npoe3«eii tiacra ^oporH, napajuiexb-

HBIMH KOCHMH JIHHHHMH, OFIBEFLEHHHMH CHJIOFFLHOFT HJIH NPEPHBHC TOIL nOJIOCOij:, 0 3 H a t t a -

eT , qTo npn HajtnqHH cnjioraHoa nojiocH TpaHcnopTHHe cpeflCTBa He AOJDKHH BTbe3-

xcaTb B 3Ty 30Hy, a npn HajinqHH npepHBHCTHX nojtoc TpaHcnopTHHe cpeflOTBa MO-

ryT Bte3KaTB B 3Ty 30Hy TOJIBKO B TOM c j i yqae , ecjiH 3TO coBepmeHHo 6e30nacH0 

HJIH ecjra 3TO HeoSxoflHMG AJIH BTbe3.ua B nonepettHyio y jmi jy c npoTHBonojioacHoM 

CTOPOHH npoe32ceM nacTH, 

3
o
 3Hrsaroo6pa3HaH JIHHHH y Kpaa xcpoe3xelt -qacTH ^oporn 03Ha-

qaeT 3anpemeHHe CTOHHKH C YKA3AHHOM CTOPOHH npoe3«eS QACTH no BceM AJIHHE 

3ToS JIHHHH. 
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CTaTbg 29 

1 . Pa3MeTKa
5
 ynoMHHyTan B CTBTEHX 26-28 HaeTonmeB; KoKBeHn.HH,, MoaeT HSHO-

GHTBCA Ha rxpoe33EeS ^acTH ^oporn KpacKoS HJIH JDOSHM .NPYRUM cnocoSoM npn y c j i o -

BHHS TITO OH ABJIHeTCH C TO Jib 5K6 3q)&eKTHBHHM. 

2. ECJIH pa3MeTKa npoe3®eH •qacTH flopora HaHOCHTCH KpacKofi,, OHa flOJiacHa 6HTB 

KeJiToro HJIH Se j i o ro UBeTap oflHaico MoseT npHMeHHTbcn CHHHH EpeT .HJLH pa3MeTKH, 

o6o3Haqaione3 MecTa pa3pemeHH0H HJIH orpaHH^eHHofi CTOHHKH. Kor^a Ha TeppHTO-

PHH JtoroBapHBaiomeficH CTOPOHH npHMeHHioTCH o6a i jBeTa - aeJiTbrit H 6ejffirilp pa3MeT~ 

Ka 0flHHaK0B0H KaTeropHH floJKHa 6HTB o^HHaKOBoro EfBera,, IIpH npHMeHeHHH nojio-

EeHHH HacTonmero nyHKTa TepMHH "SejiHit" BKJNOQAET oTTeHKH "cepe6pHCTHHl! HJIH 

"CBeTJIO-CepHH" . 

3 . n p n HAHECEHHH HA^NHCEIFS H3O6PA®:EHIIH H CTPEJIS KOTOPNE BKJNOXIEHH B P A 3 M E T -

Ky, c j i e^yeT yuHTHBaTb Heofixo^HMocTb 3Ham-iTejibHoro yBejnrqeHHH HX pa3MepoB B 

HanpaBJieHHH flBHaceHHH TpaHCnOpTHHX CpeflCTB BBHfly T o r o , qTO 3TH HaflnHCH, H30-

SpaaeHHa H cTpe ja i BH#HH soflHTejuo no,s, oqeHb HeSojibmHM yr j i oM. 

4 . PEKOMEHSYETCH, TJTOSH .NOPOSHAN PA3METKA, NPEFLHA3HANEHHAFL SJIH ^BHSYMNX-

CH TpaHcnopTHBix cpe f lcTB. 6HJia GBeTooTpaxaiomefi B Tex cJiyqanx, Kor.ua STOTO 

Tpe6yeT HHTeHCHBHOCTb £BHXeHHH? H npH nJIOXOH OCBenieHHOCTH HJIH npn nOJIHOM 

OTCyTCTBHH OCBeHjeHHH. 

CTaTbH 30 

IIpHJiojEeHHe 8 K HacTonmeit KoHBempiH npeflCTasJineT coSoi i C0B0KYNH0CTB p e -

KOMeimaipfi , KacaiomHxcfl cxeM HJIH pncyHKOB pa3MeTKH flopor, 

PJiaBa Y 
RIPOQHE FLOPOMHE 3HAKH H C H r H M H 

CTaTbH 31 

C a r H a j i H 3 a p e M O H T H H X pafioT 

1 . rpaHHQH yqacTKQB npoesscefi xiacTH ^ o p o r n , Ha KOTopux npoH3B0,n,HTCH peMOHT-

HHe padOTH, flOJDKHH HCHO 0603HatjaTbCH CHrHajIbHblMH 3HaK3MH. 

2 . K o r ^ a 3T0 BHSHBaeTOH oS'beMOM peMOHTHblX pafiOT H HHTeHCHBHOCTHO flBHXeHHfl, 

fljiH o6o3Ha,q;eHHH rpaHHU yqacTKOB npoe3 »e f i xiacTH floporn, Ha KOTOPHX np0H3B0,5HTCH 
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P©MOHTHHS p a S o T H , y c T a n a B J i P i B a B T C H n p e p H B H c r a e hjih c m i o m H H e S a p B e p t i , o K p a ™ 

meHHHe nepe,n,yiomHMHCH £5ejiHMH m Kpachhmh $ sejiTKMH h Kpachhmh $ qepHHMH h Ssjei-

Mil HJIH -qepHHMH H SejiTHMH DOJIOCaMHj K, KpOM© TO TO, HO^BiO, eCJIH SapbepaM H6 

npH âHH CBeTOOTpasaiomae c s o f i c T B a , ycTanaBJiHBaioTCH othh h cBeTOOTpasaromHe 

npHcnocoSJieHHa. CBeTooTpaaaiomHe npHcnocodJieHHH H HeMHraiomHe OTHH AOJEKHM 

6htb KpacHoro hjih TeMHo-aejiToro n;BeTa, a MHraioipie OTHH - TeMHo-aejiToro 

itBeia. Ô HSKO 

a ) OTHH H npHcnoco6J i eHHf l M o r y T 6HTB fiejioro i jBeTa , , e c j m OHH BH#HH TOJIB-

KO B OAHOM H a n p a B J i e H H H flBHaeHHH H o 6 o 3 H a q a i o T r p a H H r q j y r t a c T K a H a c T o p o H e , n p o -

THBONOJI03H0H 3 TOMy HanpaBJieHKIO ,B,BHXeHHH| 

) OTHH H npHcnocofijieHHH MoryT 6HTB Sej ioro HJIH cBeTJio-xej iToro i jBeTa, 

ecjiH OHH o6o3HaqaroT rpaHHiiibi yqacTKa? pasflejiHionsero 06a HanpaBJieHHH flBHseHHH„ 

CTaTbH 32 
Pa3MeTKa. c noMombio orHefi HJIH cBeTooTpasaiomHX npHcnocoSjieHHSi 

K a s f l a n J H o r o B a p H B a m m a H C H C T o p o H a 6 y ^ e T UTPHMSHHTB H a Beet C B o e i i T e p p H T o p H H O^HH 

H TOT x e LISET HJIH oji,Hy H Ty see CHCTeMy IJBETOB rjix o r H e S HJIH C B e T o o T p a s a i o m H X 

n p H c n o c o g j i e H H H , n p h m e h h e M H X ^ j i h o 6 o 3 H a q e H H H icpan n p o e s a e a q a c T H „ 

3KEJIE3H0fl0P03KHHE nEPEE3jQi 

CTaTBH 33 

1 „ a ) ECJIH y AEJIE3HOFLOPOHHORO n e p e e 3 f l a ycTaHOBJieHa cHrHajiH3an ;HH ^JIH n p e -

flynpeaffeHHH o n p H 6 j i i m e H H H n o e 3 , n o B HJIH O NPEFLCTONNEM 3AKPHTHH m j i a r f i a j m o B HJIH 

noj iymj iar f ia jTMOBs OHa flojiacHa COCTOHTB H3 M H r a & m e r o K p a c H o r o OTHH 

HJIH nonepeMeHHO MHratomHx KpacHHX o r H e M , KAK 3TO NPE^YCMOTPEHO B no^NYKKTE "T>" 

nyHKTa 1 CTaTBH 2 3 HacTOHnen KoHBeHn,HH. OflHaKo 

i ) KpacHHe MHraamne OTHH MoryT 6HTB ^onojiHeHH HJIH 3aMeHeHH CBe-

T O B H M C H r H a j I O M TpeXI^BeTHOH C H C T 8 M H KpacHHii-scejiTfciH-3ejieHHSJ OnHCaHHOli B nyHK-
23 

Te 2 CTaTbH HaCTOHmeM KOHBeHIJHH,, HJIH CHrHaJIOMj B KOTOpOM OTCyTCTByeT 3e j i e -

hhIi oroHB5 ecjiH Ha flopore B6JIH3K OT KejiesHo^opoacHoro nepee3^a ycTaHOBJieHH 

A p y r n e T p e x i j B e T H H e CBeTOBHe c n r H a j i H HJIH ecjiH H a 2 t e j i e 3 H 0 f l 0 p 0 S H 0 M n e p e e 3 , n e y c T a -

HOBJieHH nyiardayMH? 

- 28 -



i i ) na RPYHTOBHX .noporax c Becbi-ia cJia6biM flBiraceHHeM H HA nemexofl-

hblx flOpOHKax MOXeT npHMeHHTbCH TOJIBKO SBJTKOBOLT CHrHSJI, 

b ) Bo Bcex cJiynaxx cseTOBan cHrHajiH3ai{H/i MoseeT flonoJiHHTfoCH 3syi-coBHM 

CHTHaJIOM. 

2. C 'seTOfQpa ycraHaBJiHBatDTCH Ha Kparo npoe3®efi vacTH floporHe cooTBSTcTByio— 

l e f i HanpaBJienHio flBH^CSHKHJ Kor^a STO TpeSyeTCH 06cT0HTeJibCTBaMH, HanpHMep 

yCJIOBHHMH BHflHMOCTH CHrH&HOB HJIH HHTeHCHBHOCTbK) flBHXCeHKH, OTHH FLOJIXHH nO-

BTOpHTbCH Ha XipOTHBOnOJlOSCHOfi CTOpOHe AOpOTH. OflHaKO, eCJIH B CHJiy M8CTHHX 

yCJIOBHH 3TO CTHTaeTCH UpeflHO^THTeJIbHIiIM, OTHH MoryT 6HTb HOBTopeHbl H a OCTpOB 

Ke SesonacHOCTH nocpe^HHe npoe3aceS qacTH floporn HJIH ycTanoBJieHH Hafl npoe3-

sseit ^acTbio floporn. 

3, B COOTBeTCTBHH C nyHKTOM 4 CTaTbH 10 HaCTOflmefi KOHBeHEtHH CHrHaJIbHblM 

3Haic B,2 "nP0E3Jl BE3 OCTAHOBKK SAIIPEmEH" MoxceT yeTaHaBJiHBaTbeH y xeJiesHO-

AoposcHoro nepee3fla 6e3 mjiardaywoB, n0JiyntJiar6ayM0B HJIH cBeTOBofi cnrHajiH3a-

HHH, npeflynpeay;aiomeM o npngjiHsceHHH noe3flOBj ecjiH Ha xejie3H0,n0p0XH0M n e -

peesf le YCTAHOBJIEH DTOT 3HAXF Bo^HTejiH AOJIKHH OCTBHOBHTB CBOH TpaHcnopTHue 

cpeflGTBa y JIHHHH 0CTAH0BKH HJIH npn OTCYTCTBHH JIHHHH oCT&HOBKH - y 3HaKa H 

NPOFLOJISCATB FLBHSTEHHE, Jinmb ygeflHBUHCb B TOM, ITO K nepeea^y He npHGjiHxcaeTcH 

noe3fl. 

CTaTbH 34 

aMH 

1 . Ha xeJie3HOflopo3KHHx nepee3,a,ax co nuiarSayM HJIH noJiynuiarSayMaMH, pac-

noJiosteHHtiMH B maxMaTHOM nopn^Ke c KAWOFI CTOPOHH scejie3HOflopoHHoro nyTH, 

ropHsoHTajibHoe noJioxeHHe 3THX nuiarSayMOB HJIH noaymjiarfiayMOB 03Ha^aeT., UTO 

KaawHH D0jib30BaTeJib .noporn o6H3aH OCTAHOBHTBCFL nepefl dJiHacaiiniHM OT Hero 

m j i a r 6 a y M O M HJIH n 0 J i y i i i J i a r 6 a y M 0 M | FLBHSCEHHE nmarSayMOB AJIH 3AHHTHH ROPH30HTAJIB 

Horo nojioxceHHH H flBHseHHe n0Jiynuiar6ayM0B HMeioT TO )ice 3Ha^teHHe. 

2. BKJiro^ieHHe KpacHoro OTHH HJIH Kpacmix orHeM,, ynoMHHyTHX B noflnyHKTe " a " 

n y H K T a 1 CTaTbH 3 3 HacTOHmeH KOHBEHDJHHS, HJTH noxava S B y x o B o r o cnrsajia, yno-

MHHYTORO B TOM Ke nyHKTe
 ?

0 3 H a q a e T Taicsce, HTO HH O^HH n o j i b 3 0 B a T e j i b floporn 

n e H M e e T n p a B a n e p e c e K a T b JIHHHK) 0 C T a H 0 B K H HJIH, e c j i H H e i m e e T C M JIHHHH o c T a -

HOBKH, n p o e 3 K a T b 3 a c B e T o $ o p . BKJiro^ieHHe a c e J i T o r o OTHH T p e x n B e T H o f t CHCTBMH, 
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y n o M - H H y r o i i B NOFLIIYHKTE " a " , ! i " NYHKTA 1 CTaTbH 3 3 , 03Ha< iaeT „ q T o HH O^HH n o j i b -

3 0 B a T e j i b floporn He HMeeT npaBa nepeceKaTb JIHHHIO 0CTaH0BKH HJIHP e c j i H He H M e e T -

cR JIHHHH 0CTaH0BKH
s
 npoe32caTb 3 a cBeTotfcop, 3a HCKJiioqeHHeM T e x cJiyqaeB, Kor#a 

B MOMeHT BKJHOMeHHH 5KeJITOrO OTHH TpaHCnopTHbie e p e f l C T B a HaXOflHTCH HaCTOJIbKO 

6JIH3KO K C H r a a j i y , *ITO OHH He M o r y T yxce 0CTaH0BHTbCH n e p e f l HHM, He co3 ,naBaH 

o n a c H o c T H . 

CTATBH 35 

1 „ DIjiarSayMbi H noJiynuiar6aymi HceJie3HOflopo)ICHHX nepee3,n,OB AOJUKHH 6HTB HCHO 

o6o3Haqem.i qepe^YROINHMHCH KpacHHMH H SejibiMH, KpacHbiMH H KEJITHMH, <qepHbiMH H 

SeJiHMH HJIH acejiTbiKH H qepHbiMH noJiocaMH. OflHaKO OHH MoryT 6wvb OKpameHH T0JibK0 

B Ce-Hbifi HJIH stej iTHH HBeT npn y c j i o B H H noMenjeHHH n o c p e ^ H H e 6 o j i b m o r o K p a c H o r o 

flHCKa. 

2* y K a s w o r o KeJ i e3HOf l opos :Horo n e p e e 3 f l a 6 e 3 nuiar6ayMOB H n0J iyuuiar6ayM0B 

AOJDKEH 6biTb ycTaHOBJieH B Henocpe^CTBEHHOH 6JIH30CTH OT KEJIESHOFLOPOMHORO nyTH 

CHrnajIbHHH 3H3K OHHCaHHblft B npHJIOXteHHH 3 . rtpH HaJIH^HH CBeTO(|)Opa8 npe-

flyixpe»wa®mero o npnSj iHxeHHH noe3,ZI,OB., HJIH 3HaKa B S 2 "IIP0E3JI BE3 OCTAHOBKH 3 A -

IIPEIHEH'% CHrnajibHHH 3HaK B , 7 noMen jaeTCH Ha onope 3HaKa B , 2 HJIH Ha K o j i o m c e 

cBeTo$opa. y c T a H O B K a CHraajibHoro 3 n a K a B „7 He o6H3aTejibHa: 

a ) Ha n e p e c e q e H H H X aBT0M06HJibHHx flopor c sceJie3HbiMH ^ o p o r a M H , Ha KOTO-

pbix 3KeJie3HOflopo)KHoe ABHxeHHe ocymecTBJiHeTcn Ha o^teHb He6oj ibraoH CKOPOCTH, a 

flopoKHoe flBHsceHHe p e r y j i n p y e T C H conpoB05Kflara(HM JIHH;OM jKejie3H0fl0p05KHHx TpaHC— 

nopTHbix cpeflcTB, noflaioinHM pyKOH Heo6xoji;HMbie CHraajibij 

b) H a n e p e c e i e H H H x acejie3Hoflopo®Hbix n y T e M c r p y H T O B b i M H ^ o p o r a M H c B e c b -

M a H e 3 H a q H T e J I b H H M flBHaceHHeM H C n e m e X O f l H H M H flOpOXKaMH. 

3„ Ilofl JIIO6HM npeflynpeawatomHM 3H3KOM C OAHHM H3 oSosHaqeHHft A , 2 6 HJIH A » 2 7 S 

OHHCaHHblX B npHJIOJBCeHHH 3 K HaCTOHH(eH KoHBeHHjHH, MOOKeT 6bITb yCTaHOBJieH npHMO-

yrOJIbHbia mHTOK C BepTHKajIbHOit flJIHHHOfi CTOpOHOft H TpeMH KOCHMH KpaCHblMH HOJIO-

caMH Ha 6eji0M HJIH scejiTOM $OHe, HO B STOM cjiyqae npHMepHO Ha O,HHOH TpeTH H 

ji,Byx TpeTflx paccTOHHHH Me)iyi,y 3HaK0M H 3ceJie3HOflopostHHM nyTeM ycTaHaBjiHBaioTCH 
AOnOJIHHTeJIbHbie 3H8KH5 COCTOHDlHe H3 mHTKOB HfleHTHTOOH $OpMbI, Ha KOTOpHX Ha-

HeceHbi cooTBeTCTBeHHo oflHa HJIH flBe KpacHbie Kocbie nojiocbi Ha SejioM HJIH acejiTOM 

$OHe„ 3TH 3HaKH MoryT 6biTb noBTopeHH Ha npoTHBonoJioraoM CTopoHe npoe3»efi 
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^ a c T H floporH. y n o M a H j T H e B HacTOf lmeM i iy i-iKTe IHHTKH ormcaHBi B p a 3 « e j i e 0 

npHJicmeHHH 3 K xxacToameft K o i i B e H i y i H . 

CTATBA 36 

1 . B c a n y OCO6OH 0 n a c H 0 C T H s B03HHKaiomeM Ha KeJie3H0fl0p05icHbix n e p e e 3 , n a x , ,11,0-

r oBapHBa i omnecH CTOPOHH o 6 a 3 y i o T c a npHHHTB Mepbi K TOMy5 qTo6bt 

a ) n e p e ^ K a s y i H M s c e J i e 3 H O f l o p o a c H H M n e p e e 3 ^ 0 M 6hji y c T a H O B J i e H o a h h H 3 n p e -

FLYNPEAMARONIHX 3HAK0B c OAHHM H3 O6O3HA^EHHH A , 2 6 HJIH 1 , 2 7 1 OFLHAKO MOJKHO HE 

y c T a H a B J i H B a T b K H K a i c o r o 3 H a K a 

i ) B OCO6HX c j i y ' t a a x , KOTOpbie M o r y T H M e T b M e c T o B HaceJiei-iHbix n y H K -

Tax; 

ii) n a rpyHTOBHX H npoceJio^tHbix floporax, n o KOTOPHM flBHaceHHe Meia-

HHqecKHX TpaHcnopTHb ix c p e f l C T B ocymecTBJiaeTca T0JibK0 B o n e H b p e^ K H X c j i y^aax? 

_b) B e e sceJie3HOflopo)KHHe n e p e e 3 , H H SBIJIH o f i o p y n o B a H H mj iarSayMaMH HJIH n o J i y -

m j i a roayMaMH HJIH CNCTEMOS c H r H a j m s a i p r e , , NPEFLYNPE^aioineH o npHfi jmsteHHH n o e 3 ^ 0 B 5 

3 a HCKJiioneHHeM T e x c j i j r q a e B ? Kor,n,a aceJie3HOflopoacHbiH n y T b BHHBH n0Jib30BaTeJiaM 

floporn c o 6 e n x CTopoH ,naHHoro n e p e e 3 ^ a TaKHM 0 6 p a 3 0 M , ^ t o C y ^ e T O M , B q a c T -

HOCTH, MaKCHMaJibHOH c K o p o c T H n o e a ^ o B s BO^HTe j ib . n o p o r a o r o T p a H c n o p T H o r o cpe f l™ 

CTBa s n p H 6 j i H ) Ka r omeroca K 3KeJie3HOf loporaoMy nepee3,u ,y c TOH HJIH . npy r oH CTopoHbi s 

MoxeT BOBpeMa ocTaHOBHTbca ,11,0 Bbe3^a Ha aceJie3HOflopo)KHHH nepee3flj, ecjiH noKa-
xeTCJi noe3ji,9 a T a K x e TaKHM o f i p a s o M , mto n o j i b 3 0 B a T e j m ^ ; o p o r H p KOTOpbie y ® e 

H a x o ^ H T c a Ha n e p e e 3 , n e B MOMCHT noaBJieHHa n o e 3 j , A P M o r y T BOBpeMa c H e r o CTEXATBJ 

0jj;HaK0 Jo roBapHBa io iUHecH CTOPOHH M o r y T ^ o n y c K a T b o T C T y i u i e H H a OT noJ ioxeHHH 

H a c T o a m e r o n y H K T a n a T e x B:eJie3HO,ii;opo5KHHX n e p e e 3 A a x s r j t e c K o p o c T b flBEieHHfl 

n o e 3 f l O B OTHOcHTe j ibHo HeBbicoKa HJIH flBH»eHHe flopojKHbix M e x a H H ^ i e c K H x T p a H c n o p T -

Hbix Cpe^CTB He3Ha^tHTeJIbH01 

c ) B e e )KeJie3H0A0p03KHHe n e p e e 3 f l b i c niJiarSayMaMH HJIH noJ iymj ia r6ayMaMH s 

npHBO^HMbiMH B ^ e M c T B H e c n o c T a 5 c K O T o p o r o mj iar6ayMbi HJEH n o j i y m j i a r S a y m i He 

BHflHbi, 6HJIH o f i o p y f l O B a H H O^HO0 H3 CHCTEM CHRHAJIH3ai];HH> NPEFLYNPEKFLAIOINHX o 

NPHSJIKSREHHH n o e 3 ^ 0 B H yKa3aHHHx B n y H K T e 1 CTaTbH 33 HACTOAMES KoHBemxHH? 

d. ) B e e »e j i e3Hoj i ,opo3KHHe nepee3,n;H c nuiarSayMaMH HJIH noJ iynuiar f iayMaMH, 

ABTOMATH^ECKH NPHBOFLHMBIMH B FLEHCTBHE NPHFIJIHATEHHEM NOE3FLOBS SBIJIH OSOPY^OBAHBI 
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oflHofi H3 cHCTeM CHrHajiH3anHH, npe,fl;ynpe>p;aiomHx o npHSjiHsceHHH noe3flOB H yna-

3aHHHX B nyHKTe 1 CTaTbn 33 HacTOflmeM KoHBeHmm; 

_E) n j i a r6ayMbi H no j i ynu ia r6ayMH NOKPBIBAJINCB ,D,JIH YJIYMNEHHH HX BH^HMOCTH 

CBETOOTPAKAIOMHMH MATEPHANAMH HJIH 060PYFL0BAJIHCB CBETOOTPAACAROIHHMH n p H c n o c o S j i e -

HHHMH H5 B CJIY^ae HeoSxoflHMocTHs, ocBema jmcb HOUBIOI KpoMe T o r o , MTO6H HA AO -

p o r a x c HHTEHCHBHHM HOMHHM ABTDMO6HJIBHBIM FLBHXCEHHEM XIPEFLJTIPEFFIFLAIDIIPE 3H a K H j y C T a -

HaBJiHBaeMHe nepe^ aceJie3HO#opo:KHHM nepeesflOM, noKpHBajmcb cBeTOOTpascaKmpiMH Ma-

TEPNAJIAMH HJIH 060py f l0Ba j iHCB CBETOOTPAACAIONPMH NPHCNOCO6JIEHHHMH H B c j i y u a e H e -

O0XOflHMOCTH OCBemaJIHCB HOMBK>| 

F ) nocpe^HHe npoe3scefl ^acTH floporn B6JIH3H OT Kejie3H0fl0p0»HHX nepee3^,0B f 

O6OPYAOBAHHHX noJiyniJiar6ayMaMH» HaHocnjiacb HO Mepe BO3MO5XHOCTH npo^OJIBHAA pa3-

METKA, 3anpemaioiafl TpaHcnopTHHM cpeflCTBaM, KOTopbie npHSjiiCKaioTCH K sceJie3Ho--

floposcHOMy nepee3Ay » Bbie3acaTb Ha cTopony npoe3ateM MacTH, npoTHBonojiosHyio Ha-
aJIHCb 

npaBJieHHio flBHxceHHas HJIH ,n,a>Ke coopyac HanpaBJiHtomHe OCTPOBKH, pasAejinjonpe 

o 6 a H a n p a B J i e H H H A B H x c e H H H . 

2 . IIojiojfceHHH HacTOnmeit CTaTBH He npHMeHHioTCH B cJiy^anx, npe^ycMOTpeHHHX 

nocJieflHeft $pa3oM nyHKTa 2 CTaTBH 35 HacTonmeH KoHBeHijHH,, 

piaBa yi 

3AKJKWHTEJIbHHE IIOJIOlEHHfl 

CTaTBH 37 

1 . HacTOHm;aH KoHBeHiiHH OTKpHTa B IJeHTpajibHbix y-qpeayi,eHHflx OpraHH3aii|HH 0 6 t e A H -

HeHHHx Hau;HIL B HBio-MopKe AO 31 fleKaSpn 1969 ro,B,a ajih nofliracaHHH BceMHrocynap-

cTBaMH-tuieHaMH 0praHH3aijHH OC'beflHHeHHHX HanHH HJIH qjieHaMH JIIO6HX cnen;HajiH3H-

poBaHHbix ytipesc^eHHM, HJIH tmeHaMH MejwyHapof lHoro areHTCTBa no aTOMHOit sHeprHH, 

HJIH cTopoHaMH CTaTyTa MeswyHapoflHoro Cy,s,a H JIIO6HM ApyrHM rocy^apcTBOM5 npn -

rjiameHHHM TeHepajiBHoft AccaMgjieeS 0praHH3an;HH 06-BeflHHeHHbix Hai^nM cTaTb CTOPOHOH 

HacTonmeM KoHBeHiiHH,, 

2 „ HacTonmafl KoHBeHijHH noflJieacHT paTH$HKaijHH,, PaTH(j)HKaipioHHbie rpaMOTH n e p e -

flaioTCH Ha xpaHeHHe TeHepaJibHOMy CeKpeTapio 0praHH3an;HH 06-teflHHeHHHX Hannii. 
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3. HacTOHman KoHBenrpiH ocTaeTcn OTKPHTOK ji,jrfl npHCoeflHHeHHfl K neS JiioSoro 

H3 ROCYFLAPCTBJ yKa3aHHBix B nyHKTe 1 HACTOHMEFI CTaTBH. JoKyneHTBi o npH-

coeflHHeHHH nepeflaioTCH sa xpaHeHHe FeHepajiBHOMy CeKpeTapio. 

CTaTBH 38 

1 „ Kajiwoe r0cyji,apcTB0 MO®eT npn noflnHcaHHH
?
 paTHtfjHicanHH HacTOnmeM KoHBeH™ 

IIHH HJIH npH npHCOeflHHeHHH K Hefi, HJIH B j1i060m MOMeHT BHOCJIeflCTBHH SHHBHTb 

HOcpeflCTBOM HOTHtpHKaipiH, aflpecoBaHHOH FeHepajiBHOMy CeKpeTapH), mto KoHBeHrpiH 

CTaHOBHTCH HpHMeHHMOH KO BCeM TSppHTOpHHM HJIH qaCTH TeppHTOpHH, 3a BHeniHHe 

CHOmeHHH KOTOpHX OHO OTBeTCTBeHHO„ KOHBeHH^IH Ha^HHaeT npHMeHHTBCH Ha Tep-

pHTOpHH HJIH Ha TeppHTOpHHX
9
 yKa3aHHBIX B HOTHCjpHKaEfHH

 ?
 nO HCTeqeHHH TpKfflljaTH 

flHefi co flHH nojiyqeHHH reHepanbHBM CeicpeTapeM YRIOMHHYTOH HOTHCFMCANHK HJIH B 

MOMEHT BCTymieHHH KOHBEHIIHH B CHJiy B OTHOmeHHH rocyflapcTBa, Cflejiasmero HO~ 

TH$HKan;Hio, ecjiH 3Ta flaTa HBjineTCH 6oj iee no3flneM. 

2. Kajftfloe rocynapcTBO, flejiaroqee HOTHtjHKarpHo, ynoMHHyTyio B nyHKTe 1 Ha~ 

CTOHmefi CTaTBHJFLOJTACHO OT HMeHH TeppHTopHfi, no nopyqeHHio KOTOpwx HM 6braa 

c^ejiaHa TaKan HOTH^incaiBaH, HanpaBJiaTb HOTH^HKaqnio, coflepacamyro 3aHBJieHHH
s 

npeji,ycMOTpeHHHe B iiyHKTe 2 CTaTbH 46 HacToamefi KoHBeHUHH. 

3 . Kajiyioe r o c y n a p c T B O , CfleJiaBmee 3aHBJieHHe B COOTB6TCTBHH C nyHKTOM 1 

HaCTOHKtefi CTaTBH, MOaceT B JIIOSOH MOMeHT BnOCJieflCTBHH 3 aHBHTB nOCpeflCTBOM 

HOTH(|)HKaHHHs aflpec0BaHH0H FeHepajiBHOMy CeKpeTapjo, qTO KoHBeHHHH n e p e -

CTaneT npHMeHHTBCH na TeppHTopHH, yKa3aHHoft B HOTH$HKaqHHs H KOHBEHIPIH 

nepecTaHeT npHMeHHTBCH Ha TeppHTopHH, jocasaHHon B HOTHCJ)HK8IIHH, no HCTe-

qeHHH oji,Horo r o ^ a co ,HHH nojiyqeHHH FeHepajiBHBiM CeKpeTapeM OTOH HOTH$H~ 

KanHH. 

CTaTBH 39 
1 . HacTonman KoHBeHijHH BCTynaeT B CHJiy no HCTeqeHHH flBeHaflnaTH MecnueB 

c o JI;HH c f l a q n Ha x p a H e n n e n n T H a f l i j a T o r o . noKyMeHTa o paTH$HKAII ;HH HJIH o n p n -

COeflHHeHHH. 

2. B OTHOmeHHH icaacfloro rocynapcTBa, KOTopoe paTHdbHHHpyeT HacToamyio KoHBeH-

IIHK) HJIH npHCoe^KHHTCH K HES nocjie cflann Ha xpaHeHHe unTuajmaToro flOKyweHTa 

o paTHc|)HKan;HH HJIH npHCoe^HHeHHH, KOHBEHRPIH BCTynaeT B CHJiy no HCTeqeHHH 

ABeHaflnaTH MecnneB co JI,HH c^aqn STHM rocynapcTBOM Ha xpaHeHHe paTHdfMKanHOH-

HOS rpaMOTH HJIH ,a,OKyMeHTa o NPHCOEFLHHEHHH. 
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CTATBH 40 

C M O M e t i T a B C T y m i e n H H H a c T o n m e f l KoHBeHip iH B c a n y ero OTMeHHTOTCH H 3 a M e -

H-HIC'X' C.H B OTHomeHHHx Meacfly floroBapHBaiamHMHCH CT0p0HaMH KoHBeHi jHH n o B B e ^ e -

HHiO e ^ H E 0 0 6 p a 3 H H B FLOPOSEHHE SHBKHH C H r H a J I H , O T K p H T a H flJIH H O ^ n H C a H H H B ®E-
n e s e 3 0 MAPTA 1931 r o , n a , H IIPOTOKOJI o ÔPOHHHS SHAKAX H c n r H a j i a x , OTKPHTHH 
A JIH n o , n , n H c a H H H B J K e H e B e 19 c e H T H f i p n 1949 r o ^ a . 

CTaTbH 41 

1 . Mepe3 OFLHH ro f l noc j ie BCTymieHHH B c m y HaeTOHiefi KOHBEHNHH Kax^aH £ o ~ 

ROSAPHBAIOMAHCH CTopoHa MoaceT npe^JioxHTB o^ny HJIH HecKOJibKO nonpaBOK K KOH-

BEHUHE. TeKCT JIK6OM npefljioseHHoli nonpaBKH BMecTe c noncHHTejibHHM MenopaH-

^yMOM n a n p a B j i H e T C H TeHepajibHOMy CeKpeTapro, K0T0pbifi n p e n p o B o a& a e T e r o sceM 

JI,OROBAPHBaiomHMCH C T o p o H a n , J o r o B a p H B a B i H e c n CTOPOHH HMeioT BOSMOHCHOCTB 

YB6,NOMHTB e r o B flBena^naTHMecOTHHM cpoK, Ha^HHan co AHH npenpoBOagQieHHH aToro 

TEKCTA, o TOMS a ) npHHHMaioT JIH OHH n o n p a B K y , b ) OTKJIOHHIOT JIH OHH n o n p a B K y , 

HJIH c_) acejiaioT JIH OHH, ITO 6 H AJIH p a c c M O T p e H H H BTOM n o n p a B K H 6bLna C 0 3 B a H a 

KOHcj&epeHnHH. reHepajibHHfi CeKpeTapb HanpaBJineT Taicsce TeKCT npeji,ji0xeHH0H n o -

n p a B K H B c e M XPYTHM r o c y n a p c T B a M , y icasaHHHM B n y H K T e 1 CTaTbH 37 H a c T O H m e i t KOHBEHIPM 

2 . a ) Jlrofian n p e ^ J i o x c e H H a H n o n p a B K a , p a s o c j i a H H a n B COOTB6TCTBHH C npe^H-
S y i U H M n y H K T O M , c ^ H T a e T C H n p H H H T o M , ecjiH B T e ^ i e H H e y n o M H H y T o r o B H i n e flBeHaji,-

naTHMecOTHoro cpoKa MeHee Tpera floroBapHBaronjHxcH CTOPOH HH$opMHpyroT T e H e -

p a j i b H o r o CeKpeTapn o TOM, *ITO OHH OTKEOHHIDT n o n p a B K y HJIH scejiaioT c o 3 H B a 

K O H $ e p e H n H H fljiH p a c c M O T p e H H H 3TOH n o n p a B K H . T e H e p a j i b H b i H CeKpeTapb y B e ^ O M -

j i n e T s e e J t o r o B a p H B a r o i p i e c H CTOPOHH O KAAĈOM n p H H H T H H HJIH OTKJIOHeHHH ) L 
jidSOM \ i/m 

n o n p a B M H n p o o '6 H 0 003HBe K O H * — • E C M J s 
B TE^EHHE ycTaHOBjieHHoro ^BeHa^EtaTHMecHqHoro cpoKa TaKHe OTKJiOHeHHH H 

npocb6n SysyT nojiyqeHH MeHee tieM OT TpeTH Bcex ^orOBapHBaromnxcfl CTOPOH, 

TeHepaj ibHEr i l C e K p e T a p b HH$opMHpyeT B e e floroBapHBaroipiecH CTOPOHH O TOM, TITO 

3Ta nonpaBKa BCTynaeT B cnj iy *tepe3 mecTb MECNNEB no HCTe^eHHH ABeHaamaTH-

MecOTHOro cpoKa , yicasaHHoro B npeflbwymeM nyincTe, AJIH B c e x i o r o B a p H B a m n p i x c H 

CTOPOH, 3a HCKjijEO îeHHeM Tex , KOTOpne B Te^teHHe ycTaHOBjieHHoro cpoKa OTKJIO-

HHJIH n o n p a B K y HJIH oSpaTHJ incb c n p o c b 6 o i * c o 3 B a T b KOH^epeHipno ,B;JIH e e o 6 c y a t -

.neHHH. 
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_ b ) Kaac^af l FLOROBAPHBAKMAACA C T O p o n a , i c o T o p a a B T e ^ e n n e B B n n e y i c a 3 a H H o r ' o 

,n,BeHaD,u;aTHMecOTHoro c p o n a OTKjtOHUJia npeflJioseHHyio nonpaBKy HJIH nonpocHjia co-

SBETC KOHcbepeHHH?O flJifi ee paccMOTpenH.fi, woaeT B Jiio6oe BPEMH nocjie HCTeieHHa 

3Toro cpOKa yBe;r,0MHTb F e H e p a j t b H o r o C e K p e T a p a o npHHSTHH eio n o n p a B K H , a Fe» 

HepajibHBift CeF.peTapb paccHJiaeT DTO yseflomeHHe s e e n o cTa j i bHHM .HoroBapHBaro--

mHMCH OropOHaM. IIonpaBKa BCTynaeT B cajiy B 0TH0meHHH JJ,orOBapHBajoupxca 

CTOPOH j HanpaBHBfflHS T aKHe yBef lOMJiei iKH o npHHHTHHf - q epe3 mecTb MecaneB noejte 

n o j i y n e H H a HX FeHepajibHHM C e K p e T a p e M . 

3 . ECJIH npeflJioseHHaH nonpasica He Stuia npHHHTa B GOOTB6TCTBHH C HJTHKTOM 2 

HECTOFLMEL CTaTbH h ecjiH B Te'QEHHE FLBEHA^naTHMecaMHOro cpona, n p e f l y c M O T p e H -

H o r o B n y i i K T e 1 H a c T o a m e S CTATBH, M e n e e HOJIOBHHBI o6mero t i H c a a florosapHBaio-

MHXCH CTOPOH HH(|)opMHpyEOT F e n e p a j i b H o r o CeKpeTapa o TOM, WO OHH OTMOHOTT 

npeflJiOKeHHyro n o n p a B K y , , H ecjm no K p a f i H e g Mepe TpeTb s c e x floroBapHBaioipixcH 

CTOPOH? HO ne Menee flecaTH,, HHTPO' JMETPyx)T ero o TOM, T̂O OHH npHHHMaioT ee 

HJIH scejiaioT c03HBa KOHtpepeHiiHH fljiH oScyameHHH OTOM nonpaBKH, FeHepajibHbiK 

C e i c p e T a p b cosHBaeT KOH^epeHnHD ĴIH p a c c M O T p e m i a npef l j io j iceHHoM nonpaBKH HJIH 

jrio6oro ^pyroro npe^JiojiceHHa, K0T0p0e MoateT SBITB euj npeflCTaBJieno B COOTBGT-

CTBHH C nyHKTOM 4 HACTOHIHEM C T a T b H , 

4. ECJIH KOHcjpepeHHHH C03HBaeTCH B COOTBSTCTBHH C HJUKTOM 3 HacToaneM CTBTBH 

F e H e p a j i b H B i H C e i c p e T a p b n p H r j i a m a e T H a n e e B e e r o c y n a p c T B a , y i c a 3 a H H b i e B n y H K T e 
H a c T o a m e H R o n B e n i p i H . 

C T a T b H 37 .( FeHepajibHHM C e i c p e T a p b o g p a i q a e T c a KO B c e M npHrjiameHHBM Ha KOH--' 
• I 

qbepeHH,HK) rocy^apcTBaM c npocb6oit n p e ^ C T a B H T b eMy no K p a M H e f i M e p e 3a inecTB 

M E C H N E B ^o OTicpBiTHa KOHcjpepeHiiHH jiioGbie n p e f l J i o a c e H H a , K 0 T 0 p B i e O H H B flonojmeroie 

K npeflJioaceHHofi n o n p a B i c e MoryT n o x e j i a T b . paccMOTpeTb H a KOH^epeHipiH, H yBe-

flOMJiaeT 0 6 3THX n p e f l J i o a c e H H H X no KpafiHefi M e p e 3a Tpn Mecaija ro O T K P B I T H H 

KOHcjbepeHiiHH see npHrjiameHHbie na KOHĈ epeHiiHio rocynapcTBa. 

5 . a ) JlioSaa n o n p a B K a K H a c T o a m e f i K o H B e H n H H CTHTaeTca HPHHHTOH, e c j i H o a a 

npHHHMaeTCH 6OJIBHIHHCTBOM B ,n,Be T p e T H r o c y n a p c T B , npef lCTaBJieHHBix Ha K o H t f e -

peH i iHH, n p n y c j i o B H H , ^TTO 3TO 60JibfflHHCTB0 BKJiicwaeT n o K p a i H e f t M e p e ^ B e T p e T H 

s c e x . H o r o B a p H B a r o m H x c a C T o p o H , npef lCTaBJieHHBix H a KoH(|)epeHu;HH. r e H e p a j i b H H f i 

C e i c p e T a p b H 3 B e m a e T B e e floroBapHBaronpeca CTOPOHH o npHHHTHH n o n p a B K H , H OHa 

B C T y n a e T B CHJiy n e p e 3 flBeHaflnaTb M e c a n e B c o ĤH T a K o r o yBe^OMJieHHa B OTHO-

m e H H H B c e x J o r o s a p H B a i o m H x c a CTOPOH, 3a HCKJHOTeHHeM T e x , KOTOpbie B T e ^ e H H e 

3 T o r o c p o K a COOSIUHJIH F e H e p a j i b H O M y CeKpeTap io 06 OTKJIOH6HHH n o n p a B K H . 



B) Kaac^aa JOROBAPHBAIOMASCA C T o p o n a , OTKJIOHHBMAFL B TEQEHHE Bb imeyKa-

3 a H H o r o flBeHafln;aTHMecflqHoro c p o n a n o n p a B K y , MOHeT B JiioSoe B p e M H y B e ^ o M H T b 

TeHepajibHoro CeKpeTapn o npHHHTHH eio nonpaBKH, H FeHepajibHHM CeicpeTapb 

H 3 B e i q a e T 0 6 GTOM B e e o c T a j i b H H e J o r o B a p H B a i o m H e c H CTOPOHH. n o n p a B K a B C T y -

n a e T B CHJiy B OTHOMEHHH floroBapHBaiomeficH CTOPOHH, yBe^oMHBineH o e e n p H H a -

THH, nepe3 mecTb MecnijeB nocj ie nojiyqeH&H yBe#OMjieHKH TeHepajibHtiM CeicpeTa-

peM HJIH no HCTeqeHHH BHmeyKa3aHHoro ^BeHaflniaTHMecjmHoro cpoKa, ecjiH STOT 

cpoK HCTenaeT nos^Hee. 

6„ ECJIH IIPEFLJIO®eHHaH n o n p a B K a He c n H T a e T c n : NPHHHTOS B COOTB6TCTBHH c 

n y H K T O M 2 H a c T o n m e H cTATBH H ecjiH H e BHHOJIHeHH y c j i o B H H c o 3 b i B a K O H $ e p e H i ^ H H , 

n p e f l n H c a H H b i e B n y H K T e 3 H a c T O H m e S c T a T b H , n p e A J i o a c e m i a f l n o n p a B K a c n H T a e T -

Cfl 0 TKJIOHeHHOH ,, 

CTaTbH 42 

K a a w a a ,H,oroBapHBaiom&HCH C T o p o n a M o » e T ^3,eH0HCHp0BaTb HacTonmyio K o H B e H -

ipiio n o c p e ^ c T B O M nncbMeHHoM HOTH$HKan;HH, a ^ p e c o B a H H o M TeHepa j i bHOMy C e K p e T a -

pio . fleHOHcarpia B C T y n a e T B CHJiy n o HCTeqeHHH o f l H o r o r o ^ a c o AHH noJ iyqeHHH 

FeHepa j i bHHM C e K p e T a p e M BTOH HOTHtjbHKari.HH. 

C T a T b H 4 3 

HacTOHmas KoHBemjHH TepneT cn j iy , ecjiH ^HCJIO .HoroBapHBaioiiiHxctf CTOPOH 

COCTABJIHET B TEQERAE K a K o r o - J i n f i o n e p H o ^ A NOCJIE,NOBATEJIBHHX ^BENAFLNATH M e -

cfln;eB M e H e e n a r a . 

CTATBH 44 

BCHKHS c n o p Meacfly flByMH HJIH S o j i e e ,5 01' 0 BapnBaionjHMHcH CTopoHaMH OTHOCH-

TeJIbHO TOJIKOBaHHH HJIH HpHMeHeffliH HaCTOHmeM KOHBeHIpIH, KOTOpfcrft CTOpOHH He 

CMoryT pa3pemHTb nyTeM neperoBopoB HJIH ^pyrHMH cpe^cTBaMH yperyjinpoBaHHH, 

MoaceT 6HTB 110 n p o c b S e JUO6OH H3 3aHHTepec0BaHHHX JIOROBAPHBATOMHXCFL CTOPOH 

nepe^aH AJIH paspemeHaa MesmyHapo^HOMy Cy^y . 
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CTaTbH 45 

HHK&KOE noJioaceHHe HACTONMEH KoHBemjHH tie AOJDKHO TOJIKOBATBCH KAK npe-

iiHTCTByiomee KaKoM-jra6o HS J,oroBapHBaioinHXCH CTopoH npHHHMaTb coBMecTHMbie c 

YcTaBOM 0praHH3an;nH 06-BEFLHNEHHHX HanHH H orpaHHqHBaeMbie cos^aBinHMCH nojio-

5iceHneM MepHf KOTopne OHa c^HTaeT Heo6xo,nHMHMH flJiH o 6 e c n e n e H H H cBoeM B H e m -

Hefi HJIH BHyTpeHHeft 6e3onacHocTH„ 

CTaTbH 46 

1 . Kaawoe ROCŶ APCTBO MoaceT n p n n o f l n H c a H H H HACTONMEH KOHB6HII;HH HJIH NPN 

coatee H a xpaHeHHe CBoen paTH<J>HKaij;H0HH0ii r p a M o r a HJIH FLOKYMEHTA o n p H c o e f l H -

IieHHH 3 aHBHTb , TFTO OHO He CHHTaeT ce6« C BH3 aHHbIM CTaTbef i 44 HaCTOHmeH KOH-

BeHUHH. flpyrne ,]I,oroBapHBaiomHeca CTOPOHH He HBJIHIQTCH CBH3 aHHHMH CTaTben 44 

B OTHOMEHHH JIIO6OH JIOROBAPHSAIOMEMCH CTOPOHH, CflejiaBmeft TaKoe 3afiBJieHHe. 

2. a ) B MOMeHT cfla^H Ha xpaHeHHe CBoeM paTHctaKanHOHHOH rpaMOTH HJIH ro-
KyMeHTa o npHcoeflHHeHHH Kaswoe rocy^apcTBo 3aHBJineT nocpe^CTBOM HOTHcj?HKa~ 

D;HHj a^pecoBaHHOH reHepajibHOMy CeKpeTapio o TOM, 

i ) KAKOH H3 O6PA3N;OB - A& HJIH A^ - OHO BHSNPAET B KÂ ECRSE 
npeflynpexflaiomero 3HaKa (nyHKT 1 CTaTbH 9 ) ; H 

i i ) KAKOH H3 06PA3H0B B,2& HJIH OHO BBISNPAET B KAÎ ECTBE 

snaica
 n

n P 0 E 3 K BE3 OCTAHOBKH 3AIIPEIHEH" (nyHKT 3 CTSTBH 10) 

B neJiHix n p H M e H e H H H H a c T o n m e f i K o H B e m p i H . 

B JiioSoe BpeMH BNOCJiê CTBHH K a s y i o e rocy,n,apcTBO MoaceT NOCPÊ CTBOM HO-

THTJHKANHH, AFLPECOSAHHOS REHEPAJIBHOMY CeKpeTapio, HSMEHHTB CBOH BH(5op, 3a-

MeHHB CBoe s aHBJieHHe flpyrHM. 

Jd) B MOMeHT c^atiH Ha xpaHeHHe CBoeii paTH$HKan;HOHHo0 rpaMOTH HJIH 

^ O K y M e H T a o npHcoeflHHeHHH Kaayi;oe rocyflapcTBO MoaceT 3 a H B H T b nocpe^cTBOM 

HOTHt|)HKANHH, AFLPECOBAHIIOM REHEPAJIBHOMY CeKpeTapio, ^ t o B nejinx NPHMEHEHHH 

HacTOHffiseM K o H B e H i j H H OHa npnpaBHHBaeT B e j i o c H n e^ H c rroflBecHHM ^ B H r a T e j i e M 

K MOTOE(HKJiaM (nyHKT " 1 " C T a T b H l ) . 

B Jiiogoe BpeMH BIIOCJiê cTBHH Kaayi;oe rocyxapcTBO MoaceT nocpe^cTBOM 

HOTH(J)HKaiHHH, aflpecoBaHHoS reHepajibHOMy CeKpeTapio, B3HTb oSparao CBoe 3AHB-

JieHHe . 

3. IIpeflycMOTpeHHHe B nyHKTe 2 HacTonmeft CTaTbH 3aHBJieHHH BCTynaioT B CHJiy 

qepe3 mecTb M e c H u ; e B nocjie n o J i y u e H H H r e n e p a J i b H H M CeKpeTapeM HOTH(|)HKan,HH 
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HJIH B MOMEHT BCTynjieHHH B cHJiy KOHBEHRTHH B O T H O i n e H H H rocyflapcTBa, c^eJiaB-

raero 3aHBJieHHe, ecjin 3Ta #aTa HBJIHBTCH 6oJiee no3jn,Hefi. 

4 . OroBopKH B HacToamefi KoHBeHnHH H K NPHJIOSEHHHM K HeS, HHbie, -QREM oro-

B o p K a , npe^ycMOTpeHHaH B nyHKTe 1 HacTonmeii CTaTbH, pa3pemaioTCH npn ycjio-

BHH npe^cTaBJieHHa HX B IIHCBMSHHOS $opMe H, ecjiH OHH cflejiaHH FLO c^a^H Ha 

xpaneHHe paTH$HKanH0HH0M rpaMOTH HJIH flOKyMeHTa o npHcoeflHHenHH, npn ycjio-

BHH NO^TBEPGGAIEHHJI HX B paTHtJjHKarpaoHHoM rpaMOTe HJIH flOKyMeHTe o upHcoeflHHe-

HHH. reHepajibHHM CeKpeTapb coo6maeT 06 yKa3AHHHX oroBopKax BceM rocyflap-

CTBaMf yKasaHHHM B nyHKTe 1 CTaTbH 37 HacTOHmeS KoHBempmi 

5 . Kaaman . H o r o B a p H B a t o m a H C H CTopoHa, KOTopan ^ejiaeT o r o B o p K y HJIH 3aHBJieHHe 

B COOTBeTCTBHH C IiyHKTaMH 1 H 4 HaCTOHIHeS C T a T b H , MOKeT B JHoSoM MOMeHT B3HTb 

CBOK) oroBopKy oOpaTHo nyTeM HOTHtJiHKanHH, a^pecoBaHHoS TeHepajibHOMy CeKpeTapio. 

6 . Jk>6aH oroBopKa, cflejiaHHaa B COOTB6TCTBHH C nyHKTOM 4 HacTonmeH CTATBH, 

a) H3MeHaeT rjw .HoroBapHBaKmeHCH CTOPOHH, c^ejiaBneH BHmeyKa3aHHyio 

OTOBOpKy, B paMKaX 3T0FI OrOBOpKH NOJIO»eHHH KOHBeHlJHH, K KOTOpHM OHa OTHO-

CHTCH; 

H3MeHaeT B TaKoS ae Mepe 3TH nojioaceHHH H A JIH .npyrnx ,II,oroBapHBaio-

mHXCH CTOPOH B HX B3aHMOOTHOmeHHHX C flOTOBapHBaiOmeHCH CTOpOHOH, c,ne JiaBmeM 

oroBopKy. 

CTaTbH 47 

IIOMHMO 3aHBJieHE[fi, HOTH(J)HKat{HH H yBeflOMJieHHfi, XipeflyCMOTpeHHHX B CTaTbHX 

41 H 46 HacTonmeM KoHBeHn;HH, FeHepajibHHH CeKpeTapb ) 

cooSmaeT BceM rocynapcTBaM, yKa3aHHbiM B nyHKTe 1 CTaTbH 37, J 

a ) o n o f l n H c a H H H X , paTH$HKar (HHX H npncoE,HHHEHHHX K KOHBEMJHH B C O O T -

BeTCTBHH co CTaTbeM 375 

TD) O 33HBJieHHHX B COOTBeTCTBHH CO CTaTbeH 38; 

C_) o flaTax BCTynjieHHH B CHJiy HacToameH KoHBeHipiH B COOTBeTCTBHH CO 

CTaTbeM 39; 
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cl) O flaTe BCTynjieHHH B CHJiy nonpaBoic K HacToameM KOHBEHUHH B C O -

OTBeTCTBHH C IiyHKTaMH 2 H 5 CTaTBH 41? 

_E) o fleHOHcanjHHX B COOTBSTCTBHH c o CTATBEII 4 2 ; 

FJ 06 YTPATE H a c T o a m e f i K o H B e H i p i e S CHJIH B COOTB6TCTBHH CO CTATBEH 4 3 . 

CTaTba 48 

IIofljiHHHHK H a c T o a m e i t KoHBeHip iH s c o c T a B J i e H H b i S B ofliioM 3 K 3 e M n j i a p e H a aHrjinft-

C K O M j H C n a H C K O M 1 K H T a f i C K O M j , p y C C K O M H $ p a H I j y 3 C K O M a 3 B I K a X
s
 n p H M e M B e e I L H T b 

T 6 K C T O B a B J i a i o T c a paBHO a y T e H T H t ^ H B i M H j c ^ a e T c a H a x p a H e H H e P e H e p a j i b H O M y C e i c p e -

T a p i o 0 p r a H H 3 a n ; H H 0 6 " b e f l H H e H H H X H a r p i H , K O T o p H i f n p e n p o B o s w a e T HaflJiesaiijHM o 6 p a -

3 0 M 3 a B e p e H H b i e K o n H H B c e M r o c y i i , a p c T B a M , y K a 3 a H H H M B n y H K T e 1 C T a T B H 3 7 

H a c T o a m e i i K o H B e H i j H H . 

B y H O C T O B E P E H H E ^ E P O HH»enoflnHcaBinHeca npeflCTaBHTejiH, Ha^JiexamHM o6pa-

30M Ha TO YN0JIH0M0TTEHHHE CBOHMH npaBHTeJIBCTBaMH, noflnncajiH HacToamyro K O H -

BeHIIHIO. 

C O B E P I H E H O B B e H e H O f l S p a M e c a i j a BOCBMOTO ,HHH THCH*ia fl,eBaTbC0T 

MECTB^ECAT BOCBMOTO r o f l a 



IIpHJio)KeHHe 1 

I LPEJY ILPEMMUHE 3HAKH, 
3A HCKJIHEHHEM3HAK0B, y C T A H A B J M B A E I H X 

BBJIH3H O T I1EPEKPECTK0B HJM 1EJE3H0J10P0)KHHX ILEPEE3FLOB 

IIpHMe^aHHe; B oTHomeHHH npeAynpejK^aiomHx 3naKOB, ycTaHaBJiHBaeMbix B6JIH3h OT 
nepeKpecTKOBp CM. pa3AeJi B npraioKeHiiH 2. B oTHomeHHH npe^y-
npesmaiomnx 3HaKOB, ycTaHaBJiHBaeMbix B6JIH3h OT ®eJie3HO,nopo5fCHHX 
nepee3ji,0B? CM. pa3,n,ejiH A H C npHJiosceHHH 3. 

PA3JJEJI A . 0BPA3DH I IPEJIYNPEMAIUHX 3HAKOB 

06pa3E(aMH npe^ynpesyiaionHx 3HaK0B HBJIHIOTCH 
q ID 

o6pa3iTBi A ram A « 06pa3eu; A npe^CTaBJiHeT CO6OH paBHocTopoH-
HHH TpeyrojibHHKs oflHa cTopoHa Kcroporo pacnoJiosceHa ropHsoHTajiBHo, a npoTHBo-
nojioraaH eft BepmHHa oSpameHa BBepxj $OH flOJiseH 6HTB 6eJioro HJIH HejiToro 
UBeTa, KafiMa - KpacHoro i jBeTa. 06pa3en; A^ npeflCTaBJineT cofioM KBa^paT, omhs 
H3 flnaroHajieii KOToporo npoxoflHT BepTHKajiBHoi $OH flOJisen 6biTb xeJiToi-o u;BeTa, 
KaitMa, npe,a,CTaBJiHiomaH CO6OH y 3 K y i o nojiocicy, - qepHoro n,BeTa. 06o3Ha^eHHH, 

HMeioiHHecH Ha 3THX 3HaKax, AOJIXHH 6 h t b npn oTcyTCTBHH HHBIX yica3aHHM, co^ep-
acamnxcH B HX oiracaHHH, ^epHoro HJIH TeMHO-CHHero iiBeTa. 

8. 

J1.JIH 3HaK0B A HOpMajIBHOTO pa3Mepa flJIHHa CTOPOHH COCTaBJIHeT npHMepHO 
0 , 9 m ( 3 $ y T a ) j aj ih 3 H a K O B A 3 Majioro pasMepa - H e M e H e e 0 , 6 M ( 2 $ y T a ) . 

J j ih 3 H a K O B A H o p M a j i B H o r o pa3Mepa ^ J i H H a CTOPOHH c o c T a B J i H e T n p H M e p H o 0 , 6 m 

( 2 $ y T a ) , a j ih 3 H a K 0 B A M a j i o r o pa3Mepa - He MeHee 0 , 4 M (1 $ y T a 4 flioHMa). 
9. ID 

B oTHomeHHH BBiSopa Meayiy o6pa3ijaMH A H A CM. nyHKT 2 CTBTBH 5 h 

HyHKT 1 C T a T B H 9 KoHBeHIIHH. 
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PA3,U,EJI B „ 0B03HAMEHHH nPE^ynPE^AHDiHX 3HAK0B H IIPE,II,rfflCAHHfl 
OTHOCHTEJlbHO HCII0JIb30BAHHfl 3 T H X 3HAK0B 

1 . OnacHHH noBopoT HJIH onacHtie noBopoTbi 

,13,JIH npe,nynpeac^;en H H O NPH6JIHXEHHH K ONACHOMY noBopoTy HJIH K CJIE,NYIOMHM 

O^HH 3a ^pyrHM OIiaCHBIM nOBOpOTHM HCHOJIb3yeTCH B 3 A B H C H M O C T H OT 06CT0HTeJIbCTB 

OflHH H3 CJieflyiOmHX 3HaKOB: 

A,1 a : IIOBOPOT HAJ1EB0 

A
f
1

b

: nOBOPOT HAnPABO 

A,, 1 .HBOHHOM nOBOPOT HJIH BOJIEE FLBYX I10B0P0T0B, CJEJiyiOHHX QHHH 3A 
flFyrHM, c IIEPBHM nOBOPOTOM HAJIEBO 

A, 1
c l

; ,HBOHHO0 nOBOPOT HJIH BOJIEE . W X nOBOPOTOB, C,JEJiyiO!HHX QHHH 3 A 
jipyrffl, c HEPBHM nOBOPOTOM HAIIPABO 

2 • K p y T o H c n y c K 

fljiH npe^ynpesweHHH o npHSjmxeHHH K cnycicy c 6oJibfflHM yKJi0H0M Hcnojib3yeT-

CH O6O3HA^EHHE A s 2 a c 06PA3U0M 3HAKA A & H O6O3HA^EHHE A , c o 6 p a 3 n ; o M 3 H a -

A B 

K a A , 
a 

JleBaa CTopona O6O3NA ,QEHHH A
?
2 3 a r o iMaeT JIGBHH JTOJI MHTKA cnrHajibHoro 

3HaKa, a ero OCHOBAHHE - BCIO NINPHHY 3Toro MHTKA. H a o 6 o 3 H a * I E H H H X A , 2 A H 

b 
A , 2 ipicf jpa YKA3HBAET YKJIOH B n p o i j e H T a x ; DTO YKA3AHHE MOXET 3AMEHHTBCA 

oTHomeHHeM ( 1 : 1 0 ) . 0,n,HaKO J I o roBapHBa jo i i p i e cH CTOPOHBI M o r y T BMECTO o 6 o 3 H a -

3 Vi 

TOHHH kf2 ' HJIH A , 2 , HO y-QHTHBAN n o Mepe BOSMOXHOCTH NOJIOSEHHH NO^NYHKTA " B " 

nyHKTa 2 CTaTbH 5 KOHBGHIJHH, B H S p a T b O6OSHAQ:EHHE A , 2 " , e c j r n OHH npHHHJiH 

o S p a s e n ; 3 H a K a A
a

?
 H o£5o3Ha^eHHe A , 2 ^ j e c j m OHH NPHHHJIN o f i p a s e n ; 3 H a K a 
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3 . KpyTof i ncuTb eM 

Rjih npefljrnpeaeHHH o npnGjiHxeHHH K KpyroMy nofl-beMy Hcnojib3yeTCfl o6o3Ha-

V:EHHE A , 3
a

 c O6PA3N;OM 3HAKA A
a

 H O6O3HA*IEHHE A , c 06paai*0M 3Haica A
b

. 

IIpaBaa CTopoHa o6o3Ha*ieHHH A , 3
a

 3aHHMaeT npaBHS yroji mHTKa cHrnajibHO-

ro 3HaKa, a ero ocuoBaHHe - BCIO mnpHHy 3Toro mHTKa. Ha o6o3HaMeHHax A,S^h * 

A , 3 ijHcJ>pa yKa3HBaeT noflT,eM B npoijeHTax,- OTO yKa3aHHe MoateT 3aMeHHTbCH 

oTHomeHHeM (1 : 1 0 ) . OflHaKO AoroBapHBaroiHecfl CTOPOHH, KOTopne BHSepyT 
C Q. 

,H,JIH KpyToro cnycKa o6o3Ha-qeHHe A , 2 , MoryT BMecTO o6o3HaieHH.fi A , 3 BHSpaTb 

o6o3HatieHHe A,3°, a ^oroBapHBaionHecH CTOPOHH, KOTOPAE BHSEPYT o6o3HaieHHe A, 2 
MoryT BMecTO o6o3Ha^eHHH A , 3 ^ BH6paTb o6o3HaueHHe A , 3 ^ . 

4 . CyaceHne j o p o r n 

HJIH npeflynpeacfleHHfl o npH6jiraceHHH K cyaceHHio floporn Hcnojib3yeTCH o6o3Ha-

neHHe A,4 HJIH o6o3HaueHHe, yKa3tiBaiomee Sojiee HCHO KOH$Hrypan;HKI flaHHoro Me-
A a * 

CTa, KaK, HanpHMep, A,4 o 

5« Pa3B0flHHfi MOCT 

Rna npeflynpesweHHH o npH6jiH3teHHH K pa3B0flH0My MocTy HcnoJib3yeTcfl o6o3Ha-leHHe A, 5. 

Ilofl npeflynpescflaiomHM 3HaK0M c o6o3Ha<ieHHeM A , 5 MoaceT noMemaTbcn npaMo-
Q. P&3JIGJI6 C 

yroJibHan TASJIHIKA o6pa3ii;a A,29 , onncaHHoro B^ttpHJioateHHs 3, HO B STOM cjiy^ae 

npH6jiH3HTeJibHo H a oflHoS TpeTH H AByx rpernx paccToaHHe Meatfly 3H3KOM C 0603Ha-
b c 

UeHHeM A , 5 H pa3BOflHHM MOCTOM IIOMemaiDTCH TASJIHMKH 06pa3n0B A, 23 H A , 2 9 , 

OHHCaHHHX B yKa3aHH0M npHJioaceHHH. 

6. BHe3fl Ha Ha6epe»HYRO HJIH Ha 6eper 

npeflynpeacfleHHfl o TOM, MTO flopora BHXOAHT Ha HaSepeacHyio HJIH Ha 6 e -

pe r , HcnoJib3yeTCJj o6o3HaqeHHe A , 6 . 



7. HepoBHan .nopora 

JIJIH npeflynpeameHHH o npHfijiraceHHH K BtiSoHHaM, ropfiaraM MOCTAM HJIH 6 y r -

paM HJIH MecTaM, r\n,e npoe3xaa qacTb floporn HaxoflHTCH B n j i o x o M COCTOHHHHS H C -

n o j i b 3 y e T C H o 6 c > 3 H a q e H H e A, 7
&

. 

ci 

JUJIH O&'O3HA^EHHH ropSarax MOCTOB HJIH SyrpoB O6O3HAQEHHE A
s
 7 MOTCT SBITB 

3AMEHEHO O6O3HA^EHHEM A , 7 

J3,JIH o 6 o 3 H a ^ e H H H BH6OHH o 6 o 3 H a q e H H e A, 7 M o x e T 6HTb 3AMEHEHO o 6 o 3 H a t t e -ryC 
HHeM AP 7 . 

8. CKQjib3Kag ,a;opora 

JJIH NPEFLYNPEXFLEHHH o npn6 JIHKSHHH K yqacricy .noporn, Ha KOTOPOM cKOJib-

3KOC Tb MO«eT SblTb OCC>6eHHO BHC 0 KOH
 ?
 HCnO JIb3yeTCH 0603Ha^EHHE A5 8. 

9. Bbi6poc rpaBHH 

fljiH npeflynpeaweHHfl o npH6jm»eHHH K yqacTKy ^oporH, Ha KOTOPOM MoaceT 
Q. Q, 

npoH3oMTH Bbiopoc rpaBHHj HcnojiB3yeTca oSosHaqeHHe A, 9 c o6pa3ijoM 3HaKa A 

H o6o3HaqeHHe A, 9^ c o6pa3u;oM 3HaKa A^. 

npH JieBOCTopoHHeM flBiUKeHHH o6o3Ha^eHHe 06pameH0 B npoTHBonojioacHyio 
CTOpOHy. 

10. Haj,eHHe KaMHen 

JIJIA npe^ynpejicfleHHa o rrpHb'jmxeHHH K yqacTKy .noporH, Ha KOTOPOM cymecTBy-

eT onacHocTb nafleHHH KAMHES H BU3BAHHAH STHM onacHocTb HajiHt̂ HH KaMHen HA 

flopore, HCNOJIB3YETCH O6O3HAQEHHE A, 10
a

 c O6PA3H;OM 3HAKA A
a

 H O6O3HA^EHHE 
"b "b 

A, 10 c o6pa3u;oM 3HaKa A . 

B O6OHX cjiy^aax npaBaa cTopoHa o6o3HatfeHHH 3aHHMaeT npaBbifi yroji HHTKB 

CHFHaJIbHOrO 3HaKa. 

06o3Ha'ieHHe MOTCT 6HTB odpaieHO B npoTHBonojioxHyro cropoHy. 



11 . IlemexoflHHa nepexo,n, 

J],jih npeflynpeoweHHH o npH6jiKHceHHH k n e m e x 0 f l H 0 M y n e p e x o ^ y , o6o3HatieH-
a TD 

H O M y AopoacHoft p a 3 M e T K o f i HJIH 3HaK0M E, 11 HJIH E, 11 , HCNOJIB3YETCA 0603-

HaqeHHe A, 11, HMeionjee flBa o6pa3u;a? A, 11a H A, 1 . 

06o3HatieHHe MosceT 6HTB oSpameHO B npoTHBOnojioatHyio CTopoHy. 

12 . fleTH 

JIJIH npeflynpe^weHHH 0 npHSjmaceHHH K yttacTKy floporn, qacTo nepeceKaeMOMy 

fleTBMH, KaK , H a i i p H M e p , BHXO,H, H3 EKOJIH HJIH C nJIOn?a^,KH FLJLH H r p , HCHOJIB3yeTCH 

o6o3HaxieHHe A, 12, 

06o3Ha-qeHHe MosceT 6HTB o6pan?eHo B npoTHBonojiorayio CTopoHy. 

13. BHe3.11, BejiocHnejHCTQB 

Ĵ JIH npeflynpesyi,eHHH 0 IIPHSJIHSSHHH K MecTy , B KOTOPOM BejiocnneflHCTH ttacTo 

Btie3®aioT na flopory HJIH e e nepeceicaioT, HcnojiB3yeTc.H oSosHa^eHHe A, 13. 

06o3HaqeHHe MoxeT 6HTB 06pameH0 B npoTHBonojiOHHyio CTopoHy. 

14. MecTo nporoHa CKOTa H noHBJieHHH ^py rnx KHBOTHHX 

JI,JIH npeflynpesweHHH 0 npn6JiHseHHH K yxjacTicy floporn, Ha KOTOPOM cymecTByeT 

onacHocTB nepeceqeHHH floporn XHBOTHHMH, HGnoJiB3yeTCH o6o3HaqeHHe, cocTonmee 

H3 c H J i y s T a FLOMAMHERO HJIH AHKOTO KHBOTHOTO q a m e B c e r o BCTpeqa iomeroc f l BH.ua, 

KaK, nanpHMep; Rim flOMamHero KHBOTHOTO o6o3HaxteHHe A, 14 ; .HJIH ^HKOTO KHBOT -

HOTO - A , 14 . 

06o3Ha-qeHHe MoaceT 6HTB 06pameH0 B npoTHBonojiOKHyio CTopoHy. 

15. PeMQHTHHe paSoTH 

FLJW NPEFLYNPEAWEHHH 0 UPHSJIHSCSHHH K y q a c T K y floporH, Ha KOTOPOM NP0H3B0FLHT-

c a flopoacHHe p a S o r a , HcnojiB3yeTCH o6o3HatteHHe A, 15. 
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1 6. CBeTOBaH cHrHaJiH3artHH 

ECJIH c ^ H T a e T C H HSOSXOAHMLIM npef lynpe,n ;HTB o NPHGJIHJSEHHH K M e c T y , HA KOTO™ 

poM flBHXeHHe p e r y j i H p y e T C H TpexIJBeTHHMH OTHHMH , B T e x c j i y q a n x , K o r ^ a n o j i t , 3 0 -

B a T e j i H floporn He M o r y T n p e f l B H ^ e T b , ^TO OHH npHSJiHKaioTCH K TaKOMy M e c T y , HC -
g 

n o j i b 3 y e T C H o 6 o 3 H a q e H H e A , 1 6 . HMeeTCH Tpn o 6 p a 3 n a o 6 o 3 H a q e H H H A , 16? A , 16 ; 
b c 

A S 16 H A S 1 6 , K0T0pbie o o o T B e T C T B y i o T pacno j i oKeHHio o r a e t B T p e x u B e T H o f l 

C H C T e M e 5 o n H c a H H o S B n y H K T a x 4 - 6 C T a T b H 2 3 H a c T O H n e f t K o H B e H i p : H 0 

3TO O6O3HAQEHHE BKjnoqaeT Tpn i p e T a o r a eS j , a HMEHHO t jBeTa o r a e S , o npH™ 

SJIHSCEHHH K K0T0PBIM OHO n p e f l y n p e x f l a e T . 

1 7 . B s J i e T H Q - n o c a j o g H a g n o j i o c a 

JJIH NPEFLYNPEXCFLEHHH o npHfi j iHKeHHH K y q a c T K y floporHs na& KOTOPBIM M o r y T 

n p o j i e T a T b Ha H e S o j i b m o n BbicoTe J ieTaTe j i&Hbie a m i a p a T H , coBepmaromHe B 3 J i e T HJIH 

n o c a ^ K y Ha B3J i eTHO~noca^oqHyro n o j i o c y , H c n o j i b 3 y e T C H o 6 o 3 H a q e H H e A S 1 7 » 

0 6 o 3 H a n e H H e MOKET 6HT& o f i p ame i i o B npoTHBonoj ioacHyio c T o p o H y . 

1 8 . EOKOBQK B e T e p 

,H,JIH n p e j i ; y n p e » f l e H H H o n p H g j m x e H H H K y q a c T K y flopora, Ha KOTOPOM q a c T O 

flyeT CHJIBHBIM SOKOBOH B e T e p s HCNOJIB3YETCH o 6 o 3 H a q e H H e AJ18„ 

0 6 o 3 H a q e H H e MOKET 6HTB 0 6 p a i e H 0 B n p o T H B o n o j i o s H y i o C T o p o H y . 

1 9 . feyCTopoHHee flBHxemie 
li» umuw tiilim ' II „ '̂ rn 

JUm npe f l ynpesc f l eHHH o npH6jmsceHHH K y q a c r a y flopora, Ha KOTOPOM npoH3-

BOFLHTCN BpeMeHHO HJIH nocTOHHHO flBycTopoHHee flBHSteHHe Ha of lHoM n p o e 3 ®EM q a -

CTH 5 B TO apeMH KaK Ha n p e f l m y n e M y q a c T K e OHO np0H3B0 f lH j i0c& n o flopore c 

O f l H O C T O p O H H H M flBH&eHHeM HJIH nO flOpOre c HeCKOJIbKHMH n p 0 e 3 K H M H -qaCTHMH, 

npef lHa3HaqeHHbiMH AJIH flBHxeHHH B OAHOM HanpaB j i eHHH, H c n o j i b 3 y e T C H o6o3Haqe-

HHe A , 1 9 . 

3 n a K c 3THM o 6 o 3 H a q e H H e M flOJixeH n o B T o p H T b c n n p n B b e 3 f l e Ha flaHHbift 

y q a c T O K H , KpoMe T o r o , Ha flaHHOM y q a c r a e TaK q a c T o , KaK A TO n p e f l C T a B j i n e T -

CH He06X0flHMbIM. IIpH JieBOCTOpOHHeM flBHJKeHHH CTpeJIKH flOJISCHH 6bITb oSpaSjeHM 

B n p o T H B o n o j i o x H y i o C T o p o H y . 
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20. npcroie onacHocTH 

JI,JIH npeflynpeatfleHHfl o npnfiJiHSteHHH K yttacray flopora, Ha KOTOPOM HMeeTca 

0nacH0GT&, He npeflycMOTpeHHatr o6o3HatceHHHMH, yKa3aHHHMH BMme B nyHKTax 1 - 1 9 

HJIH B UpHJIOffieHHHX 2 H 3 , MOXeT HCN0JIB30BATBCH 0603Ha^eHHe A , 2 0 . 

OFLHAKO J^OROBAPHBAIOMHECH CTOPOHH MoryT HPHHHTB RPA$HTIECKHE O6O3HAIEHHH 

B cooTBeTCTBHH c nojioxeHMMH noflnyHKTa " a " " i i " nyHKTa 1 CTaTbH 3 KoHBeHipiH, 

3naK A,20 MOTCT NPHMEHHTBCA, B QACTHOCTH, FLJIH NPEFLJRNPEKFLEHHH o nepece-

MeHHH scejie3HOflopoxHoro nyTH, Ha KOTOPOM acejie3H0fl0p03KH0e flBHSteHHe ocymecT-

BMeTCH Ha o^eHb HeSojibmoii CKOPOCTH, a flopoacHoe ^BHSceHHe peryj inpyeTCH co-

NPOBOATFLAIOMHM JIHD;OM acejie3HOnoposcHbix TpaHcnoPTHHX cpeflOTB, no^aionHM pyKoM 

HeoSxoflHMBie cHraaiiH. 
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npHJIOTOHHe 2 

3HAKH, PEITJMPyiOIpE IIPEHMYIUECTBEHHOE IIP A B O nP0E3.HA HA IIEPEKPECTKAX. 

NPEJIYNPESJIAIONIHE 3 H A K H , y C T A H A B J M B A E M H E B E J M 3 H OT IIEPEKPECTKOB, H 3 H A K H , 

PEryjMPyTOIUHE nPEHMyilflSCTBEHHOE N P A B O H P 0 E 3 J U HA Y 3 K H X y^ACTKAX ;j,opor 

FLPHMEQAHHE: ECJIH Ha n e p e K p e c T K e , BKJHO^iaioni,eM rJiaBHjno ,ii,opory., H & x i p a B J i e H H e 

3TO0 nocjie,n;HeH H3MeHHeTCH
?
 no,a, 3HaKaMHp iipeflynpeoio7,aioro,HMH o 

NPHGJIMEHHH K nepeKpecTKy, HJIH no# 3HaicaMH, peryjinpyromnMH 
npeHMymecTBeHHoe npaeo ripoe3fla, ycTaHOBJieHHHMH na nepeKpecTice 
HJIH nepea HHM, MoxceT noMemaTbca TafijiHUKa, noKasbiBafomaii Ha 
cxeMe nepeKpecTKa i-ianpaBJieHHe rJiaBHoft ,n,oporH» 

PA3J[EJI A . 3 H A K H , PEITJMPyiCil],HE IlPEMMyiHECTBEHHOE nPABO HPOESFLA HA TIEPEKPECTK. 

1 . 3 H A K 'TIEPECE^FFIHHE C FJIABHOH FLOPOROK" 

3HaK0M " H E P E C E M E H H E C FJIABHOFT L O P O F O M " HBJIHSTCH anait B , 1 . OH IXEET 

cpopny paBHocTopoHHero TpeyroJibHHKa, O^HA CTopona KOToporo pacrrojioseHa ropn-

30HTajibH0, a npoTHBonoJioscHa.fi eM BepmHHa oSpameHa BHH3; (|)OH ^OJIXGH 6HTB 6 E -

Jioro HJIH KeJiToro nBeTa, a KaftMa KpacHoro HBeTa; o6o3Ha^eHKft na snaice He 

HMeeTCH. 

JUtJi 3HaK0B HopManbHoro pa3Mepa #Jinna CTOPOHH T p e y r o J i b H H i c a cocTaBJine? 

NPHMEPHO 0 ,9 M (3 $ y T a ) , ajir 3HaK0B Majioro pa3Mepa - ne MeHee 0^6 M ( 2 tpyT 

2 , 3 H A K " n P O E S S BE3 O C T A H O B K H 3AnPEffl,EH" 

SHEKOM "IIP0E3J; BE3 OCTAHOBKH 3AHPEIHEH" HBJifleTCH snaK B
s
2, BKJiio«aio!HHH 

HBa o6pa3ija: 

- o6pa3en B, 2 A flOJisceH 6tiTb BocbMHyrojibHHM c KpacHHM $OHOM? HA KOTO-

poM SEJIHMH SyKBaMH Ha aHrjraKcKOM a3Mice HJIH na H3bnce cooTBeT CTByrome— 

r o rocy^apcTBa HanncaHO CJIOBO " C T O n " ; BbicoTa SJTKB cjiosa 

AOJiacHa SbiTb p a B H a no KpaitHeM M e p e TpeTH BHCOTH TaSjiH^KH; 
"b 

- o6pa3en B, 2 AOJixeH 6HTB KpyrjiHM c SeJiHM HJIH XEJITHM $OHOM H Kpacnon 

KAMMOHI Ha HEM NOMEMEH BHYTPN 3HAK B ,1 6e3 HA^NNCH H, KpoMe Toro , 

B B e p X H e f t q a O T H S O J I b l D H M H M e p H b l M H HJIH C H H H M H 6 ' y K B a M H H a a n r J I H H C K O M 

H 3 H K e HJIH Ha H 3 b i K e o o o T B e T C T B j n o m e r o r o c y n a p c T B a HanHcano CJIOBO 

"CTOII". 

BucoTa 3HaKa B,2& HOPMANBHBIX pa3MepoB H AHAMETP 3HAKA BSZ° H o p M a j iBHHX 

pa3MepOB flOJDKHbl COCTaBJIHTb npHMepHO 0,9 M (3 $yTa); COOTBeTCTBeHHO BblCOTa 

H flHaMeTp 3 H a K 0 B Manux pa3Mep0B AOJIKHH 6HTB H e MeHee 0 , 6 (2 $yT0B)„ 
st ID 

B oTHoraeHHH Bbifiopa MEJFWY o6pa3ijdMH B,2 H B,2 CM. NYHKT 2 CTATBH 5 

H n yHKT 3 C T a T b H 1 0 KOHBeHItHH. 
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3 . 3NAK 'TJIABHAH ROVOTK" 

3HaK0M 'TJIABHAH JIOPORA" HBJiHeTCH 3HaK B,3. OH HMEET $opMy KBaflpaTa, 

OAHa H3 flnaroHajieM KOToporo pacnojioaceHa BepTHKajibHO. KBa^paT oKpysceH q e p -

HHM O6OJI,KOM| n o c p e f l H H e NOMEMEH JKCJITHH HJIH opaHaceBbra K B a ^ p a T c MepHtiM 

O6OJI;KOM? NPOCTPAHCTBO MEAWY OSOHMH KBA^PATAMH ^OJIKHO 6biTb fiejioro IJBETA. 

fljiH 3HaKOB HopMaHbHoro p a 3 M e p a flJiHHa CTOPOHH KBA^PATA COCTABJIAET n p n -

MepHO 0 , 5 m (1 $ y T 8 flrofiMOB), 3 i iaK0B M a n o r o pa3Mepa - He MeHee 0 , 3 5 m 

(1 $YT 2 fliofiMa). 

4 . 3HAK "KOHEU TJIABHOM FLOPORH" 

3HAKOM "KOHEU TJIABHOM JLOPORH" HBJineTCfl 3HAK B , 4 . 3TOT 3HAK COCTOHT 

H3 H3o6pasteHHoro Bbime 3HaKa B , 3 , K KOTopoMy ^ o S a B J i e H a uepHaa HJIH c e p a n 

i t e H T p a j i b H a H n o j i o c a , n e p n e H f l H K y j i H p H a H HHACHEN J ieBof i C T o p o H e H BepxHeM n p a -

BOH C T o p o H e K B A ^ p a T a , HJIH ^epHbix HJIH c e p u x napa ju i eJ i bHux HITPHXOB, o f i p a -

3yiomHx BHmeyKa3aHHyio nojiocy. 

PA3JTEJI B . NPEFLYNPEMAKUHE 3HAKH, yCTAHABJffiBAEMHE BEJFFIBH OT HEPEKPECTKOB 

1 . 3HaKH 

IIpeflyiipescflaioiuHe 3HAKH, YCTAHABJIHBAEMBIE B6JIH3H OT nepeKpecTKOB, #OJI2CHH 
a "b 

c 0 0 T B e T C T B 0 B a T B o 6 p a 3 o ; a M A HJIH A , o i m c a H H H M B p a s ^ e J i e A npnj iosceHHH 1 . 

2. 06o3HaqeHHH 

06O3HaqeHHH FLOJIHHH 6bITb MEPHHMH HJIH CHHHMH. 

a) B oTHomeHHH o6o3Ha*ieHHft, KOTopne xioMemaioTCH Ha 3HaKe A HJIH A 

pa3JiHM:aK)T cjiê yroiHHe cJiy^an: 

i ) I l e p e K p e c T O K , n p e H M y m e c T B e H H o e npaBO n p o e 3 # a n o K O T o p o M y o n p e -

A e J i a e T c a fleScTByroinHM B r o c y ^ a p c T B e oSmenpuHHTHM upaBHJioM npeHMymeCTBeHHOro 
a a 

npoe3^a; Hcnojib3yeTCfl o6o3HaqeHHe A,21 c O6PA3IIOM 3HAKA A H O6O3HANEHHE A,21B c o6pa
3 q
oM 3Ha

K
a AB0 

Q "U 
06o3HaMeHKH As21 h A, 22 MoryT 6HTB 3aMeHeHH 0603Ha*teHH.HMH9 yicasH-

c d. © 

BaromHMH S o j i e e HCHO xapaKTep nepeKpecTKa, KaK, HanpHMep, A , 2 1 , A , 2 1 , A , 2 1 , 

A , 21 F H A ,21 GA 

i i ) I l e p e c e t i e H H e c a o p o r o H , nojib30BaTejiH KOTopoM AOJDKHH ycTynaTB 

^OPORYJ HCNOJIB3YETCH O6O3HA^EHHE A , 2 2 A „ 
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Q, 
06o3HaueHHe A , 22 MoateT 6BITB 3aMeHeHO o6o3Ha^eHH.HMH, yKa3BiBaromHMH 60-' 

Vi c 

Jiee HCHO xapaKTep nepeKpecTKa, KaK, HanpnMep, A, 22r H A , 22 . 

3TH o6o3Haq:eHHH MoryT NPHMEHATBCN Ha .nopore JIHHI& B TOM cjiyqae, ecjiH Ha 

.nopore HJIH Ha .noporax, c KOTOPBIMH OHa o6pa3yeT o6o3Ha^eHHBift nepeKpecTOK, 

ycTaHOBJieH 3HaK B, 1 HJIH 3HaK B,2 HJIH ecjiH xapaKTep STHX flopor TaKOB (Hanpn-

Mep, npocejio^HBie HJIH rpynTOBbie floporn), I T O B cnjiy HannoHajiBHoro 3aK0H0,na-

TejiBCTBa eflymne no HHM BO^HTeJiH aojijehh flaace npn OTCyTCTBHH STHX 3HaKOB ycTy-

naTB flopory Ha nepeKpecTKe. Hcnojib3 0BaHHe STHX o6o3Ha^eHHfi Ha floporax, Ha 

KOTOpBIX ycTaHOBJieH 3H3K B,3, 6ya,eT OrpaHH^HBaTbCfl HeKOTOpBIMH HCKJIKWHTeJIBHBIMH 

cjiyqanMH. 

iii) Ilepece^eHHe c floporoit, nojiB3OBaTejiHM kotopom cjie^yeT ycTynaTB 

flopory. 

ECJIH Ha nepeKpecTKe YCTAHOBJIEH 3HaK "TIEPECE^EHHE C TJIABHOM JlOPOrOM", 

TO NPHMEHFLETCH O6O3HAQEHHE A , 2 3 . 

ECJIH H a nepeKpecTKe YCTAHOBJIEH 3HAK "RIP0E3,E. BE3 OCTAHOBKH 3AHPE15EH" ( B , 2 ) , 
3. "H 

TO NPHMEHHETCH TO H3 O6O3HATIEHHS A , 24 H A , 24 > KOTopoe cooTBeTCTByeT 

o6pa3i*y 3HaKa BS2. 
OflHaKO BMecTO cnrHajiBHoro 3HaKa A

a

 c ero o6o3Ha*ieHHHMH MoryT npHMe-

HHTBCH 3HaKH B , 1 HJIH B , 2 B COOTBeTCTBHH C nyHKTOM 6 CTaTBH 10 HaCTOflmefi KOHBeHUHIf. 

iv) nepeKpecTOK c KpyrOBBIM flBiraeHHeM: HcnojiB3yeTC.FI o6o3Ha*ieHHe 

A , 2 5 . 
IIpH jieBOCTopoHHeM flBHateHHH nanpaBJieHHe CTpejiOK flOjiacHO 6BITB o 6 p a T H B M . 

b) B Tex cjiy^anx, KOr\na flBnaceHHe Ha nepeKpecTKe peryjinpyeTca CBeTO-

BBIMH CHrHajiaMH, B flonojiHeHHe K 3HaKaM, o n n c a H H H M B HacTOflmeM pa3flejie B , 

HJIH BMeCTO 3THX 3HaKOB MOateT nOMemaTBCfl 3HaK A
a

 HJIH A ^ C 0 6 0 3 H a i e H H e M A , 1 6, 

onHcaHHBiM B pa3,nejie B npHJioacenHH 1 . 

PA3.H.EJI C . 3 H A K H , PEITJIHPyiOntHE nPEPilCTHE C T B E H H O E IIP A B O HP0E3.HA 

H A Y 3 K H X y ^ A C T K A X ,H,0P0r 

1 . 3HaK, npeflOCTaBJiHsamna npHopHTeT BCTpe^HOMy TpaHcnopTy 

ECJIH Ha y3KOM yiacTKe floporn, r^e BCTpeiHbiH pa3be3,n 3aTpynHHTejieH HJIH 

HeB03M0aceH, flBHaceHHe perjiaMeHrapyeTCH, H ecjiH 3Ta perJiaMeHTanHH COCTOHT B 

npe,nocTaBjieHHH npnopHTeTa ^BHaceHHro B O^HOM HanpaBJieHHH, a He B ycTaHOBKe 
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CBGTOBHX flOpOKHHX CHTHaJIOB, HOCKOJIbKy BOflHTeJIH MOryT flCHO BHfleTb HpOe3fl 

s a B e e n e r o n p o T m e i f f l H KAK AHEM, TAK H HO^BIO, 3HAK B , 5 "ITPHOPHTET BCTPE^l-

HOPIF TPAHCIIOPTy" YCTAHABJIHBAETCH JIHIJOM K FLBHSCEHHIO c TOFI CTOPOHH NPOE3FLAS 

r ^ e ne HMeeTca npHopHTeia. 3TOT snaK yica3HBaeT 3anpemeHHe Btesfla Ha 

ysKHfi yqacTOK floporn ^o Tex nop, noKa Hejib3fl npoexaTb no 3TOMy yqacray, 

H e B H H y x f l a a o c T a H O S H T f c c a B O ^ H T e j i e M B C T p e ^ H b i x T p a H c n o p T H H X c p e ^ C T B . 

3TOT 3 H a K flOJISteH 6HTb K p y r J I H M C SeJIblM HJIH XeJITHM $OHOM H KpaCHOfi 

KafiMoiij CTPEJIKA, o 6 o 3 H a q a r o m a H H a n p a B J i e m i e , B KOTOPOM NPEFL0CTABJIHETCH 

npaopHTeTs flOJiscHa 6nTb nepHoro HBeTa, a CTpejiKa, o6o3Haqa®maa flpyroe 

HanpaBjieHHe, - K p a c H o r o nBeTa. 

B rocy^apcTBax c jieB0CT0p0HHHM flBHaceHHeM pacnojioxeHHe CTpejiOK aojijkho 

6 H T B o 6 p a T H b M „ 

2• 3
H a K

* n p e j , o c T a B J i H E o m H i t rcpnopHTeT no Q T H o m e H H r o K BCTpe^HOMy T p a H c n o p T y 

JIJIH Toro ^toSBI npe^jrapeflHTb BO ĤTejiefi o TOMS *ITO Ha y3KOM y q a c m e ^ o -

p o r H OHH nojib3yioTCH npnopHTeTOM no OTHOmeHHio K BCTpeqHOMy T p a H c n o p T y , H C -

nojibsyeTCH 3HaK B,6. 

3TOT 3HaK HMeeT npaMoyrojibHyro $opMy c rojiy6biM $OHOM; CTPEJIKA, HanpaB-

jieHHaa BBepx, .nojiacHa 6HTB gejioro nBeTa, a flpyraa - KpacHoro nBeTa. 

Kor.ua Ha flopore HcnojibsyeTCa 3HaK B,6, c flpyrofi ctopohh y3K0r0 yqacT-

Ka floporn B 06s3aTejibH0M nopaflKe yCTaHaBJiHBaeTCH 3HaK B,5? npe,n,Ha3HatieHHHfi 

fljta TpaHcnopTHHX cpe^cTB, flBHacynpxcH b oSparaoM HanpaBJieHHH. 

6htb 06paTHHM„ 

n p n J i e B O C T O p O H H e M flBHaceHHH pacnojiosceHHe CTpejiOK aojiokho 
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3 H A K H , O T H O C H E H H E C H K FFIJIESHOFLOPCOKHHM I T E P E E 3 M M 

PASflEJI A . nPEffiTIPEEflAIOipE 3HAKH 

IIOFLJIEJKAMHFI YCTAHOBKE 3H&K HBJINETCH SHSKOM A a HJIH 3HEKOM A ^ , KOTOPSE 

onHcaHH B/ NPHJIOXEHHJI 1 . B OTHOIIISHHH O6O3HAIEHHFL, KOTopoe NOMEMAETCH n a 

3 H a K e , p a 3 J i H u a B T cjieflyromne c j iy^an : 

_a) fljiH oSosHaneHHH scejie3Ho,n,o poxHbix nepee3flOB c mjiarSayMaMH HJIH nojiy 

ILJIARSAYMAMH, pacnojioaeHHHMH B maxMaraoM nopaflKe c KASC^OM CTOPOHH XEJIE3HO-

floposHoro nyTH, Hcnoj ibsyeTcn o6o3Ha*ieHHe - A , 2 6 ; 

b ) ,H,JIH OFIOSHA^eHHH $py rax SCEJIESHO^OPOSHHX n e p e e 3 f l O B H o n o J i B 3 y e T C H 

& n 

c 6 0 3 H a i e H H e A , 2 7 , K O T o p o e B K j i H w a e T p a o6pa3ii;a; A , 2 7 h A ,27 5 

_c) FLJIH npeaynpeKfleHHH o npngjiHKeHHH K nepece^eHH<o c TpaM- / 

BafinoM jiHHHeS H npn ycjioBHH, *ITO STO nepece*teHHe He HBjiHeTCH XEJIE3HO^opoxc-

HHM nepee3fl0M corjiacHO onpe^ejieHHio, coflepxameMycn B cTaTBe 1 KoHBeHipH, 

MoxeT Hcn0Jib30BaTBCH o6o3Ha^eHHe A , 2 8 . 

npHMeqaHHe: ECJIH cqHTaeTc.i HeoSxoflHMHM npe^ynpe^HTB o npnSjiHSteHHH K n e p e -
C e q e H H K ) a B T O M O g H J I B H O g flopora K6Jie3HOflOpOKHBIMH n y T H M H , Ha K O -

TO pbix xejie3H0^0p0KH0e ^BHseHHe ocymecTBjiHeTc.a Ha o^eHB n e -
SojibraoH cKopocTH, a floporaoe ^BHSteHHe p e r y j i n p y e T C H c0np0B0Hj;a> 
IOMHM JIHIJOM Kejie3H0fl0p0KHbix TpaHcnopTHbix cpeflGTB, noflaromHM HG-
ofixoflHMbie cnraajibi pyicoM, HcnojiB3yeTCH 3HaK A , 2 0 , onHcaHHbiit B 
pa3^ej ie B npn JioxeHH.fi 1 . 

B HEI10CPEJtCTBEHHO0 BJM30CTH 
PA3.HEJI B . 3HAKH, YCTAHABJIHBAEMHE / OT ®EJIE3H0fl0P03EHHX IIEPEE3JI0B 

i \ 
3HaK B , 7 5 o KOTOPOM TOBOPHTCH B nyHKTe 2 CTaTBH 35 HaCTOflmeM KOHBeH-

HHH, HMeeT Tpn o6pa3 i j a s B , 7 a , B , 7 H B , 7 ° . 
a b 

06pa3rtH B , 7 H B , 7 HMeioT SejiHH HJIH TCJITHH $OH C icpacHoft HJIH ^ep -
c 

HOH KaiiMofti o6pa3en; B , 7 HMeeT GejinK HJIH xejiTbiM $OH c tiepHOH KaflMOH, 
Q 

HaAnHCH Ha o6pa3n;e B s 7 ' BbmojiaraaTCff lepHHMH SyKBaMH. 06pa3en; B?7*> HC-

noj ib3yeTCH, ecjiH nyTb H M e e T H e M e H e e *teM flBe KOJien; npn H c n 0 J i b 3 0 B a H H H Q 

oSpas i j a B , 7 ' flonojiHHTejibHaH Ta6jmqKanpHMeH.fieTc.fi Jinmb Tor\na, Kor#a iryTb 

HMEET He MeHee tieM ,n,Be KOJien, H B STOM cjiytiae Ha Hef i yKa3HBaeTCH HX KO-

J I H ^ e C T B O . 
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06i>rcHa.H flJiHHa K p e c T a .nojixHa 6HTB H e M e H e e 1 , 2 M ( 4 $ y T O B ) „ ITpn O T c y T -

CTBHH flocTaTOHHoro npooTpaHCTBa SHAK MoaceT H306paacaTbc.fl TAKHM OFIPASOM, i toSH 

e r o KOHUH 6BLHH H a n p a B J i e H H B B e p x H BHH3 . 

PA3JEJI C„ ^OnOJIHHTEJIbHHE 3HAKH, YC TAHABJIHBAEMHE BBJIH3H OT 
JSEJESHOflOPOKBHX I1EPEE3J10B 

a t> 

mHTKaMH, y n O M H H y T H M H B IiyHKTe 3 CTaTbH 35 , HBJIFFIOTCFL 3HaKH A, 29 , A,29 

H A,29°„ 
HaKJiOH HOJXOC odpameH K npoe3seii qacTH. 

"b c Haji; 3HAKAMH A , 2 9 H A , 2 9 M o a c e T i i o M e m a T b c n , TaK ace KAK OH .NOJIKEH n o M e -
8L 

m a T b c a Hafl 3 H a K 0 M A , 2 9 , 3 H a K , n p e f l y n p e s t f l a i o m H H o n p H 6 j m a c e H H H K x e J i e 3 H O f l o p o x -

H O M y a e p e e 3 f l y „ 
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IIpHJioaeHHe 4 
3HAKH, 03HAQAMLHE 0BH3ATEJILH0E IIPEJ1JIHCAHHE, 

3A HCKJIO^FFLHHEM 3HAK0B, OTHOCJUHXCFL K 
n P E M y m E C T B E H H O M y n P A B Y RIPOESJU, OCTAHOBKE H CTOHHKE 

IIPHME^AHHE; B OTHOIHSHHH 3HSKOB, p e r y j i K p y r o n p i x npeHMymecTBeHHoe npaBo 
npoe3^a, CM. npHJioaceHHe 2; B oTHomeHHH 3HaK0B, oTHOCHMNXCFL 
K 0CTAH0BKE H CTOHHKE, CM. nponoxeHHe 6. 

PA3J53JI A . 3AIIPEMAKIHHE HJM OFP AFFLWHBAIOIUHE 3HAKH 

1'. X a p a K T G p H C T H K H 3 H a K 0 B H 0 6 0 3 H a * i e H H H 

a ) S a n p e m a r o n j H e H o r p a H H ^ H B a i o m i i e 3 H a i c H AOJDKHH 6HTB K p y r j i u M H ; HX ^ H a -

M e T p flOJixeH 6HTB H e M e H e e 0 , 6 M ( 2 (f)y T o B ) B H e H a c e j i e H H b i x n y H K T O B H H e 

M e H e e 0 , 4 M ( 1 6 FLIOITMOB) B H a c e j i e H H b i x n y H K T a x . 

_b ) HcKJiiottan oTCTynJieHHfl, yKa3aHHbie HHsce B CBH3H c o i r a c a H H e M 

3HAKOB , 3 a n p e i a i o m H e HJIH orpaHH'iHBaioiuHe 3HBKH AOJDKHH HMeTb SeJibiM HJIH 

Kej iTbiH $OH H mnpoKyio KpacHyro KaMMy, a o6o3Hat teHH. f i , paBHO K a K H HEMUIHCH, 

e c j i H TaKOBbie HMEIOTCN, AOJDKHH 6biTb q e p H o r o HJIH c H H e r o i j B e T a i HaKJiOHHbie n o -

JIOCH, e c j i H OHH HMeioTCH, flOJiscHbi 6biTb K p a c H o r o H B e T a H n e p e c e K a T b 3HaKH c j i e -

B a BHH3 H a n p a B o . 

2. OnncaHHe 3HaK0B 

a ) S a n p e m e H H e H o r p a H H ^ e H H e a BHaceHH.fi 

i) JI,JIH yKa3aHHH 3anpemeHHH Bbe3fla JHO6HX TpaHcnopTBbix cpe^cTB H C -

noJib3yeTc.fi 3HaK C,1 "BIB 3,11, 3AnPEmEH". HMeeTCH flBa o6pa3ija 9Toro 3HaKa;C,1
a 

H C , 1 © 

ii) .HJIJI YICASAHHH 3anpemeHH.fi BCHKOTO flBHKeHHH TpaHcnopTHHX cpeflCTB 

B O0OHX H a n p a B J i e H H H X HCNOJIB3YETCH 3HAK 0 , 2 "FLBMEHKE B OBOHX HAIIPABJIEHHFLX 

3 M P E M E H 0 " . 
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iii) .HJIH YKA.3a.HHH 3arrpemeHHH flBHsemtH TOJIBKO HeKOTopbix KaTeropHH 

TpaHcnopTHHX cpeflcTB HJIH H0jiB30BaTeJiea floporn HCH0jiB3yeTCH 3HaK» o6o3Ha~ 

qeHHe KOToporo COCTOHT H3 CHjiyaTa TpaHcnopTHHX cpeflCTB HJIH n0jiB3 0BaTejieH 

floporn, FLJIH KOTOPHX FLBHSTEHHE 3anpemeH0„ YICA3AHHHE 3HAKH C,3A , 0,3*°, C , 3 C , 

C ,3 E , C03^, C,3^C»3^ H HMeioT cjieflyionpie 3HaqeHHHI 

C,3
a

 "ffiBHIEIfflE BCEX MEXAffiFffiCKHX TPAHCnOPTHHX CFEflCTB, 3A HCKJIKMEHKEM 
JtByXKOJIECHHX MOTOIIHKJIOB BE3 KOJIflCKH, 3AHPEII[EH0»j 

G ,3^ "M0T0UJIKJIETHOE FLBKKEHHE 3AnPEflPH0" ? 

C,3C "BEJI0CHT1EJ1H0E FLBMEHHE 3AHPEIHEH0"? 

C ,3 "FLBMEHHE BEJIOCHNEFLOB C nOflBECHHM FLBIFFATEJIEM 3AEIPEII]EH0" ? 

C ,3E 'TPy30B0E ABMEHHE 3AHPEMEHO" 5 

yKa3aHHe nHtJjpn TOHHaaa JIH6O CBBTJIHM HBeTOM Ha cnjiyaTe TpaHC— 

rtopTHoro opeflCTBa, JIH6O, B cooTBeTCTBHH C nyHKTOM 4 CTaTBH 8 KOH-

BeHn;HHj Ha fl0n0JiHHTeJibH0H TaSjmqKe, HOMemeHHOH noji; 3HaK0M C,3 , 

osHa^aeT, ^TO 3anpemeHHe npHMeHaeTca JIHEB B TOM cjiyqae, Kor^a pa3-

pemeHHHM MaKCHMajiBHHH Bee TpaHcnopTHoro cpe^cTBa HJIH cocTaBa TpaHC— 

iropTHHx epeflCTB npeBranaeT yicasaHHyio n;H<|)py„ 

C,3F "FLBEDKEHHE JEOEOrO MEXAHHMECKOrO TPAHCIIOPTHOF0 CPEFLCTBA, BYKCHPYKHTEFO 
NPHUPN, KPOME NOJIYNPEIIIEIIA HH QiwoocHoro NPMJPM, 3AIIPEIIPHO" 

yKa3aHHe ip(J)pH TOHHasca JIH6O CBeTJiHM qBeTOM Ha cmiyaTe npnnena, 

JIH60J B COOTBETCTBHH C nyHKTOM 4 CTaTBH 8 HaCTOflmeS KOHBeHUHH, Ha 
f 

FL0N0JIHHTEJIBH0H TA6JIH-QKE, NOMEMEHHOM NOFL 3HAKOM C,3 , 03HA*TAET? UTO 

aanpemeHHe npHMeHaeTca JIHHB B TOM cjiyqae, Kor.ua pa3pemeHHHH MaKCH-

MajiBHHH Bee npHD;ena npeBHinaeT yKa3aHHyio n;H<|)py. 

floroBapHBaioinHecH CTOPOHH MoryT B Tex cJiyqaax, Kor.ua OHH coiTyT 

3to n,ejiecoo6pa3HHM» 3aMeHHTB cHjiysT 3aflHefi qacTH rpysoBoro aBT0M06Hjia 
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cHJiy3tOM 3aflHeil ^acTH jierKOBoro aBT0M06HJiH
?
 a cHJiyaT npnnena 

( B TOM BHFLE, B KAKOM OH H306PAXEH) - CHJIYSTOM npmjena, KOTOPHH M O -

SET 6HTB cî eruxeH c TAKHM aBT0M06HJieM„ 

C , 3 G " S B M E H M E MOEXOFLOB 3AI IPE1SH0" 
h 

C,3 "ryJKEBOE flBMEHHE 3AIIPEIHEH0" 

C,3
J

 "flBMJKEHME P H f f l TEJIE1EK 3AHPE1EH0" 
c,3k "J3.BMEHHE CAMOXOJIHHX CEJIbCK0X03flilCTBEHHHX TPAHCnOPTHHX CPE.UCTB 

SAIIPEmEHO" 

I IPHMEIAHHE. JloroBapHBaiomHecH CTOPOHH MoryT pemHTb He npoBOflHTB Ha 3Ha-
a k 

icax C , 3 - C , 3 HaicjiOHHyio KpacHyio nojiocy, c o e f l H H i n o m y i o jieBBiH BepxHHit 

KBaflpaHT c n p a B H M HHSHHM KBaji,paHTOM5 HJIH, e c j i H 3 T 0 He yxyflmaeT B H -

flHMOcTb HJIH noHHMaHHe o6o3HaieHH.fi, He n p e p H B a T b nojiocy H a ypoBHe 

3 T 0 T 0 0 6 0 3 H a i e H H H . 

iv) JI,JIH YKA3AHHA 3ANPEMEHHH FLBHACEHHA HeCKoJIBKHX KATEROPHH TpaHc-

nopTHBix cpefl,cTB HJIH n0Jib3 0BaTeJie& floporH MOSCHO HcnoJibsosaTb JIH6O CTOJIBKO 

ace sanpemaioipix 3H&KOB, CKOJIKKO HMeeTca sanpemeHHHX KaTeropnii, JIH6O 3 a n p e -

maiOI5HM SHaK, Ha KOTOPOM H306paXeHH CHJI.y3TH p a 3 J I H 1 H B D C TpaHCnOpTHHX cpeflCTB 

HJIH n 0 J i b 3 0BaTeJiefi floporn, ̂ BHateHHe KOTOPBIX 3 a n p e m e H 0 . Y i c a s a H H H e HHste 3 H a -

KH C,4
a

 "SBMEHEE MEXAHHMECKHX TP AHCIT0PTHHX CPEflCTB 3AIIPEIHEH0" H C,4
b 

"JTBMEHHE MEXAffiMECKMX TPAHCnOPTHHX CPEfiCTB H FYM3B0E flBHSEHHE SAnPElilgHO" 

HBJIJBOTCH n p H M e p a M H TAKORO 3Haica. 

BHe H a c e J i e H H H x . nyiiKTOB H e j i b 3 H y c T a H a B J i H B a T b 3 H a K H , n a KOTOPHX HMe-

e T C H Sojibme flByx cnjiy3T0B, a B H a c e J i e H H H x n y H K T a x HeJib3.fi y c T a H a B J i H B a T b s n a -

K H , H a K O T O p H X H M e e T C H 60JIbffie T p e x . C H J i y 3 T 0 B . 

v) fljiH yicasaHHH 3anpemeHHH flBHaceHHH TpaHcnopTHBix epeflCTB, Bee HJIH 

ra6apHTH KOTopnx. npeBumaioT onpefleJieHHHe npeseJin, HCHOJIBBJIOTCH cjie^yiomHe 

3 HaKHI 

C ,5 "flBMEHHE TPAHCnOPTHHX CPEflCTB, FAEAPHTHM HIHPHHA KOTOPHX UPEBIMAET 
... ME TP OB (... ©YTOB), 3AIIPEiHEH0"; 

C,6 "JEBMEHHE TPAHCnOPTHHX CPESCTB, FAEAPHTHAH BHCOTA. KOTOPHX IIPEBtffllAET 
. .. METPOB (... ©YTOB), 3AIIPEl]j[EH0"? 

C,7 "JIBMEHHE TPAHCnOPTHHX CPEflCTB, BEC KOTOPHX C HAFPYSKOM nPEBHMET 
. . . TOHH, SANPEMPHO" } 
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*C
 s
8 ".HBH3KEHHE TPAHCnOPTHHX CPEfflCTB C -HATPySKOft HA OCb, DPEBHIDAKmEll ... 

TOHHs 3AIIPEmEH0"; 

C,9 "flBHJKEHHE TPAHCnOPTHHX CPS&CTB HJIH COCTABOB TPAHCnOPTHHX CPEfflCTB 
.HJIMHOit BOJIEE ... METPOB ( ... §yTOB) 3AIIPEIHEH0". 

v i ) ,5JIH yK8.3clHHH 3aiipemeHHfl ABHXeHHfl TpSHCHOpTHBIX Cpe^CTB 6e3 coxpa-

HEHHH MeKfly HHMH flncTaHD;HH, yKa3aHH0H Ha 3Haice, Hcnojib3yeTc.a 3HaK C
?
10 

"3AllPEE[AETCfl JI.BH2CEHHE TPAHCNOPTHEIX CPmCTB EE3 COXPMEHHH M E W IfflMH FLHCTAH-

D.HH no KPAHHEM 1EPE B ... METPOB (... HPflOB)". 

3anpeiqeHHe noBopoTa 

JI,JIH y K a 3 a H H s 3 a n p e n ? e H H H n o B o p o T a ( H a n p a B O HJIH H a j i e B o
s
 B 3 a B H C H M 0 C T H OT 

H a n p a B J i e H H H C T p e j i K n ) H C i i o j i b 3 y e T C H 3H3K C
3
1 1

a

 "nOBOPOT HAJIEBO 3ATIPEII1EH" HJIH 

3HAK C „ 11
 b

 "nOBOPOT HAIIPABO 3AIIPEmEH" . 

c.) 3anpeiqeHHe pa3BopoTa 

J.JIH y K a 3 a H H « 3 a n p e m e H H a p a 3 B o p o T a H c n o j i b 3 y e T c a 3 H a K C
s
12 "PA3B0P0T 

3AHPEIHEH". 

d.) 3anpemeHHe o6roHa 

i ) fljia jrKa3aHHH TOTO, UTO, NOMHMO OTHOCHII?HXCH K ofiroHy o6npx npe^,-

NNCAHHH j npe,n,ycMOTpeHHHX fleftcTByiomHMH npaBHjiaMHj, 3anpemaeTca O6TOH Bcex # B H -

jKymnxcH no floporaM MexaHHqecKHX TpaHcnopTHHX cpe^cTB, 3a HCKJiioqeHHeM ,HByx™ 

KOJiecHbix BeJiocHneflOB c no^BecHbiM flBHraTejieM H flByxKOJiecHBix MOTOHHKJIOB 6E3 ico-

JIHCKH, HCNOJIB3YETCA 3HAK C p 1 S
a

 "OBrOH 3AHPE1EH" . 

HMEETCA FLBA o6pa3i(a STOTO 3HAKA; C,13
a a

 H C
?
13 
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i i ) flxH yKasaHKH TOFO, uto ©6FOH sarrpemeH JIHHB rpysoBBM TpaHc-

nopTHHM cpeACTBaM, paspemeHHtifi MaiccHMajiBHHfi s e c icoToptfx ixpeBHmaeT 3,5 t 

(7 700 $ Y H T O B ) , HCNONBSYETCH BHEK C,13B "IPYSOBbM TPAHCIIOPTHHM CPEHCIBAM 
0BF0H 3MPEIEH"„ HMEETCH JSA o6pasii;a STOTO snaKas C,13T>a H C,13'BBO 

Ha FLONOJIHHTEJIBHOFT TA6JIHTTKB, n o M e m e i r a o i i iiom 3HSKOM B cooTBeTc-TBHH E 

xrymcTOM 4 c T & T b H 8 K o H B e m ^ H H , M o a c e T 6HTB riOMemeHO y K a a a m i e 06 H S M e n e H H H 

paspenieHHoro M a i c c H M a j i b H o r o seca T p a n c n o p r a H x C P E ^ c T B , npH npesbnneHHH K O -

TO poro NPHMEHHETcH a a n p e m e i i H e , 

i i i ) npH JI6B0CTOpOHHeM flBHSeHHH IiiBeT a B T O M O S H J i e i t Ha 3HaiCS.X C, 1 3 a a 

H C S 1 3 CJie^yeT COOTBeTCTBeHHO H3MeHHTb„ 

_e) Orpai-iHqeHHe CKOPOCTH 

R j i a y K a s a H H H o r p a E H q e i u i n CKOPOCTH H d i o j i b 3 y e T C H SNAK C, 14 "HAKCMAJlbHAH 
CKOPOCTB, 0EPAHHMHB1MAH yKA3AHH0H M®P0FI-". OeosHaqeimaH Ha snaice i}H$pa 

yKa3HBaeT MaKCHMajibnyio cKopocTb B e p m i i i e H3MepeHHH, nan?e s c e r o Hcnojib3ye-

MOH B ,NAHHOM rocy,napc TBE FLJIH YICA3AHHH CKOPOCTH TpancnoPTHBIX cpeflCTB. I T o c -

j i e HJIH HHSE i jHtppH, O6O3HAQAIO!I(EH c K o p o c T b , M o r y T 6HTB
s
 H a n p H M e p , floSaBJieHtx 

0 6 0 3 H a q e H H H "KM " (KHJIOMeTpOB) HJIH "MHJIB" . 

JlJIH y K a 3 a H H H OrpaHH'qeHHH CKOPOCTH, npHMeHHeMOrO TOJIbKO K TpaHcnopTHbTM 

c p e ^ c T B a M , p a s p e m e H H H H MaKcHMaj iBHHH s e c KOTOPHX npeBbiniaeT o n p e ^ e j i e H H y i o nHcp-

p y , Ha^nHcb c y i c a s a t m e M 3ToM HHcppn n o M e m a e T C H Ha flonojiHHTejibHOH T a S j i H m c e 

HOfl 3HaKOM B C 0 0 T B e T C T B H H C HyHKTOM 4 C T a T b H 8 KOHBeHIJHH. 

£ ) 3anpen;eHHe nojagH 3ByKOBoro cHrHaJia / 
^ ' sa HCKJiiotieHHeM cjiy^aeB. icor^a A TO HeooxoiniMc/ 

JIJIH y K a 3 a H H H s a n p e m e m t s n o f l a q n 3ByKoBBIX c H r n a j i 0 B , : B 0 H3 6 e x a H H e flopoac- I L 

HO-TpaHcnopTHHX npoHcinecTBHH?Hcnojib3yeTCH 3HaK C, 1 5 "IKFFIAMA SBYKOBOPO / C 
CHEHMA 3AIIPEmEHA" „ ECJIH 3TOT 3HaK He ycTaaoBJieH y B-bes^a B HacejieHHHM / 
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nyHKT pnflOM c yKa3aTejieM HaHMeHOBaH&a HaceJieimoro nyHKTa HJIH HenocpeflCTBeHHO 

nocJie ATORO 3HaKa, OH flojiaceH 6HTB flonojmeH TaSjiH^KoS o6pa3n;a 2, onacaHHofi B 

npHJiosceHHH 7, Ha KOTopofi yKa3HBaeTCH paccTOjarae, Ha KOTOPOM fleflcTByeT 3anpe-

m e H H e „ P e K O M e H ^ y e T G H H e ycTaHaBJiHBaTB 3TOT 3HaK y B-besm B HacejieHHHe n y H K -

TH, ecjiH 3anpemeHHe pacnpocTpaiiaeTca Ha Bee HacejieHHHe NYMTTH, H npeAycMOT-

peTB, ^TodH npn Btesfle B HaceJieHHHft nyHKT yicasaTeJiB HaHMeHOBaHHa HacejieHHoro 

nyHKTa yKa3HBaji n0jiB30BaTeJisM floporn, XITO, HaqHHaa c 3Toro MecTa, npHMeHmaT-

CH npaBHjia .HBHaceHHH, .neftcTByroimie Ha flaHHOfi TeppHTopHH B naceJieHHHX n y H K T a x . 

g) IIpoe3fl 6e3 ocTaHQBKH 3anpemeH 

JTATF yicasaHHH 6JIH30CTH TaMOKHH, R^E 0CTaH0BKa oSasaTeJiBHa, HenojiB3yeTc.fi 

3HaK C,16 "riP0E3.Ii; BE3 OCTAHOBKH 3AHPEIPH" „ B OTcTynjieHHe OT nojioaemiM CTa-

TBH 8 KoHseHn;HH Ha STOM 3HaKe oSosHa^eHO CJIOBO "TaMoacHfl", npn^ieM npeflnoqTH-

TeJiBHO e r o yKa3HBaTb Ha flByx H3HKaxj JtoroBapHBaiomHecH CTOPOHH, K0T0pHe 6 y -

AyT n0JIB3OBaTBCH 3 H a K a M H C , 1 6 , flOJIKHH nOIIHTaTBCfl flOCTHXHyTb Ha perHOHaJIbHOM 

ypoBHe ji;0r0B0peHH0CTH o TOM, trro6H STO CJIOBO 6HJIO 0603Ha*teH0 Ha ÔHOM H TOM 
see a:3HKe HA Bcex YCTAHABJIHBAEMHX HMH 3Haicax. 

3TOT 3HAK MO»ET H0n0Jib30BaTbCH TAK®e flJia YKA3AHHH flpyrnx cjiyqaeB 3anpe-

meHHH npoe3^A 6e3 OCTAHQBKH; npn STOM CJIOBO "TaMoxHtf" saMenaeTCH ^pyroft 

OIEHB KPATKOM HAANHCB®, YKA3HBAIOMEH NPN̂ HHY 0CTAH0BKH „ 

—) SHaKH, yKa3HBaioiHHe KQHen; 3anpemeHHfi HJIH orpainmeHHfi 

i ) fljia yxasaHHa MecTa, rj ;e npeKpamaeTC.fi fleHCTBHe Bcex 3anpemeHH&, AOBO^H-

MHX £0 cBefleHHH BOflHTejieM flBHsymnxcH TpaHcnopTHHX opeflCTB 3anpemaiomHMH 3Ha-

K a M H , HcnoJibsyeTca 3 H a K C,17
a

 "KOHELJ BCEX 3AHPEmEHHM MECTHOrO XAPAKTEPA, 

OTHOCflDpXCfl K flBHffiymmca TPAHCnOPTHHM CPE,B,CTBAM". 3TOT 3HAK FLOJRAEH 6HTB 

KpyrjiHM c SejiHM HJIH SBJITHM (JJOHOM 6e3 fiopjpopa HJIH C ysKOii TOPHOH 'KafiMofi H C 

flHarOHajibHOii HOJIOCOH, HMEIOMEH HAKJIOH cnpaBa CBepxy BHH3 HajieBO, KOTopan MO-

seT 6HTB ttepHoro HJIH TeMHO-ceporo ijBeTa HJIH COCTOHTB H3 -qepHbix HJIH cepnx 

napajiJieJiBHHx JIHHHS. 
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i i ) Rxn yic&38s~B.fi MecTa, r ^ e npeKpamaeTC.fi fleficTBHe 3artpemeHHH HJIH orpaHH-

leHHH, flOBefleHHOFO js,o CBefleHHH BO,n,HTejieii RBWtywixcH. TpaHcnopTHBix cpe^CTB 

sanpeniaioiKHM HJIH o r p a H H i H B a r o m H M 3 H a K O M , Hcnojib3yeTc.s 3Haic "KOHEIJ 

OrPAHIWEHHH CKOPOCTH" HJIH 3HAK 0,17° "KOHEI} 3AITPEIIJEHHH OBrOHA". 3TH 
a 

3HAKH AHAJIORNIHH 3HAKY CY 17 , HO HA HHX, KpoMe Toro, HAHECEHO CBeTJto-

cepoe o6o3Ha-qeHHe 3anpemeHH.fi HJIH orpaHHieHHa, flencTBHe xoToporo iipenpa-

naeTCfl. 

B OTCTymieHHe OT nojioaceHHH nyHKTa 1 CTaTbH 6 K o H B e H i i H H yKa3aHHHe B 

HacToameM noflnjmKTe " h " 3HaicH MoryT ycTaHaBjiHBaTbca Ha ogpaTHoS CTopoHe 

3anpemaiomero HJIH orpaHHTOBaiomero 3HaKa, npe jp iasHaieHHoro AJIH TpaHcnopTa, 

Hflymero BO BCTPEIHOM HanpaBJieHHH. 

PA3JIEJI B . IIPEIHIIHCEBAKIUKE 3 H A K H 

1 . 06ntHe xapaKTepncTHKH 3HAKQB H O6O3HAQEHHQ 
a ) IIPEFLNHCBIBAIOIUHE 3HAICH AOJIKHH 6HTB KPYRJIBIMHJ HX ^HAMETP FLOJIXEH 

dbiTb He MeHee 0,6 M (2 (JjyTOB) BHe HaceJieHHHx nyHKTOB H He Menee 0,4 M 

( 1 6 ABDAMOB) B HaceJieHHHx nymcTax,, OflHaKO 3HaKH ^HaMeTpoM He MeHee 

0 , 3 M ( 12 AKHMOB) MoryT HCn0JIb3 0BaTbC.ff B COieTaHHH CO CBeTOBblMH flopoac-

HHMH CHTHaJiaMH HJIH yCTaHaBJIHBaTbCH Ha TyM0aX OCTpOBKOB 6e30naCH0CTH. 

b) npH OTCyTCTBHH HHbix yKa3aHHfi, STH 3HaKH flOjiacHH 6HTB rojiyfioro i j B e -

TA;A o6o3HaieHHii AOJISCHBI 6HTB Sejioro HJIH CBeTJioro NBETA HJIH, KAK BO3MOKHHH 

BapnaHT, 3HaKH flOJixHbi 6biTb 6ejioro nBeTa c KpacHOfi KaflMOH, a o6o3HaieHHH 

JI;OJIKHH 6BITB IEPHORO R^ETA. 

2. OnHcaHHe 3HaKQB 

a ) 06fl3aTejibHoe H a n p a B J i e H H e 

fljiH y K a 3 a H H H T o r o , ITO T p a H c n o p T H t i e c p e ^ C T B a ji,ojiKHbi cjiê OBATB B 
flaHHOM HanpaBJieHHH HJIH TOJIBKO B onpeflejieHHbix HanpaBJi eminx, Hcnojib3yeT-

CH oSpasen DSL.A SHAKA D ,1 "0BH3ATEJIBH0E EAQPABJIEHHE", B KOTOPOM 
CTpejiKa HJIH cTpejiKH HanpaBjieHbi B cooTBeTCTByromeM HanpaBJieHHH HJIH COOT-

BETCTBYROMHX HanpaBJi e H H n x . OflHaKO B O T C T y r u i e H H e OT nojioacemia n y H K T a 1 
HacTOflmero pa3flejia BMecTO 3HaKa B

s
l

a

 MOxeT H0n0Jib30BaTbCH 3HaK Djl^o 

3HAK FLOJIACEH 6HTB LEPHORO NBETA c Sejiofi KASMOFI H HMETB O6O3HAIE-
H H e SeJioro n B e T a . 
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b) 06 f l3aTe j i&HBi f i o6iye3fl, n p e n f l T C T B H g 

3H3K D ? 2 " 0 B H 3 A T E JIbHhifi 0E&E3J, UPEIIflTCTBHH", y c T a H O B J i e H H H f i , B O T C T y n j i e m i e 

OT no j iosceHHg NYHKTA 1 CTATBH 6 KoHBeHi*HH,Ha OCTPOBKE 6E30NACH0CTH HJIH n e p e ^ 

KaKHM-JiH6o npenHTCTBHeM Ha flopore, y K a 3 t i B a e T , vto TpaHcnopTHb i e c p e ^ c T B a 

O6H3AHH o g t e s s a T b OCTPOBOK 6E30NACH0CTH HJIH n p e n j i T C T B H e c o CTOPOHBI, y K a -

3aHHoM C T p e j i K o M . 

£ ) 0 6 f l 3 a T e J i B H o e K p y r o s o e j , B H a t e H H e 

3H3K D, 3 " 0 E H 3 A T E J B H 0 E K P y T O B O E flBfflEHHE" YKA3HBAET BOFLHTEJIFLM, UTO 
OHH flojiacmi c o g j i i o A a T b npaBHJia , K a c a m m i H e c H K p y r o B o r o j , b h s c 6 h h h „ 

IIpH JieBOCTOpOHHeM flBHaceHHH CTpe j IKH flOJIKHbl 6 H T b H a n p a B J i e H B I B n p O T H B O -

noj iOKHyro C T o p o H y . 

d) 06fl3aTejibHag BejiocHneflHafl aopoacKa 

3H3K D,4 "0BH3 ATE JDbHAH BEJIOCHHE^HAH J0P01KA" y i c a s b i B a e T B e j i o c H n e ^ H — 

cTAM, TITO OHH o d a s a H H HOJIB3OBATBCFL: B e j i o c n n e f l H o S flopoacKofi, B Ha^TAJIE K O -

T O p O H O H y c T a H O B J i e H , H y K a 3 b I B a e T BOFLHTEJIFLM flpyTHX T p a H C n O p T H H X C p e ^ C T B , 

TITO OHH H e H M e i o T n p a s a n 0 J i b 3 0 B a T b c . f i 3T O 0 ^ o p o a c K o M . O f l H a K O B O ^ H T e j i H 

B e j i o c H n e f l O B c n o f l B e c H b i M fl,BHraTejieM T a K x e o 6 H 3 a i i H n 0 j i b 3 0 B a T b c . f i STOH £ 0 -

p O K K O H , eCJIH 3 T 0 n p e f l y C M a T p H B a e T C f l HailHOHajIbHHM 3aKOHO,H,aTeJIbCTBOM HJIH 

n p e ^ n H C H B a e T C H flonojiHHTejibHoS T a f i j i H U K o S , c o ^ e p a c a i n e H H s m n n c b HJIH o f i o 3 H a -

xieHHe 3HaKa C,3^. 

_e) 06ji3aTejibHafl flopoaaca rjis nemexo^OB 

3h8K D , 5 "0Bfl3ATEJIbHAH U.0PC&KKA JJ.J1H nEHIEXOflOB" yKasHBaeT nemexoflaM, 

TITO OHH 06f l3aHbI nOJIb3OBaTbCf l flopoaocofi, B H a n a j i e KOTOpOfi: OH y cTaHOBJ ieH , 

H y K a 3 H B a e T flpyi"HM n0Jib3 0BaTeJiHM ,n,oporH, TITO OHH He HMeioT n p a B a n o j i b -

3 OBaTbCf l 3TOM flOpOSCKOH . 

f ) 0 6 f l 3 a T e j i b H a f l flopoHKa fijia BC8,HHKKOB 

3HaK D , 6 " 0BH3ATEJIBHAH JH0P03KKA JE.J3H BCAJTHHKOB" y i c a s H B a e T B c a ^ H H -

K8M, T I T O OHH 06 f l 3aHH nOJIb3OBaTbCf l flOpOKKOlt, B H a n a j i e KOTOpOH OH ycTa-

HOBJieH, H y K a 3 H B a e T ^ p y r H M n o j i b 3 0 B a T e j i f l M floporn, TITO OHH He HMeioT 

n p a B a n0J ib30BaTbC f l s t o h floposcKoft. 
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g ) OSasaTeJIBHafl MHHHMaJIbHafl CKOpOCTb 

3naK d,7 "0BH3ATEJIBHAH MHHHKAJIbHM CKOPOCTb" yKasbraaeT, w o TpaHC-

nopTHbie cpe^CTBa, ^BHACYMNECH no ,a;opore, B NA^ajie KOTOPOM OH ycTaHOBjieH, 

AOJIHHBI flBHraTbCH no Kpafinefi Mepe c yKa3aHHofi CK.opocTbio| 0603Ha-qeHHaH 

Ha 3HaKe iiHcppa YKA3BIBAET 3 T Y CKOPOCTB B E^HHHNE H3MEPEHHH, TIARAE scero 

Hcn0jiB3yeM0H B rocyflapcTBe ^JIH yicasamiH CKOPOCTH TpaHcnopTHbix OPEFLCTB. 

Ilocjie n;H$pH, o6o3Ha^AIOFFI;EH CKOpOCTb, MoryT 6HTB floSaBJieHH, HanpHMep, 

OSOSHa^eHHH "KM" (KHJIOMeTpOB) HJIH "MHJIb". 

h) KOHen; 06fl3aTeJIbH0H MHHHMajIBHOH CKOpOCTH 

3HaK D
?
8 "KOHED, OEflSATEJEbHOM MHHMAJIbHOM CKOPOCTH" yKasHBaeT Ha 

npeKpameHHe fleficTBHM o6H3aTejibHofi MHHHMajiBHofi CKOPOCTH, npe,u;nKcaHHOH 

3naKOM D , 7 « 3naK D S 8 HfleHTHtien 3HaKy D ? 7 ? ho OH nepenepKHBaeTcn 

HaKJiOHHOM KpacnoH nojiocoit, npoxofljuneft cnpaBa csepxy BHH3 Hajieso, 

i_) I^ena npoTHBOCKQjibaceHHH o6fl3aTejiBHbi 

3 H a
K
 D,9 "IIEIIH IIPOTHBOCKO JIbEEHHH OBflSATEJIbHH" yicasHBaeT, w o 

TpaHcnopTHbie cpe^cTBa, FLBHACYRN.Hecfl no ,a,opore
?
 B Haqajie KOTopoi! OH 

ycTanOBJieHj o6fl3aHH HMeTB ne MeHee *ieM aa #Byx seflymnx KOjiecax n;enH 

npOTHBO CKOJI BKeHHH. 
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iiphjiokehhe 5 

yKA3ATEJIbHHE 3HAKH, 3A HCKJIIOqEHHEM 3HAK0B, 
OTHOCfflUHXCfl K CTOHHKE 

IIpHMeqaHHe; B OTHOmeHHH YKA3ATEJIBHBIX 3HAK0B , OTHOCHIIIHXCH K cTOHHKe, 
CM. H p H J I 0 3 K 6 H H e 6 . 

06mne XAPAKTEPHCTHKH 3HaK0B H o6o3HaqeHHft pa3j;ejiOB A - F (B OTHOmeHHH 
xapaKTepncTHK 3HaKOB H o6o3HaqeHHM pa3^ejia G CM. 3TOT pa3^EJI) 

1 . yKa3aTejiBHHe 3HaKH HBjmroTCfl O6KWHO npflMoyrojiBHHMH ? o,7HaKo jrKa3aTeJiH 

HaiipaBJieHHH MoryT HMeTB $opMy yflJiHHeHHoro, OKaHTOBaromerocH cTpejioS npHMO— 

y r o j i B H H K a , AJiHHHas cTopoHa K O T o p o r o pacnojiosceHa r 0 p H 3 0 H T a j i B H 0 . 

2 . Ha yKa3aTejibHHX 3Ha.Kax HaHeceHH 6ejine HJIH cBeTJiHe o6o3HaqeHHH HJIH 

HaflHHCH Ha TeMHOM $OHe HJIH TeMHbie 0603HaqeHHH HJIH Haj,IIHCH Ha 6eJIOM HJIH 

CBeTJIOM $OHe| KpaCHblft JJBeT MOSteT HCn0JIB30BaTBCfl JIHHIB B BHfle HCKJiroqeHHfl 

H HHKORFLA H e flOJiaceH u p e o f i j i a f l a T B . 

PA3flEJI A. nPE^BAPHTEJlbHHE yKA3ATEJIH HAIIPABJIEHHK 

1 . 06mHH cjiyqafi 

IlpHMepH NPEFLBAPHTEJIBHBIX yKa3aTejieS HanpaBjieHHSs E , 1
a

; E,1 ^ H E , 1
C

. 

2 . 0co6He cJiyqaH 

a ) IlpHMepH rtpeflBapHTejibHHX yKa3aTejiefi HanpasjieHHH j j ih floporn, 
Q. 

BEJTYMEH B T y m i K S E , 2 H E , 2 „ 

. \ „ npe^BapHTejibHoro VKa3aTeJM HanpaBJieHHfi 

BJ npHMepr ^ * fljiH MapmpyTa, no KO-ropoMy HaflJieatHT cjieflOBaTb, MTO6H 

nOBepnyTb HajieBO, ecjiH noBopoT HaJieBO Ha cJieflyrameM nepeKpecTKe 3anpemeH: E 

_c) IIpHMep 3HaKa npeflBapHTejiBHoro nepecTpoeHHH B pa^ax Ha nepeKpe-

CTKax flopor c HOCKOJIBKHMH nojiocaMH FLBHSTEHHFL: E,4. 



PA3HEJI B. 7KA3ATEJIH HAITPABJIEHHM 

a 

E
5
5

b

s
 E,5° h E , ^ . 

2„ IIpHMepn 3 H & K 0 B g yKa3HBSUOIHHX H a n p a B J i e H H e K aaponopT.y; E,6 , E»6 D H 
a b 

3. 3HaK E,7 yica3HBaeT HanpaBJieHHe K jiarepio aBTOTypncTOB. 

4. 3HaK E
?
8 yKa3HBaeT HanpaBJieHHe K T.ypHCTCKoft 6a3e fljm MOJiQjegcH. 

PA3JIEJI C. YKA3ATEJIH HAHMEHOBAHHft 

fljiHHHaa cTopoHa npHMoyrojihHHKa, o6pa3yranero STOT 3HaK» pacnojiosceHa 

r 0 p H 3 0 H T a j I B H 0 . 

1 . IIpnMepH 3HaKOB
f
 yKa3HBaiomHX Haiajio HaceJieHnoro nyHKTa; E,9

&

 H E,9 

c d. 
2. IIpHMepH 3HaK0Br, yKa3biBaionHX KQHeix HaceJieHHoro nyHKTa; E,9 H E,9 . 

B OTCTynneHHe OT nojioxcemiK nyHKTa 1 CTaTbH 6 KoHBeHnnH, STH 3HaKH 

MoryT noMemaTbca Ha ofipaTHofi cTopone yKa3aTejieM HaHMeHOBaHHM HacejieHH&nc 

NYHKTOB o 

PA3JIEJI Do nOflTBEPffiMKQJJffi 3HAKH 

3HaK E
s
10 HBJiHeTCH npHMepoM noflTBepxflaromero 3HaKa. 

B OTCTynjieHHe OT noJioxeHHH nyHKTa 1 CTaTbH 6 HACTONMEIT KoHseHipiH, 

3TOT 3HaK MoxeT noMemaThcx Ha 06paTH0H cropoHe flpyroro 3HaKa
9
 npeflHa3Ha-

tteHHoro fljiH TpaHcnopTHbtsc cpeflOTB, flBHxymnxca BO BCTpeiHOM HanpaBJieHHH. 

PA3JIEJI E . nEfflEXOflHHM IIEPEXOfl 

3HaK E,11
a

 "riEniEXOHHHK nEPEXOM" HenoJtb3yeTc.fi ajim yKa3aHHa nemexoflaM 

H BoflHTejiHM MecTa, Ha KOTOPOM HaxoflHTCH nemexoAHHS nepexofl. 

IHHTOK rojiySoro HJIH tiepHoro NPETA c Tpeyr0JibHHK0M 6eJioro HJIH x e j i T o r o 

T t n o r p o r* TT d YYtTT-TMr IX TT TJT O W t J W M TTr5TT/-,TTTJ'/-iH«r o TX / > r r n TT Y n v r A m y* rr Pi n * A "J 4 
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PA3.HEJI F . ,D,PyrHE 3BAKH
S
 EAHUKE BCfflHTEJLHM TPAHCIIOPTHHX CPEflCTB 

II0JIE3HHE yKA3AHHH 

3TH 3H&KH flojrscHH HMeTB rojiy6ofi $OH„ 

1 . 3HaK "BOJIbHEUA" 

9TOT 3H3K HCNOJIBSYETCFL flJifl y K a s a H H H BO.nHTeji.flM T p a H c n o p T H b i x CPE^CTB 

H a H e o S x O ^ H M O C T b npHHHTHH Mep npe f lOCTOpOKHOCTH, T p e 6 y e M b I X 6JIH30CTB® J i e -

^eSHbo: y^tpescfleHHHs, u , b ^tacTHOCTH,Ha HeoSxo^HMOCTb H3^eraTb no Mepe B 0 3 -
a x, 

mokhocth myMa„ HMeeTCH ,a,Ba o6pa3n;a 3Toro 3Haica? E
S
 1 2 h E

S
1 2 D „ 

H3o6pa®teHHbifi na 3HaKe £ , 1 2 ^ KpacHHH KpecT MOsteT 6htb saMeHeH ô hhm 
H3 ofiosHaqeHHit, yKa3aHHbix b noflnyHKTe " a " nyHKTa 2 pa3#ej ia G

c 

2. 3H3JC "flOPOPA C OflHOCTOPOHHHM JjBMEHHEM" 

Kor^a CTHTaeTCH Heo6xo,n,HMHM no^TBepflHTB no j ibsoBaTe jum floporn, * i t o 

ohh Haxo^HTCfl Ha ,n,opore c OfiHOCTopoHHHM flBHateHHeM, MoryT 6htb ycTaHOB-

jieHBi ABa pasJiH^Htix 3HaKa "JOPOrA C (fflHOCTOPOHHHM ^BH!EEHHEM": 

\ a, 

a} 3HaK E»13 , ycTanOBJieHHHH 6oj iee hjih wenee n e p n e H f l K K y j i n p n o 

och npoe3seM tiacTH ,n,oporHj mHTOK snaKa # oj ixen 6htb KBa,npaTHbM| 

_b) 3H3K E^is"*3 , , ycTaHOBjieHHHH no îTH n a p a j u i e j i B H O och n p o e 3 } K e f i nacTH 
,HOPORHS MHTOK 3HAKA npe^CTABJUIET CO6OH YN,JiHHeHHbiH NPHMOYROJIBHHK, 

fljiHHHas CTopoHa KOToporo pacnojiosceHa ropnsoHTajiBHO„ Ha CTpejiKe 

3 H a K a Es13^ M o r y T ohtb HaHeceHb i n a HanHOHajiBHOM H 3 H K e hjih Ha ô hom 
H3 Han;HOHajibHbix ,h3hkob rocy^apcTBa cjiOBa "oflHocTopoHHee ABHseHHe". 

3HaKH E
s
1 3

a

 h E 5 13^ MoryT y CTaHaBJiHBaTBCH He3aBHCHM0 ot Toro, y c T a -

HOBaeHH jih flo Btesfla Ha yjrnny sanpemaionpie hjih npe^iiHCbiBaiomHe 3HaKH„ 

3. 3
H
aK "JOPOrA BFJiET B TyifflK" 

3HaK E, 14 "flOPOFA BFHET B TynHK", ycTaHOBJieHHHH npn Bi>e3Re Ha 

floporyj, yKa3HBaeT s w o flopora BE^ET B TynHKs 
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4 . 3NAKH, IRPEFL.YNPEAFLAIOMHE o BI>E3^E HA ABTOMARHCTPAJIB HJIH o BBIE3J;E 

c aBTOMarncTpajiH 

3naK E,15 "ABTOMATHCTPAJIb" flOJmeH ycTaHaBJiHBaTbcn B MecTe, Ha^HHan 

c KOToporo npHMeHHBDTCH cnen;HajibHHe npaBHJia ^BHsceHHH no aBTOMarHCTpajiJIM . 

3HAK E,16 "KOHEIJ ABTOMATHCTPAM" FIOJIACEH YCTAHABJIHBATBCA b MECTE, R^E 

nepecTaroT npHMeHHTB C H yica3aHHBie npaBHJia. 

3HAK E , 1 6 M0ACH0 Taicsce HCN0JIB30BATB H N0BT0PJJTB ^JIJI NPE^YRRPEAMEHHJI 

o NPN6JIHKEHHH K KOHHy aBTOMarHCTpajm; B EWKHGH *iacTH Kas^ORO ycTaHOB— 

jieHKoro TAKHM o6pa30M 3HaK.a yica3biBaeTC
1
fl: paccTOimne Meatfly 3HaKOM H K O H -

IJOM aBTOMarHCTpsuiH. 

5. 3HaKH, gpeflyppeac^aioiHe o Bbe3fle Ha aopory, na KQTopog 
AeMcTByioT npaBHJia aBmteHHH, npHMGHHMbie K aBTOMarHCTpajiflM, 
HJIH o BHe3^e c TaKQft aoporn 

3HaK E, 17 "ABTOMOBHJlbHAH ^OPOrA" .nojixeH ycTaHaBjiHBaTbox b MecTe, 
HattHHan c KOToporo npHMQHiiK3TcH eneipiajibH&ie npaBHJia ^BHKeHHH no floporaM, 

HHHM, ^eM aBTOMarncTpajiH, KOTOpbie npeflHa3HatiaioTCfl: AJIJI aBTOMoCHJibHoro 

^BHSteHHH H He OgCJiyHCHBaSjT NPK^OPOACHHX BJLAHEHHFI. H a JI,OnOJIHHTeJIbHOit 

TaSjiH^Ke, n0MemeHH0H nofl 3HaKOM E , 1 7 » MoaceT 6HTB yicasaHO, *tTO B OT-

CTynjieHHe OT npaBHji Bbesfl B npH£0p03KHHe BJia^eHHa pa3peraaeTCji. 

3HaK E,18 "KOHED, ABTOMOBHJkHOM .HOPOrH" MOJKHO Tarcice Hcn0Jib30BaTb 
V 

H n o B T o p H T b FLJIFL npeflynpeayi.EHH.FI: o NPH6JIIDKEHHH K KOHN;y ABT0M06HJIBH0H 

FLOPORN; b HHSCNEM -QACTH KAXFLORO YCTAHOBJIEHHORO TRKHM 06PA30M 3HAKA 

YKA3HBAETCH PACCTO^HHE MESSY 3NAKOM H KOHHOM ABT0M06HJIBH0S floporn. 

6 . 3HAKH, 0 6 0 3 HAG AJOMHE ABTOFIYCHYA) h j ih TPAMBAFIHYK? OCTAHQBKY 

E, 19 "ABTOByCHAfl OCTAHOBKA" H E,20 "TPAMBAltHAH OCTAHOBKA". 

7. 3HaK
 tf

B03M03KH0CTb HCn0JIb30BAHKH JIOPOrH" 

3naK E,21 "B03M0]KH0CTb HCnOJIb3CBAHHH ftOPOrH" yCTanaBJiHBaeTCji flji* 

yKasaHHH T o r o , HBJINETCH JIH ropHan flopora, B *tacTHOCTH, npn npoe3ji;e 

t iepe3 nepeBaji OTKPHTOS HJIH 3aKpHT0fi; OH ycTaHaBjiKBaeTcn: npn B^es^e 

Ha flopory HJIH Ha floporn, Be^y^ne K flaHHOwy npoe3 f ly . 

Ha3Banne npoes f la (nepeBaJia) HaHOCHTCH 6eJiHMH SyKBaMH» H a 3HaKe 

Ha3BaHne " Furka" flaHO B K ^ e c r s e npHMepa. 
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TaSjrintKH 1 , 2 H 3 HBJIHETCTF CbeMHHMH. 

ECJIH npoe3^ 3anpHT, NPHMEHFLETCH TafiJumKa 1 KpacHoro ijBeTa c HannHCbro 

"3aKpHTn; ecjcH npoe3,ij; OTKPHT, npHMeHHetch Ta(5jra*tKa 3ejieHoro ijBeTa c Ha^-

nHCbK) " O T K P H T " . HA îiHCH HaHOCJiTCfl 6ejioft KpacKoft H npeano^THTejibHO Ha He-

CKOJIbKHX H3bEECaX. 

TafijiH^KH 2 H 3 HMeroT 6ejiH8 $OH C HaAnHCHMH H o6o3HatieHHHMH ^epHoro 

i^BeTa. 

ECJIH npoe3.II, OTKPHT, Ha Ta6jiHtiKe 3 He HMeeTCH HHKaKoro yKa3aHHH, a Ha 

TadJIH^Ke 2 , B 3aBHCHM0CTH 0T C0CT0JTHH.fi ^OpOTH, JIH60 HeT HHKaKOTO yKa3aHHH , 

JIH6O H3o6paaceH 3HAK D , 9 "Uenn npoTHBOCKo JIBACEHHH O6FL3ATEJIBHH", JIH6O HMEETCH 

cjie^yiomee o6o3HatieHHe E , 2 2 , 03Ha^aiomee "PeKOMeH^yeT.cH npHMeHeHHe i jeneft 

npOTHBOCKOJIbSteHHH HJIH 3HMHHX IHHH" . 3T0 0603Ha^eHHe flOJIDKHO 6HTb tiepHOTO 

ijBeTa. 

ECJIH n p o e s f l 3aKpHT, Ha Ta6jiH**KE 3 yKa3HBaeTCH Ha3BaHHe HacejieHHoro 

nyHKTa, AO KOToporo ^ o p o r a OTKPHT a , a Ha TaSjiH^KE 2,b 3 aBH CHMO C TH OT c o -

CTOHHHII FLOPORN, JIH6O HaHeceHa HANIMCB "OTKPHT A O " , JIH6O 

O6O3HATIEHHE E , 2 2 , JIH6O 3HAK D . Q, 

PA3JIEJI G. 3HAKH, 0E03HATO5QJHE OB'LEKTH, KOTOPHE MOrYT EHTb II0JIE3HH 
jyiH n0JIb30BATEJIEM JIOPOrH 

1. XapaKTepHCTHKK 3HaK0B H o6o3HaqeHHft pa3jejia 

a ) 3HaKH P FLOJDKHH HMETB rojiySoM HJIH 3ejieHHH $OH; Ha HHX H3o6pa-

aceH 6ejibift HJIH acejiTbiff npnMoyrojibHHK, Ha KOTOPOM HaHeceHO o6o3Ha*TeHHe. 

_b) Ha rojiy6o8 HJIH 3ejieHoS nojioce B HH&Hefi: *jacTH 3HaKa MoaceT 6HTb 

yKa3aH0 6eJiHMH nmfvpaMH paccTOHHHe o6o3Ha*TEHHOFT ycTasoBKH HJIH £0 BBE3^;a 

Ha Ee^yniyio K Heft .nopory; HA 3Ĥ JCE c O6O3HA^teHHeMF,5 MOACET 6biTb TAKHM ace 

06pa30M HaHeceHa Ha^NNCB "rocTHHH.'a" HJIH "MOTejib". 3HaKH MoryT Taicsce 

ycTaHaBJiHBaTbcH npn Bbes^e Ha nopory, Beflynyro K ycTaHOBKe, H B DTOM cjiy^tae 

Ha rojiy6oft HJIH 3eJieHoft nojioce B HHacHeS *TACTH 3HaKa MosceT 6HTB HaHeceHa 6 e -

Jian HanpaBjiiiiomaJi cTpejiKa. 06o3Ha*ieHHe .HOJDKHO 6HTB ^epHoro HJIH TeMHO-CH-

Hero ijBeTa, 3a HCK JHO*TeHHeM o6o3Ha*TEHHH F,l
a

> PJL 1 3 H ^ , 1 ° , KOTopne .HOJIJK-

HH 6biTb KpacHoro QBeTa. 

2. OnncaHHe o6o3HatteHHft 

a) 06o3HatreHHfl "nyHKT MEflHIJHHCKOft IIOMOmH" 

JUh yKa3aHHH nyHKTOB Me^HipiHCKoft noMonjH zcnoJib3yK>TC.a o6o3Ha^eHHH,npHMeiL®o-

iptecH B cooTBeTCTBponpax rocy^apcTBax.3TZ o6o3HaqeHHH .HOICKHN 6HTB KpacHoro ijBeTa. 
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a ID c 
I I p H M e p a M H 3TUX 0 6 0 3 H a ^ e H H M HBJIHIOTCIL : F,1 , F,1 H F , l . 

b_) IIpotiHe o6o3HaqeHHH 

F , 2 "TiyHKT TEXHPWECKOrO OECJOTHBAHHH" 

F, 3 "TEJIE&OH" 

F , 4 "ABT03AIIPAB0MHAH CTAHLJHH " 

F , 5 "rOCTHHfflJA HJIH MOTEJIb" 

F , 6 "PECTOPAH" 

F,7 "By$ET HJIH KAS-ETEPHM" 

F , 8 "Y^tACTOK HJIH IIHKHHKA" 

F , 9 "yqACTOK HJIH HAqAJIbHBlX nyHKTOB IIEIIIEXQUHHX MAPEPyTOB" 

F,10 "JIArEPb ABTOTyPHCTOB (KEMIIHHr)" 

F , l l "MECTO CTOHHKH nPHUEnOB £ J I H KEMnHHTA" 

F,12 "y^ACTOK HJIH JLATEPH ABTOTyPHCTOB H MECTO CTOHHKH 
nPHL£EnOB HJIH KEMnHHrA" 

F,13 "TyPHCTCKAH BA3A HJIH MOJIOHEBi" 
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flpmozeHiae 6 

3HAKH, OTHOCHHPECH K OCTAHOBKE H CTOHHKE 

PA3JCEJI A. 3HAKH, 3AnPE^M3EtHE HJIH OrPAHHMHBAOpE OCTAHOBKy H M CTOflHKy 

06iqHe ZapaKTepHCTHKH 3HaKOB H 0603Ha*IEHHFI 

3TH 3HaKH ^OJEKHH 6HTB KpyrjiHMH; HX flzaneTp .noJcaceH 6HTL He MeHee 0 , 6 M 

( 2 cpyTOB) BHe HeceJieHHHX nyHKTOB H He MeHee 0 , 2 5 M ( 1 0 ^kSMOB) B HacejieHHHX 

njTHKTaX. IIpH OTCyTCTBHH B HaCTOOTieM npHJIOJKeHHH HHHX yKa3aHHZ HX <$>OH AOJIXeH 

6HTB ro j iy^HM, a Kaifoia H HaKnoHHNe HOJIOCH - KpacHHMH. 

OnHCaHHe 3H&KOB 

1. a) JUJIH yKa3aHHa MecT, r^e CTOHHKa 3anpemeHa, HcnoJiB3yeTCH 3HaK C,18 

"CTOHHKA SAHPEIDPEA"; ^JLS yKasamiii MecT, r^e 0CTaH0BKa H CTOJiHKa sarrpemeHH, 

Hcn0JiL3yeTCJi 3hsk C,19 "OCTAHOBKA H CTOFLHKA 3AIIPEI^EHH , ,. 

b ) 3HaK C , 1 8 MoaceT 6HTB 3aMeHeH K p y r j i t M sHaKOM c KpacHo f i KSHMOK H 

KPACHOFI n o n e p e ^ H o i i n o j i o c o f i , Ha KOTOPOM H3o6paaceHa *tepHof i K p a c K o f i Ha 6ejiOM 

HJIH atejiTOM $OHe 6YKBA P HJIH Z^EORPAMMA, NPHMEHJIEMAJI B FLAHHOM r o c y ^ a p c T B e 

^jih o6o3Ha*teHHJi
 n

cTOjraKH
M

. 

jc) Ha^piHCH Ha ^onoJiKHTejiBHoS Ta6jm^Ke, noMemaeMofi no,n 3H&KOM, MO-

ryT orpaHH -QHBATB 3anpememie H yKa3HBaTB, B 3ABHCHM0CTH OT cjiyqa.fi, 

i ) ^HH He,n;eJiH HJIH Mecanja HJIH BpeMH ^HS , Kor,n;a ^ eScTByeT 3 a -

npenjeHHe; 

i i ) Bpewa , noc j i e KOToporo 3HaK C , 1 8 3anpemaeT CTOHHKY, HJIH 

BpeMJi, noc j i e KOToporo 3HaK C , 1 9 3anpeinaeT OCTAHOBKY H CTOFLHKY; 

i i i ) HCKJUoqeHHH, Kacaion5Hec« HeKOTOpnx KaTeropnfi nc>JiB30BaTe-

jiefi floporn. 



d ) Ha^imCH OTHOCHTeJIBHO npOflOJDKHTeJIBHOCTH CTOHHKH HJIH OCTSHOBKH, 

npeBHmeHHe K.oTopoft 3anpemaeTcn, MoryT noMemaTBCH He Ha .nonojiHHTejiBHofi 

Ta6JiH*[Ke, a B HHacHeft ^ ac r a KpacHoro Kpyra 3HaKa. 

2 . a ) Korfla cTOHHKa pa3pemeHa TO Ha o^nog , TO Ha ^ p y r o g CTopoHe flo-

pora, BMecTO 3HAKA C,18 HCNOJIBSYIDTCH 3HAKH C ,20 a HJIH C,20^"IIOIIEPEMEHHAfl CTOHHKA". 

a 

t ) ) 3anpemeHHe CTOHHKH npHMeHHeTCH co CTOPOHH 3HaKa C,20 no He -

^eTHHM AHHM H CO CTOpOHH 3HaKa C , 20 ^ HO *ieTHHM ^HHM, npn^eM ^ac 3aMeHH 

CTOPOHH onpej^ejineTCH HaunoHajiBHHM 3aK0H0aaTejiBCTB0M H HM He o6H3aTejiBHo 

.iiiOJDKHa 6HTB noj iHo^B. Haipi0HajiBH0e 3aK0H0,naTejibCTB0 MoaceT Taicace o n p e -

^ejiHTB nepH0AH^rH0CTB ^epe,noBaHHH CTOHHKH, HHyio,qeM eateflHeBHan; B GTOM 

c j i y^ae uncjbpH I H I I Ha 3naKe 3aMeHHioTCH aaTaMH, yKa3HBajonjHMH nepno^H 

trepeflOBaHHH, HanpHMep 1 -15 H 16-31 ,HJIH ttepe,noBaHHH c 1 H c 16 ^racjia 

Kaacaoro Mecni ja. 
_c) 3HaK C , 1 8 C flOHOJIHHTeJIBHHMH Ha^nHCHMH B COOTBeTCTBHH C IIOJIO-

xeHHHMH nyHKTa 4 CTaTBH 8 KoHBeHKHH MoaceT Hcn0Jib30BaTBCH rocynapcTBa-

MH, KOTOpHe He npHMeHHKT 3HaKH C,19» C , 2 0 a H C ,20^ . 

3 . a ) 3a HCKJIKReHHeM OCO6HX cjiyqaeB, 3HaKH ycTaHaBjiHBaiOTCH T&KHM 

06pa3 0M, VTO6N HX ruck 6zui nepneH^HKyjinpeH OCH .noporn HJIH cjierKa n a -

KJI0H6H no OTHOineHHIO K nJlOCKOCTH , nepneHflHKyJlHpHOft 3TG& OCH. 

_B) B e e 3 anpemeHHH H orpaHH^eHHH CTOHHKH NPHMeHHioTCH TOJIBKO Ha 

CTOpOHe floporn, Ha KOTOpOft yCTaHOBJieHH 3HaKH, 

^c) npH OTCyTCTBHH HHHX yKa3aHH8, K ° T °^MOryT flaBaTBCH 

- JIH6O Ha AonojiHHTejiBHoft Ta6jiHtiKe, cooTBeTCTByiomeft o6pa3i jy 2 

npnjioaceHHH 7» Ha KOTOPOH yKa3HBaeTCH paccTOHHHe, B npe^e j iax KOToporo 

npHMeHHeTCH 3anpememie, 
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- JIH6O B COOTBeTCTBHH C IipeflllHCaHHJIMH, COflep&ailfHMHCH B nOflnyHKTe "e
n 

nacTO^nero nyHKTa, 

3ANPEN?EHHH npHMeH inoTqsi, HatiHHaJi OT 3HAKA H #0 6jraaca8uiero BHXOFLA ^oporn. 

d ) ILOFL 3naKOM, YCTAHABJIHBAEMHM B M e c T e , OT K O T o p o r o HA^ORAAET n p n -

MeHHTbcji 3anpememie, MoaeT noMemaTboa .nonojiHHTejibHaji TaSjHmKa, cooTBeT-
a 8. 

CTBYIOMAH o 6 p a 3 u y 3 HJIH 4 , YIIOMHHYTOMY B npHJioaceHHH 7 . IIoji; 3HaKaMH, 

noBTop^QDNPIMH 3anpeiqeHHe, MOSKQT noMeiqaTbca flono JiiizTe JibHan TaSjmtiKa, COOT -
fob 

BETCTBYIOMAH o6pa3ijy 3 HJIH 4 , ynoMjmyroMy B npujioateHHH 7 . B MecTe, r^e 

npeKpamaeTCfl sanpemeirae, MOxeT noMemaTbca en*e o^HH sanpemaronpaft 3HaK c flo-C c 
NOSHHTEJIBHOS TASJEHTIKOII, COOTBETCTBJIDMEH O6PA3NY 3 HJIH 4 9 YNOMJRAYTOMY B 

npHjioateHHH 7 . TA6JXH*tKH o6pa3i*a 3 NOMEMAIOTCH NAPAJUIEJIBHO OCH .noporn, a 

TA6JIHTIKH O6PA3IIA 4 - NEPNEHFLHICYJUIPHO OTOIF OCH. ECJIH HA TASJM^KAZ o6pa3-

UA 3 yTca3aHH paccTOJiHHH, OHH 03Ha*taJOT paccTO-SHHA, Ha KOTOPHX npHMeHneTca 

3anpemeHHe B HanpaBJieHHH, yica3aHH0M CTpeJiKoii . 

E ) ECJIH ^ENCTBHE 3ANPEMEHHFL NPEKPAMAETCA ,150 6jraacafimero BHXO.UA A O -

p o r n , YOTAHABJIHBAETCH 3HaK c o n n c a H H o U BHme B no,nnyHKTe " d " flonojiHHTejib-

HOS T a S j i H ^ K o S , Ha KOTopoft yKa3b iBaeTCH KOHen; 3anpemeHHH. O^HaKO K o r ^ a 

sanpemeHHe npHMe rjiq tch. JIH nib Ha KOPOTKOM paccTOHHHH, MoaceT y c T a n a B J i H B a T b -

cr JIHIHb OFLHH 3HaK , COCTOFLMHFIJ 

- JIH6O H3 Kpyra KpacHoro ijBeTa c yKa3aHHeM paccTOHHHH, B npe^eJiax K O T O -

poro flaHHoe 3anpememie npHMeHiieTCH, 

- JIH6O H3 .NONOJIHHTEJIBHOII TASJIH^KH o6pa3n;a 3 , 

f ) B MeCTax, 060PYA0BAHHHX napKOMeTpaMH, HAJM-QNE OTHX napKCMeTpoB 

03Ha*taeT, *ITO CTOJiHKa jiBjLHeTCJi n j iaTHof i H *ITO ee np0,zi;0JB£HTeJibH0CTb orpaHH-

tiHBaeTCii BpeMeHeM paSoTH MHHyTHoro MexaHH3Ma. * 



g) B soHax c orpaHH^eHHofi, HO He iuiaTHoft CTOHHKOS OTO orpaHH^EHHE 

CTOJZKKH MoaceT O6O3HAQATBCFL HE 3 HAN AMH C, 18 c AOIIOJIHHTEJIBHOFT TafijiH^Koft, a 

CHneft nojiocofi, HaHocHMoft npHMepHO Ha BticoTe 2 M Ha pacnoJioaceHHHx B,nojib ro-

porH cTOJi6ax ocBemeHHH, ^epeBbnx H T.,H. , HJIH nojiocaMH Ha 6op,I!;iope 

npoe3aceM ^ACTH . 

4. JSjui yKa3aHHH B HaceJieHHHx nyHKTax MecTa B-be3.ua B 30Hy, B KOTopoit npo-

AOJiaCHTeJIbHOCTb CTOHHKH OrpaHH^eHa, He3aBHCHM0 OT TOTO, «BJIHeTCH JIH OHa 

IUIATHOK HJIH 6eciuiaTHo8, MOXET YETAHABJIHBATBEH 3HAK C,21 "30HA OrPAffiNEHHOM 

CTOHHKH". <3>OH 3Toro 3Haica, Ha KOTOPOM noMemaeTCH 3HaK C, 18, AOJIXEH 6iiTb 

CBeTJiNM. 3HAK C, 18 MOxeT 6biTb 3AM6HEH 3HAK0M E,23; B 3TOM ANY^AE <|>OH 3Ha-

Ka MoaceT 6nTb roJiyfiHM. 

B HHStHeft MaCTH Ta&HHtlKH MO*eT 6wTb H3o6paxeH flOnOJIHHTeJIbHO CTOHHO l̂HUft 

HHCK HJIH napKOMeTp AJIfl yKa3aHH.H yCJIOBHfi OrpaHH^eHHH CTOHHKH B 30He. 
^ Ha caMOM 3HAKE HJIH 0 

B cooTBeTCTByioinHx cjiy^ajf j^ Ha ^onojiHHTejibHOH TaojiH^Ke, n0MemeHF0H no^; 

3HAK0M C ,21 , YKA3BIBAROTCFL ,HHH H ^ACH AHA , B TE^EHHE K0T0PFCI£ .NEFTCTBYET orpaHH ' 

qenne, H ycjioBHH 3Toro orpaHH^eHHH. 

PA3JCEJI B . 3HAKH, ,HAOfl[HE II0JIE3HHE YKA3AEHH, OTHOCflUHECH K CTOHHKE 

1. 3HaK "MECTO CTOHHKH" 

3HaK E,23 "MECTO CTOHHKH", KOTopuft Mo^eT 6HTb ycTaHOBJieH napajuieJibHO 

OCH ̂ oporn, yKa3HBaeT MecTa, r^e CTomnca TpaHcnopTHBix cpe^CTB pa3pemeHa. 

II^HTOK HMeeT $opMy KBa^paTa. Ha HEM HaHocHTc.fi 6YKBA HJIH H^EORPAMMA, Hcnojib-

3yeMan B cooTBeTCTByiomeM rocy^apcTBe rjih. yica3aHHH CTO.HHKH. 3TOT 3HaK HMeeT 

roJiy6oS $OH. 
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Ha ^onojiHHTejibHoS TadjiHUKe, noMemaeMofi nojQ; 3HaKOM,HJiH Ha caMOM 3HaKe, 

MoryT Haxo^HTbCH o6o3Ha^eHHH HJIH Hsgn;nHCH, yKa3HBaiomHe HanpaBJieHHe K MecTy 

CTOHHKH HJIH KaTeropHH TpaHcnopTHHX c p e ^ c T B , ,JI;JIH KOTOPHX 3TO MecTo npe,n;Ha3Ha-

^eHo; 3TH Ha^nncH MoryT Taicace orpaHH^HBaTb npo,ii;oJDKHTejibHocTb pa3pemeHHoii 

CTOHHKH. 

2. 3HaK, yKa3biBajomHft Bbie3.ii; H3 30hm orpaHnqeHHofi CTOHHKH 

Hjih yKa3aHHH B HaceJieHHtix nyHKTax MecT BHes^a H3 3OHH, B KOTopoft n p o -

AOJDKHTeJIbHOCTb CTOHHKH OrpaHH^eHa H BTJESFL B KOTOpyiO 0d03HaqeH 3HaK0M C , 2 1 , 

B KOTOpHi! BKJIIOMeH 3H3K C , 1 8 , HCIIOJIb3yeTCH 3HaK E , 2 4 ; 3TOT 3HaK COCTOHT H3 

CBeTjioro KBa^paTa, B KOTOPH^ BKjncmeH 3HAK C , 1 8 CBeTJio-oeporo ijBeTa H ^ n a r o -

HajibHan ^epHan HJIH TeMHO-cepan noJioca, JOEH6O cepwe HJIH *tepm»ie napamieJibHHe 

JIHHHH, o6pa3yiomHe TaKyio n o j i o c y . ECJIH y B-bes^a B 30Hy YCTAHABJIKBAIOTCH 3 H a -

K H G , 2 1 , B KOTopwe BKJticmeH 3HaK E , 2 3 , BHe3^bi MoryT o6o3Ha^aTbcn T a f o m ^ o f i 

c ^HaroHajibHoft tiepHofi HJIH TeMHO-cepoft HOJIOCOM JIH6O ceptiMH HJIH ^epHHMH napa j i -

JieJIBHHMH JIHHHHMH, 06pa3yK)n?KMH TaKytO HOJIOCy, H CTOHHO^HHM flHCKOM Ha CBeTJIOM 

$OHe. 
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IIpHjioaceHHe 7 

AOIIOJIHHTEJlbHEJE TAEJIHMKH 

1 . 3TH Ta6jiHt«cH HMeioT 6eJiHfi HJIH acejiTtm $OH H tiepHyio, CHHIOIO HJIH KpacHyio 

KAHMY, a paccTOHHHe HJIH ^jiHHa oSosHa^AIOTCH B 3TOM cjiy^ae *IEPHHMH HJIH C H -

HHMH HH(|)paMH, HJIH 2KB Ta6jIH^KH HMeiOT *iepHHH HJIH CHHHS $OH H SeJIJTO, aceJiTyx) 

HJIH KpacHyro KaHMy, a paccTOHHHe HJIH fljiima o6o3Ha^aioTCfl B OTOM cjiy^ae 6e-

JIHMH HJIH XeJITHMH IJH(|)paMH. 

2. a.) jlonojiHHTejiBHHe Ta6jiHmcH 0BPA3IJA 1 yKa3HBas)T paccTOHHHe Mexxy 

3HAK0M H HaqajiOM onacHoro yqacTKa HJIH SOHH, B KOTOPOH NPHMEH-froTCfl npaBHjia. 

1o) JIonojiHHTeJibHHe TaSjiHtiKH 0BPA3UA 2 yKa3HBaioT fljimiy onacHoro 

yqacTKa HJIH 30HH, B kotopom npHMeHneTCii npeflnncaHHe. 

_c) JI,onojiHHTeJibHBie TaSjiF^KH noMemaioTCH noa 3HaKaMH. O^HaKo, MTO 

KACAETCH npeaynpeawaioiiiHx 3Hai<OB o6pa3n;a A*3, TO npeAycMOTpeHHHe FLJIA AOIIOJI-

HHTEJIBHHX TaSjiimeK o6o3HaqeHH.fi MoryT Taic&e noMemaTbca B HHSCKSH ^acTH 3HaKa. 

3 . ^onoJiHHTeJibHHMH TaSjiH^KaMH 0EPA3IJA 3 h 0BPA3UA. 4, KacaioinHMHCH 3anpe-

MEHHJI HJIH ORPAMMEHHJI CTOHHKH, HBJIJUOTCH C00TBETCTBEHH0 TA6JIHTIKH OBPASD^ 3 , 

3 ^ , 3 C , 4 & , 4*° h 4 ° ( CM . nyHKT 3 PA3^EJIA A NPHJIOXEHHH 6 ) . 
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IIpHjioaceHHe 8 

PA3METKA ^OPOr 

TjraBa I 

OBIIPE IT0JI03KEHHH 

1 . Pa3MeTKa Ha npoe3aceii ^acTH floporn (pa3MeTKa ,n;opor) flOJDKHa HanocHTb-

CH c npHMeHeHHeM MaTepnajroB, He BLI3HBajonjHx cKOJibaceKKii, H He flOJDKHa BH-

CTynaTb 6ojiee *teM Ha 6 MM Hajn, ypoBHeM flopora. ECJIH fljiH pa3MeTKH floporn 

npHMeHHK)TCH KHONKH (BCTABKH) HJIH flpyrHe nOflOSHHe HM npHCnOCOdJieHHH, OHH 

He AOJDKHH BHCTynaTb 6ojiee qeM Ha 1 ,5 CM Han ypoBHeM floporn (HJIH 6oJiee tteM 

Ha 2,5 CM B Tex cjiy^tasx, Kor\na npHMeHHioTCH cBeTOOTpaacaiomHe KHOHKH (BCTAE-

KH) ) J HX HCH0JIb30BaHHe flOJDKHO OTBetiaTB TpedOBaHHHM 6e30naCH0CTH flOpOJKHO-

ro ABraceHKii. 

TjiaBa II 

riPOJlOJIbHAH PA3METKA 

A. Pa3Mepbi o6o3Ha*teHHfi 

2. EHpHHa cnJiomHHX H npepHBHCTHx jikhhS npn np0,n;0JibH0H pa3MeTKe ^ojiacHa 
6biTb He MeHee 0 ,1 M (4 FL&iiMOB). 

3. PaccTOHHHe Mesysy AByMH npoBefleHHHMH PH^OM npoflOJibHHMH JIHHHHMH (^BOII -

Han JIHHHH) AOJESCHO cocTaBJiHTb OT 0 ,1 M ( 4 AIOHMOB) flO 0 , 1 8 M ( 7 ^IOHMOB) . 

4 . IIpepHBHCTafl JIHHH.H COCTOHT H3 ^tepT paBHOg FLJIHHH, pa3flejieHHBIX OflHHa-

KOBHMH npOMestyTKaMH. Ilpa onpeflejieHHH AJIHHH *tepT H npoMeseyTKOB M e ^ y 

HHMH flOJDKHa npHHHMaTBCH BO BHHMaHHe CKOpOCTb TpaHCHOpTHHX CpeflCTB Ha flaH-

HOM Y^IACTKE floporn HJIH B ^AHHOFI 3one . 

5. BHe HacejieHHHX nyHKTOB npepbiBHCTan JIHHH.FI AOJDKHa cocTonTb H3 ^ e p T 

FLJIHHOH OT 2 M (6 $yTOB 6 AIOHMOB) JO 10 M (32 $yTOs); ^jiHHa *iepT JIHHHH, 

o6o3HatrajomeH npHSjinaceHHe, yKa3aHHoft B nyHKTe 23 HacTonmero npnjioaceHHH, 

FLOJDKHA B 2-3 pa3a npeBHmaTb fljrany HHTepBanoB. 
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6 . B HacejieHHBs: nyHKTa x j g iHHa t e p T H npoMeacyTKH Meayjy HHMH AOJEKHN 6HTB 

MeHbme, ^©M .HJiHHa qepT H np0MeacyTK0B, npHMeHHeMbix ,E;JIH o6o3Ha^eHHH BHe 

HacejieHHbix nyHKTOB• JUHHa ^ epT MoaceT 6HTB yMeHBmeHa flo 1 M (3 cf>yTOB 4 px<%~' 

MOB) . CTAAKO H a HeKOToptix 6OJIBDIHX r o p o f l C K H X c K o p o c T H H x M a r H C T p a j i H X x a p a K -

TepHCTHKH npOflOJIbHOH pa3MeTKH MOTyT 6HTB TeMH ace , ^TO H BHe HacejreHHHX 

nyHKTOB. 

B . 06o3Ha^eHHe n o j i o c flBHaceHHH 

7 . Pa3MeTKa nOJIOC ,HBH3K8HHH HpOH3BO,II,HTCH JIH60 npepblBHCTHMH, JIH60 CnjIOmHHMH 

JIHHHHMH; JIHdO ^pyrHMH COOTBeTCTByJDIIJHMH Cpe^CTBaMH. 

i ) BHe Hacej ieHHbix n y H K T O B 

8 . H a floporax c ^ B y c T 0 p 0 H H H M ABHaceHHeM, HMeiomnx ^ B e noj iocbi ^BHJKGHHH, 

oceBaa JIHHHH npoe3aceft ^acTH flopora ^ojiscHa 0t)03Ha*iaTBCH n p o ^ O J i B H O H pa3MeT-

KOH. O c e B a n JIHHHH) KaK npaBHJIO , Ou 03Ha^taeTCH n p e p H B H C T o f t JiHHHeM, B 

HCKJUO^HTeJIBHHX CJiy^aHX C 3T0H EjeJIBIO npHMeHHeTCH CnJIOHHaH JIHHHH. 

9. Ha ^oporax c TpeMH HOJIOCEMIT flBHaceHHH nojiocH Ha yxracTKax c HopMaJiBHoft 

BHflHMOCTBIO .HOJDKHH, KaK npaBHJIO, 6bITB yKa3AHH npepblBHCTblMH JIHHHHMH. B He -

KOTopbix OT,nejiBHbix cj iy^anx AJIH noBbimeHHH 6e30nacH0CTH ^BHSceHHH M o r y T n p n -

MeHHTBCH cnjioniHbie JIHHHH HJIH me npepHBHCTbie JIHHHH, npoBe^eHHHe PHJIOM CO CE -

HHMH JIHHHHMH. 

10. Ha ^ o p o r a x , HMeiomnx 6ojiee Tpex HOJIOC flBHaceHHH, pa3,NEJIHTEJIBHAH JIHHHH 

HanpaBJieHHH FLBHACEHHH flOJiacHa O6O3HA^ATBCH CILHOIIIHOH JIHHHES HJIH ABOHHOK cnjiom-

HOM jiHHHeft, 3a HCKjiioiieHHeM c j iy^aeB , Kor.ua HanpaBjieHHe flBHaceHHH Ha i jeHTpajiB-

Hbix nojiocax MoaceT 6HTB H3MEHEH0. K p o M e TOTO, nojiocn FLBHACEHHH FLOJIACHBI 0603 -

HA^ATBCH npepHBHCTHMH JIHHHHMH (AHARpaMMbl 1 a Z lb). 

n j B Hacej ieHHbix i r y H K T a x 

11. B Hacej ieHHbix nyHKTax peKOMeHf la ip iH , H3JioaceHHbie B nyHKTax 8 - 1 0 HacTOH-

njero npHJioaceHHH, pacnpooTpaHHioTCH Ha y j ia ipa c flBycTopoHHHM flBHaceHHeM H Ha 

yJIHHbl C OflHOCTOpOHHHM flBHaceHHeM, HMeiOIE[He He MeHee flByX HOJIOC flBHaceHHH. 

12. nojiocbi flBHaceHHH AOJBKHH o 6 o 3 H a ^ a T B c H B T e x n y H K T a x , r f l e m n p H H a n p o e 3 -

aceft q a c T H floporn o r p a m m e H a BCJ ief lCTBHe HAJIH^HH dopf l iopoB, OCTPOBKOB 6 e 3 -

ONACHQCTH HJIH HANPABJIHIOMHX OCTPOBKOB. 
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13. OKOJIO 6ojiBmHx nepeicpecTKOB(ocofieHHo peryjinpyeMiix), R^E mnpHHa ^ o -

porn ^ 0 C T a T 0^HA rjlh £BHACEHHJ5 TpaHcnopraHX cpe^cTB B ^ B a HJIH HecKOJibKO p/p;o0, 

nojiocH flBH^CEHHA ,II;OJI3KHH o 6 o 3 H a ^ a T b C H cor j iacHO ^narpaMMaM 2 H 3 . B 9THX c j i y -

^ a n x JIHHHH, paarpaHH^HBaromne HOJIOCH, M o r y T 6tiTb flonojraeHH CTpejiaMH (CM. 

nyHKT 39 HacTo/imero n p n j i o ^ e H H f l ) . 

C. 06o3HaqeHHe OCO6HX cjiyqaeB 

I ) IIPHMEHEHHE ciuiomHMx JIHHHH 

14* B nejiHX noBHmeHHH 6 e 3 o n a c H o c T H .nopoacHoro flBHaceHH/I Ha HeKOTopwx n e p e -

KpecTKax oceBHe npepHBHCTbie JIHHHH ( ^HarpaMMa 4 ) cjie^yeT 3aMeHJiTb HJIH A o n o j i -

HOTb CIUIOinHOH JIHHHeit (^HARPAMMH 5 H 6 ) . 

1 5. ECJIH B03HHicaeT HeoCxo^HMOCTB 3anpeTHTb HCN0JIB30BAHHE ^acTH ^OPORN, 

npe^,Ha3Ha^ieHH0fi ĴIJT .HBHSTEHHH B 06paTH0M HanpaBJieHHH, B Tex MecTax, rp,e pac-

CTOHHHe BH^HMOCTH C0KPAMEH0 (HA nepejioMax ^opor, HA noBopoTax H T.,E;.), HJIH 

Ha Tex y ^ a c T K a x , r&e npoesacan n a c T b ^ o p o r n cystaeTcn HJIH HMeeT KaKHe-JinSo 

.npyrne 0C06eHH0CTH, orpaHHMeHHH, npe^nHCHBaeMbie ^JIH Tex y^acTKOB .noporH, 

i\ne paccTOHHHe BH^HMOCTH HHace MHHHMajibHoro paccTOjmHH BH^HMOCTH M, ÔJISKHH 

oSosHa^ATBCH CIUIOHIHOM JiHHHeH, HaHeceHHoft B COOTB6TCTBHH C ANARPAMMAMH 7a-
1/ 

1 6—'. B CTpaHax, R^e 3T0 cooTBeTCTByeT KOHCTpyKHHH TpaH cno pTHbix cpe^CTB, y ica -

3aHHajr Ha flHarpaMMax 7 a - 10B B&icoTa Ha ypoBHe r j i a3a , paBHa.fi 1 MeTpy, MosceT 

6HTb yBej iH^eHa £0 1 ,2 M e T p a . 

16. BEJIH^HHA, KOTopyio CJIE^YET NPHHOTB AJIH M, MEHNETCN B 3ABHCHM0DTH OT 

xapaKTepncTHK ^oporH . Ha ^HarpaMMax 7a, 7b, 8a, 8b, 8c H 8d n0Ka3aH0 Ha-

HeceHHe JIHHH& COOTBeTCTBeHHO FLJIFL ̂ OpOT C flByMH H TpeMfl HOJIOCaMH ,H,BH3ReHHH 

Ha nepeJioMe ^oporn, R^e paccTpHHHe BH^HMOCTH orpaHH^EHO. 3TH ANARPAMMH 

cooTBeTCTByioT npoflOJibHOMy npo<$KJiio, n0Ka3aHH0My B BepxHen ^acTH CTpaHKijbi, 

Ha KOTOpOH OHH HaXOAHTCH, H pacCTOHHHK) M, OIipefleJieHHOMy B COOTBeTCTBHH c 

HH^cecjieAyromHM nyHKTOM 24 : A (HJIH D ) HBJineTCH nyHKTOM, r&e paccTOHHHe 

\ ] NO^ yKa3aHHbiM B HacTonmeM nyHKTe paccTOHHHeM BH^HMOCTH noApa3yMeBaeT-
en paccTOHHHe, Ha KOTOPOM npe^MeT, ycTaHOBJieHHHfi Ha BbicoTe 1 MeTpa 

(3 $yTOB 4 ^IOHMOB) Haji; ypoBHeM npoe3aceS ^acTH AOPORH, BHfleH HAXOJ,Hme-
MycH na npoe3»ceH ^acTH HaSjiKt^aTejiio, rjia3 KOToporo Taioce HaxoAHTCH na 
BHcoTe 1 MeTpa (3 $yTOB 4 ĴDMMOB) Hsga; ypoBHeM npoe32ceM qacTH. 
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BHflHMOCTH CTaHOBHTCH ;MeHbme M , B TO BpeMH KaK C (HJIH B ) HBJIHeTCH nyHKTOM, 

i\ne p a c c T O H H H e BH^HMOCTH CTAHOBHTCH CHOBA SOJTBME 

17. B Tex cjiy^anx, Koi\na 0Tpe3KH AB H CDnepeKpHBaioT flpyr apy ra , T . e . B 

Tex cj iy^anx, Kor^a BHAHMOCTB B O6OHX HanpaBJieHHHX 6ojibme p a c c T O H H H H BH^HMO-

CTH M #0 Toro , KaK SyneT AocrarHyT nepejioM ^oporH, JIHHHH ^OJISCHH pacnojiaraTb-

CH TeM ace CHOCO6OM, npn^ieM ciLnomHHe JIHHHH, naHeceHHHe pjp;oM c npepHBHCToft 

jiHHHeft, He conpHKacaioTCH, KaK DTO H306paaceH0 Ha ^HarpaMMax 9» 1 0 a H 1 0 b , 

18. ^HarpaMMH 11a H 11b yicasHBaioT odo3Ha^eHHe JIHHHH npn TOH ace RHNOTE3E 

Ha H30rHyT0M y^acTKe .noporn c flByMH nojiocaMH BHACEHH.FI npH orpaHH^eHHoS B H -

AHMOCTH. 

1 9 . Ha ,n;oporax c TpeMH nojiocaMH ^BHaceHHH B03M0acH0 npHMeHeHHe flByx MeTo^oB. 

OHH YKA3AHH HA ^HARPAMMAX 8 a , 8 b , 8 c H 8 d (HJIH, B 3ABHCHMOCTH OT CJIY^AN, 

10a H 1 0 b ) . ^HARPAMMA 8 a HJIH 8 b (HJIH, B 3ABHCHMOCTH OT c j iy^an, 10a) AOJIACHA 

npHMeHHTbCH K AOPORAM CO 3Ha^HTeJIbHHM flBHaceHHeM ̂ ByXKOJieCHHX TpaHcnopTHHX 

cpe^;cTB, a flnarpaMMH 8 c H 8 d (HJIH, B 3ABHCHM0CTH OT c j iy^an, 10b) - K aoporaM 

c ^BHaceHHeM rJiaBHHM 06pa30M ^eTHpexKOJiecHHx T p a H c n o p T H H X cpe^CTB. ^.HarpaM-

MA 1 1 c yKa3HBaeT o6o3Ha^eHHe JIHHHM npn TOM ace RNNOTE3E Ha H30RHYT0M Y^acTKe 

AOporH c TpeMH nojiocaMH flBHaceHHH npH OrpaHH^GHHOH BHUHMOCTH. 

20. Ha ^NARPAMMAX 12, 13 H 14 NOKA3AM>I JIHHHH, O6O3HA^AIOMHE cyaceHHe npoe3aceft 

*tacTH floporH. 

2j Pa3MeTKa, H3o6paaceHHan Ha ^HarpaMMax 7 , MoaceT OHTB SAMEHEHA Meawy A h D oflHoft 
cpjiomHoft oceaoft JiHHHeft 6es HaneceHHH pjp,0M npepHBHCToft JIHHHH. Eft MoaceT 
npe,n,inecTBOBaTb npepHBHCTan oceBan JIHHHH, cocTonmaH no KpaftHefi Mepe H3 
Tpex ^epT. O^HaKO DTO ynpomeHHoe o6o3Ha^eHHe flOJiacHO NPHMEHHTBCN c 
OCTOpOaCHOCTblO H TOJIbKO B HCKJUO^HTeJIbHHX CJiynaHX, nOCKOJIbKy Ha onpe^e-
jieHHOM paccTOHHHH OHO MemaeT BOAHTeJiK) NP0H3B0^HTb o6roH, Tor#a KaK 
HMeeTCH cooTBeTCTByiomee paccTOHHHe BH^HMOCTH. Bo H36eacaHHe Heflopa3y-
MeHHS cJie^YET no Mepe B03MoacHocTH H36eraTb npHMeHeHHH O6OHX METOFLOB HA 
OAHOM H TOM ace MapmpyTe HJIH na 0,n;H0THnHbix MapmpyTax B O^HOM H TOM ace 
panone. 
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2 1 . Ha fluarpaMMax 8a, 8b, 8c, 8d, 10a H 10b HaiaroH KOCHX nepexoflHHX JTHHHS 

no OTHOineHHK) K oceBoS JIHHHH He flOjrateH 6HTB Sojibme 1 / 2 0 . 

2 2 . Ha flnarpaMMax 13 H 1 4 , HJiJUocTpHpyromHx pa3MeTKy npn H3MeHeHHH EHPHHH 

npoe3»teft XiacTH floporn, a TaiaceHa ^HARPAMMAX 1 5 , 16 H 1 7 , yicasBiBaromnx 

npeHHTCTBHH, Tpe(5yi0mHe OTKHOHeHHfl CnjIOfflHOH(Hx) JIHHHH (FT), 3T0T HaKJlOH JIH-

HHH HJIH JIHHHFI FLOJIACEH 6BITB no npeHMyniecTBy MeHBine 1 /50 Ha floporax c 6OJIB-

raoft CK0p0CTBK) FLBHACEMM H MeHbme 1 / 2 0 Ha floporax, r^e CKOPOCTB FLBHACEHHH 

He npeBHmaeT 50 KM ( 3 0 MHJIB) B **ac. KpOMe Toro , CIUIOUHBIM HAKNOHHHM JIH-

HHHM FLOJISCHA npe^NIECTBOBATB .HJIH Toro HanpaBJieHHH FLBKDKEHHH, K K0T0p0My OHH 

npHMeHHDTCii, cnjioniHaji JIHHHH, napajuiejibHa.fi OCH npoesxeft XiacTH floporn H no 

flJIHHe COOTBeTCTBJHEOMAJI paCCTOJIHHK), npOXOflHMOMy aBTOMOSHJieM B 1 CeKyHfly 
npn cpe^Heii CKOPOCTH FLBHACEHHH. 

23. B cjiy^tae, Kor^a HeT HeoSxOflHMOCTH 0603Ha*taTb nojiocn flBHsceHHH npe-

PHBHCTBIMH JIHHHHMH HA O6BWHOM YQACTKE floporn, cnjionraoS JIHHHH FLOJIACHA npe,s;-

MECTBOBATB O6O3HA^aioE [AH npHfijisiKeHHe JIHHHH, npe^CTABJIHBOMAH coSoio npepBi-

BHCTyiD JIHHHH) Ha paCCTOHHHH, 3aBHCHE?eM OT HOpMajIBHOft CKOpOCTH TpaHCnOpTHB1X 

cpe,ncTB, T.e. He MeHee 50 MeTpOB. B ozrytiae, Kor^a noj&oc&i flBHsceHHH 060-

3Ha^ai)TCH npeptlBHCTBIMH J I H H H H M H Ha 06BTCH0M y^aCTKe floporn, CnJIOffiHOH JIHHHH 

TaK3ce flOJi^cHa npe^niecTBOBaTb o603Ha^taioma/i npHgjiiraceHHe JIHHHH Ha paccTOHHHH, 

3aBHCHIITeM OT HOpMaJIbHOg CKOpOCTH TpaHCHOpTHBIX CpeflCTB, T.e, He MeHee 50 
MeTpOB. Pa3Me*TKa MOJKeT flOnOJIHOTbCH CTpeJIOH HJIH HeCKOJIbKHMH CTpeJiaMH, 

npeflnHCHBaBDmHMH BOflHTejIHM Ty nojiocy flBHKeHHH, no K0T0p0ft OHH FLOJISCHH C J t e -
flOBaTb. 

ii ) yCJlOBHH npHMeHeHHH CnJlOfflHHX JIHHHH 

2 4 . BBI6OP paccTO/mHH BH^HMOCTH, KOTopoe flOjiatHO 6BITB npHHHTO npn yCTaHOB— 

jieHHH y^iacTKOB floporn, Ha KOTOPHX cnjionraaH JIHHHH xejiaTejibHa HJIH Heacejia-

TejibHa, a 'raiose onpe^ejieHHe Ha^jieacamefi ^JIHHBI OTOM JIHHHH HeH36estHO HBJineTCH 

pe3yjibTaT0M KOMnpoMHCca. IIpHBefleHHaH Hmce Ta&iHija flaeT peKOMeHflyeMyB flJiH 

M BeJIEraHHy, COOTBeTCTByjOmy® pa3JIETCHHM CKOpOCTHM npHejIHateHHH^: 

CKOpocTb npH6jiH3:eHHH npHHATan ĴIH sToro pac^ieTa - GTO cKopocTb flBH&e-
HHH, KOTopyio He npeBHmaeT 85/& TpaHCnopTHBix cpe^CTB, HJIH ocHOBHan CKO-
pocTt, ecjiH OHa HBjiHeTCH dojiee BHCOKOH. 
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CKOpOCTb npHdJIHaceHHH Ta6jmn;a BGJIH^HH M 

100 KM/*I ( 6 0 MHJIB B TIAC) 
80 KM/U (50 MHJIb B ̂ AC) 
6 5 KM/*I ( 4 0 MHJIB B q a c ) 

50 KM/^ (30 MHJIb B tiac) 

OT 160 M (480 $yTOB) AO 320 M (960 $YTOB) 
OT 130 M (380 (|3yTOB) AO 260 M (760 $yTOB) 
OT 90 M (270 $yTOB) AO 180 M (540 (J)yTOB) 
OT 60 M (180 $yTOBj AO 120 M (360 (jbyTOB) 

2 5 . HJIH CKopocTefi, He yKa3aHHLix B DTOS Tadjnnje, cooTBeT-

CTByK)in;ah BejiH^HHa M flOjiacHa BbraHCJiHTbCH c n0M0mbK) HHTepnojiHIJHH HJIH 9KCTpanojiHn;HH. 

D. FPAHH^HHE JIHHHH, 0603Ha^aK)IQHE rpaHHijH NPOESAEN qacTH floporH 

26. PASMETKA JIHHHH, O6O3HA*IAIOMHX RPAHHIJH npoe3aceft ^ACRA floporH, COCTOHT 

NPEHMYMECTBEHHO H3 ciuioniHOH JIHHHH. B co^ETAHHH c GTHMH JIHHHHMH MoryT 

NPHMEHHTBCH NJIHTKH, KHOIIKH HJIH OTpaacaTejiH CBeTa. 

E. 06o3Ha^eHHe npenHTCTBHn: 

27. Ha flHarpaMMax 15, 16 h 17 H306paaceHH npHMepbi pa3MeTKH, KOTopan ôjiscHa 

HaHOCHTbCH OKOAO OCTpOBKOB HJIH flpyrHX npenHTCTBHfi, HaXOflHUHXCH 

Ha npoe3atefi ^acTH floporH. 

P. JIHHHH HOBOpOTa 

28. Ha HeKOTOpHX nepeKpecTKax a:ejiaTejibHO yKa3HBaTb BOflHTejiHM, KaK ôjiaceH 

EipOH3 BOflHTBCH JieBHH HOBOpOT B CTpaHaX C HpaBOCTOpOHHHM flBHaceHHeM HJIH KaK 

flOJiaceH np0H3B0flHTbCH IipaBHS nOBOpOT B CTpaHaX C JieBOCTOpOHHHM flBHaceHHeM. 

TjiaEa III 

TIOHEPE^AH PA3METKA 

A. Ogipie nojioaceHHH 

29. C YTETOM yrJia 3peHHH, nofl KOTOPHM BOflHTejiHM BHflHa PA3METKA floporn, 

nonepe^Htie o6o3Ha*teHHH flOjiacHH 6uTb nrape, ^eM rrpoflOjibHbie. 

B. CTOII—JIHHHH 

30. MHHHMajibHan mnpHHa CTOH-JIZHHH flOJi:KHa cocTaBJiHTb 0,2 M (8 AIOHMOB), 

a MaKCHMajibHan niHpHHa - 0,6 M (24 flioftMa). PeKOMeHflyeTCH mnpHHa B 

0,3 M (12 adJIMOB). 
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31 . B TOM c j i y t j a e , KOR^A 3TA JIHHHH NPHMEHNETCN B c O tie T AHHH c FLOPOACHHM 3 H a -

KOM, o6o3HaqajoniHM 0CTaH0BKy, CTon—JIHHHH FLOJEKHA 6NTB HAHECEHA TaKHM o6pa-

30M, TTO6H Bo^HTejiB, ocTaHOBHBmHftcH HenocpeacTBeHHo nepe.ii; Heft , MOT, no BO3-

MoacHocTH, CB060flH0 HaSjiicwaTB ^BHaceHHe Ha flpyrnx noflBes^ax K n e p e n p e c T K y ; 

n p H 3 TOM flOJDKHH npHHHMaTBCH BO BHHMSlHHe Tpe60 BaHHH, BbI3HBaeMHe flBHJKeHHeM 

.npyrnx TpaHcnopTHHX cpe^cTB H nemexoflOB. 

32. CTOn-JIHHHH MoryT 6HTB flOnOJIHeHH npOflOJIBHHMH JIHHHHMH (CM. flHarpaJMMH 

18 H 1 9 ) . OHH MoryT 6HTB ^onojiHeHH Taioce CJIOBOM " C T O I I " , o6o3Haq:eH-

HHM Ha npoe3»ceft t iacra floporn; npHMepn TaKoft pa3MeTKH flaHH Ha ^HarpaMMax 20 H 21. 

PaccTOHHHe Meatfly BepxHeft KpoMKoft SYKB CJIOBA "CTOI I " H cTon-jiHHHeft AOJIXCHO 

cocTaBJiHTB He MeHee 2 M (6 $yTOB 7 flroftMOB) H He 6ojiee 25 M (82 $yTOB 2 rtoPl-

M O B ) . 

C . JIHHHH, o6o3HagaiomHe MecTO, r^e BOFLHTEJIH o6H3aHbi ycTynaTb jnopory 

3 3 . MHHHMAJIBHAN mnpHHa KAAMOFT JIHHHH FLOJDKHA cocTaBJiHTB 0 , 2 M ( 8 flioftMOB), 

a MaKCHMaJibHan mnpHHa - 0 , 6 M ( 2 4 flJOHMa); ecjiH HMeioTCH #Be JIHHHH, pac-

CTOHHHe Meawy HHMH AOJDKHO cocTaBJiHTb He MeHee 0 , 3 M ( 1 2 flroftMOB). JIHHHH 

MoaceT 6HTB 3aMeHeHa pacnojioaceHHHMH pn^oM Ha ,zi,opore TpeyroJibHHKaMH, 

BepmHHa KOTOPHX HanpaBJieHa B CTopoHy BOflHTejiH, KOTopnft oSnsaH ycTynHTb 

pory. 3TH Tpeyro JIBHHKH AOJDKHH HMeTb 0CH0BaHHe He MeHee 0 , 4 M ( 1 6 ^IOHMOB) 

H He 6ojiee 0 , 6 M ( 2 4 flioftMos) H BHCOTy He MeHee 0 , 5 M ( 2 4 AJOAMOB) H He 6o>-

Jiee 0,7 M (28 flKftMOB). 

34. I Ionepet iHaH p a 3 M e T K a FLOJIACHA HAHOCHTBCN B TaKHX ase ycjiOBHHX, Q'±O H c T o n -

JIHHHH, ynoMHHyTbie B nyHKTe 31 HacTonmero npHJioaceHHH. 

3 5 . Y K a s a H H a n B nyHKTe 34 p a 3 M e T K a MoaceT FLONOJIHHTBCN TPEYROJIBHHKOM, KOTOPNFT 

HaHOCHTCH Ha npoe3aceft tjacTH ^oporH H npHMep KOToporo ^aeTcn Ha ^HarpaMMe 22. 

PaccTOHHHe MEAWY 0CH0BAHHEM 3Toro TpeyroJibHHKa H nonepenHoft pa3MeTKoft AOJI-

atHO COCTaBJIHTb OT 2 M ( 6 (JjyTOB 7 FLKLFTMOB) FLO 25 M ( 8 2 CpyTOB 2 FLROFTMOB). 

OcHOBaHHe 3Toro TpeyrojibHHKa AOJDKHO 6HTB He MeHee 1 M ( 3 $YTOB 4 FLIOFTMOB); 

ero BHCOTa flOJiacna 6HTB B TPH pa3a 6ojiBme ero ocHOBaHHH. 

3 6 . 3 T a nonepettHan pa3MeTKa MoaceT #ono JIHHTBCH npo^ojibHHMH JIHHHHMH. 
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D. IIemexoj,HHe nepexoaa 

37. PaccTOHHHe Meacfly nojiocaMH, KOTOPHMH o6o3Ha^eH nemexoflHHii nepexo^, AOJI-

3KHO 6 h t l no MeHBineH Mepe paBHHM mnpHHe 3THX nojioc H He npeBHinaTb ee 6 o j i e e 

qeM B flBa pa3a. OSman: mnpHHa o^Hoft nojiocH H npoMescyTKa Meatfly nojiocaMH .noa-

3KHa COCTaBJIHTb OT 1 M (3 (J)yTOB 4 aioumob) flO 1,4 M ( 4 $yTOB 8 ^IOHMOB). Pe< 

KOMeH^yeMan MKHUMaJibHan nmpHHa nemexoflHtix nepexo^OB flOJDKHa 6HTL 2 ,5 m (8 $y-

TOB) Ha ^oporax , r #e cKopocTb orpaHHqHBaeTCJi 60 KM/xjac, H 4M (13 (J>yTOB) Ha 

floporax, i\ne flonycicaeTCH 6o jiee BHCOKan cKopocTb HJIH r^e cKopocTb He orpaHH-

tiHBaeTCH. 

E. IIepee3̂ ,bi ̂ JLH BejiQCHnejHCTOB 

38. I lepees^H AJIH BejiocraieflHCTOB ^ o m i o 6 o 3 H a q a T b c a ^BoftHtiMH npeptiBHCTbiMH 

JIHHHHMH. 3TH npeptiBHCTHe JIHHHH ^ojiacHH COCTOHTB no npeHMynecTBy H3 KBaf l -

paTOB ( 0 , 4 - 0 , 6 ) X ( 0 , 4 - 0 , 6 ) M / ( 1 6 - 2 4 ) X ( 16 -24 ) flioiiMoj^. PaccToaHHe 

Meayry OTHMH KBa^paTaMH AOJBKHO cocTaBjmTb 0 ,4 - 0 , 6 M (16-24 flioHMa). IIIHPH-

Ha nepees^a flojoKHa 6nTb He MeHbme 1,8 M (6 (J>yTOB). ynoTpe6jieHHe njiHTOK 

H KHonoK He peKOMeH^yeTCH. 

TjiaBa Iy 

APyrHE B i m PA34ETKH 

A . CTPGJIH 

39. Ha a op o r ax c flocTaToxjHbiM KOJiirqecTBOM HOJIOC flBHxeHHH, n03B0JiHK>mHx nepe-

cTpoeHHe TpancnopTHHX opeflCTB n p n npHSjiHxeHHH K n e p e n p e c T K y , noj iocH, KOTO-

pbie flOJTKHM 6HTb HCnOJIb30BaHH flJItf flBHaceHHH, MOTyT yKa3HBaTbCfl npH nOMOmH 

c T p e j i , HaHocHMHx Ha n0BepxH0CTb npoe3acen qac ra ^oporH (^HarpaMMH 2, 3, 19 h 

2 3 ) . CTpejiH MoryT Tanate npHMeHHTbcn Ha ^ o p o r a x c OAHOCTOPOHHHM flBHace-

HHeM ^jih noflTBepay3,eHHH HanpaBJieHHH ABHaceHHH. J^jinna OTHX CTpej i flOjraHa 

6HTB He MeHee 2 M (6 $yTOB 7 flrofiMOB). 06o3Ha^eHHe C T p e j i MoaceT 6biTb ^ o -

nojineHo HaAiracHMH Ha npoe3ateft ^ a c T z . 
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B . IlapajiJiejibHHe Kocae JIHHHH 

4 0 . Ha .UNARPAMMAX 24 H 25 NPHBOFLHTCA NPHMEPH 3OH, B KOTOPKE TPAHCnoPTHHM 

cpeflGTBaM B*be3A 3anpemeH. 

C. HaflimcH 

4 1 . H a f l m i c H H a npoe3*eft TIECTH ^ o p o r H M o r y T NPHMEHHTBCH c Etejibio p e r y j m p o B a H H H 

ABKSKeHHH* n p e f l y n p e a m e m m HJIH OpneHTHpoBKH nojib30BaTejieii ^ o p o r n . ynoTpe6jui-

eMHe npn STOM c j i o B a ^OJEKHH 6KTB npe^nottTHTejiBHo JIH6O Ha3BaHHHMH HacejieHHHX 

nyHKTOB, JIH6O HOMepaMH ^opor, JIH6O c j ioBaMH, o6menpHHHTHMH B MeawyHapoflHOM njia-

He ( H a n p H M e p : " s t o p " , " b u s " , " t a x i " ) . 

4 2 . EyKBH flOJEKHH 6HTB 3Hat[HTeJIbH0 BHTHHyTH HO HanpaBJieHHIO flBHKeHHH BCJief l -

CTBHe oneHb Majioro yrjia 3PEHHH, noa KOTOPHM BOflHTeJWM BH,H;HH Ha^nHCH (CM. 

AHarpaMMy 20). 

4 3 . B T e x cJiyxtaax, K o r ^ a c K o p o c T b npnSjiHsceHHH n p e B H m a e T 50 KM (30 MHJIB) B 

ttac, MHHHMajibHas flJiHHa 6yKB flOJixHa cocTaBjiHTb 2,5 h (8 (fcy^os). 

D. 06O3HAQ:EHHH, KACAJPB^HECG OCTANOBKH H CTQHHKH 

OrpaHHtteHHa 

4 4 . OCTaHOBKH H CTOHHKH MOryT 6HTb y K a 3 a H H pa3MeTK0H Ha Sopfl iopax HJIH 

Ha npoe3aceii tiacTH. rpaHHi^ MecT CTOHHKH MoryT o 6 o 3 H a ^ a T b c n cooTBeTCTByiomHMH 

JIHHHHMH, npoBefleHHHMH no noBepxHoc TH npoe3«eii nacTH .noporn. 

E. Pa3MeTKa Ha npoe3ace# gacTH .noporn H Ha NPHMHKATOMHX K Heii coopyaceHHHX 

i ) P a 3 M e T K a , yKa3HBaiomaH M e c T a , r j , e cTOHHKa TpaHcnopTHHX c p e a c T s 
orparameHa 

4 5 . Ha ^HarpaKMe 26 ^aeTcn npHMep 3Hr3aroo6pa3Hoft JIHHHH. 

i i ) 06o3HaqeHHH Ha npe^MeTax, npeflCTaBJuroinHx co6ofi n p e n n T C T B H e 

4 6 . IIpHMep o6o3Ha**eHHS Ha npe^MeTax, npeflCTaBJiHiomHx co6ofi npenHTCTBHe, n p n -

BefleH Ha flHarpaMMe 27 . 
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jjHarpaMMa 1 a 

HnarpaMMa 1b 

IIpHMe^AHHE: Ha FLHARPAMMAX 2, 4 , 5., 6, 1.8 H 19 mi$pbi, oTHOcnmnech k 
pa3MepaM qfepT H K HHTepBajiaM, AOJEKHH paccMaTpnBaTbc/i 
jiranb KaK opHeHTHpoBG^Hbie yKa3aHHfl. 
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HHarpaMMa 2 
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.HNARPAMMA 3 



Hiiar paMMa 4 

HnarpaMMa 5 
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,HnarpaMMa 9 

JInarpaMMa 1 Oa 

HnarpaMMa 10b 
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J^HarpaMMa 11a 

^narpaMMa 11c 



.HnarpaMMa 1 2 



JlnarpaMMa 13 

JlHarpaMMa 1 4 

fluarpaMMa 1 5 

- 91 -



JlHarpaMMa 1 6 

JtnarpaMMa 1 7 
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fluarpaMMa 20 
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,H,HarpaMMa 22 



CTaH^apTH, peKOMeH^yeMBie flJiH yKasaTeJiBHux CTpeji, o6o3naiaromHx KaK HanpaBJieHHe 
npHMo Bnepeji,, TaK H noBopoT. 

UnarpaMMa 23 
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JlnarpaMMa 26 
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flnarpaMMa 27 
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CONVENCION SOBRE LA SE1ALIZACION VIAL 

LIS PARTES CONTRATANTES, 

RECONOCIENLQ que es necesaria la uniformidad international de las senales 

y simbolos viales y de las marcas viales para facilitar la circulaci6n interna-

cional por vfas publicas terrestres y para aumentar la seguridad en dichas vfas 

HAN CONVENIDO en las disposiciones siguientes: 

Gapitulo I 

GENERALIDADES 

Artfculo 1 

Definiciones 

A los efectos de la presente Convencion, 

a) por "legislacidn nacional" se entiende el conjunto de leyes y regla-

mentos nacionales o locales en vigor en el territorio de una Parte Contratante; 

b) por "poblado" se entiende un espacio que comprende inmuebles edifica-

dos y cxxyos accesos y salidas estfin especialmente senalizados como tales o que 

esta definido de cualquier otro modo en la legislacion nacional; 

o) por "via" se entiende la superficie completa de todo camino o calle 

abierto a la circulaci6n ptlblica; 

d) por "calzada" se entiende la parte de la via normalmente utilizada 

para la circulacifin de veMculos? una via puede comprender varias calzadas 

separadas claramente entre si, especialmente por una franja divisoria o una 

diferencia de nivel; 
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por "carril" se entiende una cualquiera de las bandas longitudinales en 

las que puede estar subdividida la calzada, materializadas o no por raarcas viales 

longitudinales, pero que tengan una anchura suficiente para permitir la ciroula-

ci6n de una fila de autom6viles que no sean motocicletas5 

f) por "encrucijada" se entiende todo cruce a nivel, empalme o bifurcaci6n 

de vlas
s
 incluidas las plazas formadas por tales cruces, empalmes o bifurcaciones; 

g) por "paso a nivel" se entiende todo cruce a nivel entre una via y una 

Ifnea de ferrocarril o de tranvla con platafor-ma independiente; 

h) por "autopista" se entiende una via que ha sido especialmente concebida 

y construida para la circulaci6n de automdvil es, a la que no tienen acceso las 

fincas colindantes y ques 

i) salvo en determinados lugares o con carficter temporal, tiene calza-

das distintas para la circulaci6n en cada uno de los dos sentidos, separadas entre 

si por una franja divisoria no destinada a la circulaci6n o, en casos excepcio-

nales, por otros rnedios; 

ii) no cruza a nivel ninguna via ni llnea de ferrocarril o de tranvla 

ni senda? 

iii) estS especialmente senalizada como autopista^ 

ij se considera que un vehfculo estS: 

i) "parado"3 cuando estfi inmovilizado durante el tiempo necesario para 

tomar o dejar personas, o cargar o descargar cosas^ 

ii) "estacionado", cuando estfi inmovilizado por una raz6n distinta de 

la necesidad de evitar un conflicto con otro usuario de la via o una colisifin con 

un obst&culo, o de la de obedecer los preceptos de los reglamentos de circulacidn, 

y su inmovilizaciSn no se limita al tiempo necesario para tomar o dejar personas, 

o cargar o descargar cosas. 

Sin embargo, toda Parte Contratante podrS considerar como "parado" todo vehl-

culo inmovilizado en las condiciones definidas en el inciso ii) del presente 

apartado, si la duraci6n de su inmovili.zaci6n no excede de un perlodo fijado por 
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la legislaci5n nacional, y considerar como "estacionado" todo vehlculo inmo-

vilizado en las condiciones definidas en el inciso i) del presente apartado, 

si la duraci6n de su inmovilizacion excede de un perfodo fijado por la 

legislaciSn nacional; 

j) por "ciclo" se entiende todo vehlculo de dos ruedas por lo menos, 

accionado exclusivamente por el esfuerzo muscular de las personas que lo 

ocupan, en particular mediante pedales o manivelas; 

k) por "ciclomotor" se entiende todo vehlculo de dos o tres ruedas 

provisto de un motor tgrmico de propulsion cuya cilindrada no exceda 

de 50 cm^ (3»05 pulgadas ciibica.s) y cuya. velocidad maxima por construcci6n 

no exceda de 50 km (30 millas) por hora, pudiendo no obstante toda Parte 

Contratante, en su legislaci6n nacional, no considerar como ciclomotores 

los vehfculos que no tengan las caracterlsticas de los ciclos en cuanto a 

sus posibilidades de empleo, especialmente la caracterlstica de poder ser 

movidos por pedales, 0 cuya velocidad m&cima por construcci6n, o cuyo peso, 

0 cuyas caracterfsticas de motor excedan de limites dados; nada en la 

presente definicion podra interpretarse en el sentido que impida a las 

Partes Contratantes asimilar totalmente los ciclomotores a los ciclos para 

1 a ap 1 ica,ci6n de los preceptos de su legislacion nacional sobre la circii™ 

laci6n vial; 

l) por "motocicleta" se entiende todo vehlculo de dos ruedas, con o 

sin sidecar, provisto de un motor de propulsion. Las Partes Contratantes 

podran en su legislacicln nacional asimilar a las motocicletas los vehfculos 

de tres ruedas cuya tara no exceda de 400 kg (900 libras)« El tSrmino 

"motocicleta" no incluye los ciclomotores5 no obstante, las Partes 

Contratantes podr&i, a condici6n de que hagan una declaracion en ese sen-

tido, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 del artlculo 46 de 

la presente Convencion, asimilar los ciclomotores a las motocicletas a los 

efectos de la presente Convencion; 

m) por "vehlculo de motor" se entiende todo vehlculo provisto de un 

motor de propulsidn y que circule por una via por sus propios medios, 

excepto los ciclomotores en el territorio de las Partes Contratantes que 
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no los hayan asimilado a las moticletas y los vehlculos que se desplacen sobre 

rieles 5 

n) por "automdvil" se entiende todo vehlculo de motor que sirva normal-

mente para el transporte vial de personas o de cosas o para la traccidn vial de 

vehlculos utilizados para el transporte de personas o de cosas. Este tSrmino 

comprende los trolebuses, es decir, los vehlculos conectados a una llnea elSctrica 

y que no circulan sobre rieles; no comprende vehlculos, como los tractores 

agrlcolas, cuya utilizacifin para el transporte vial de personas o de cosas o para 

la tracci6n vial de vehlculos utilizados para el transporte de personas o de cosas 

sea s6lo ocasional; 

0) por "remolque" se entiende todo vehlculo construido para ser arrastrado 

por un vehlculo de motor; este tSrmino comprende los semirremolques; 

2) por "semirremolque" se entiende todo remolque construido para ser aco-

plado a un autom<5vil de tal manera que repose parcialmente sobre £ste y que una 

parte substancial de su peso y de su carga estSn soportados por dicho automdvil; 

£) por "conductor" se entiende toda persona que conduzca un vehlculo, 

automdvil o de otro tipo (comprendidos los ciclos), o que por una via gule cabe-

zas de ganado solas o en rebano o animales de tiro, carga o silla? 

r) por "peso mSximo autorizado" se entiende el peso rndximo del vehlculo 

cargado, declarado admisible por la autoridad competente del Estado donde el 

vehlculo est6 matriculado; 

s) por "peso en carga" se entiende el peso efectivo del vehlculo y de su 

carga, incluido el peso del personal de servicio y de los pasajeros; 

t) las expresiones "lado de la circulacifin" y "correspondiente al lado 

de la circulaci6n" significan la derecha cuando, segiin la legislacifin nacional 

aplicable, el conductor de un vehlculo debe cruzarse con otro vehlculo dejando 

a €ste a su izquierda; en caso contrario, significa la izquierda; 
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u) la obl.igaci6n para el conductor de un vehfculo de "ceder el paso" a 

otros vehlculos significa que ese conductor no debe continuar su marcha o su 

maniobra ni reemprenderlas si con ello puede obligar a los conductores de 

otros vehlculos a modificar bruscamente la direcci6n o la velocidad de los 

mismos,, 

Articulo 2 

Anexos de la Convenci6n 

Los anexos de la presente Convenci6n
s
 a saber? 

el anexo Is Senales de advertencia de peligro, con excepcidn de las 

colocadas en la proximidad de las encrucijadas o de los pasos a nivelj 

el anexo 2: Senales qiie regulan la prioridad en las encrucijadas, 

senales de advertencia de peligro en la proximidad de las encrucijadas y sena-

les que regulan la prioridad en los pasos estrechosi 

el anexo 3° Senales relativas a los pasos a nivel; 

el anexo 4§ Senales de reglamentaci6n, con excepci6n de las relativas 

a la prioridad, la parada o el estacionamiento5 

el anexo 5° Senales de informaci6n, con excepci6n de las relativas al 

estacionamiento; 

el anexo 6s Senales relativas a la parada o el estacionamiento; 

el anexo 7s Placas adicionales? 

el anexo 8s Marcas viales; 

el anexo 9° Reproducci6n en colores de las senales, simbolos y placas 

de que tratan los anexos 1 a 7* 5 

forman parte integrante de la presente Convenci6n. 

En los textos impresos de la Convenci6n podrSn presentarse las senales, 
simbolos y placas en los pasajes pertinentes del texto. 
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Articulo 3 

Obiigaciones de las Partes Contratantes 

1. a) Las Partes Contratantes en la presente Convenci6n aceptan el sisteraa de 

senalizacidn vial y de marcas viales en ella descrito y se comprometen a adop-

tarlo lo antes posible. Con este objeto, 

i) cuando la presente Convenci<5n defina una senal, simbolo o marca 

para comunicar un precepto o dar una informaci6n a los usuarios de la via, las 

Partes Contratantes se abstendr&n, a reserva de los plazos previstos en los 

p&rrafos 2 y 3 del presente articulo, de emplear otra senal, simbolo o marca para 

comunicar dicho precepto o dar esa informaciSnf 

ii) cuando la presente ConvenciSn no prevea ninguna senal, simbolo o 

marca para comunicar un precepto o dar una informaci6n a los usuarios -de la via, 

las Partes Contratantes podrfe. emplear con ese fin la senal, simbolo o marca que 

estimen conveniente, siempre que dicha senal, simbolo o marca no estg ya previsto 

en la Convenci6n con otro significado y que se ajuste al sistema que la misma 

define. 

b) Con objeto de permitir el perfeccionamiento de las tScnicas de la regu-

laci6n de la circulaci<5n, y habida cuenta de la utilidad de efectuar experimentos 

antes de proponer enmiendas a la presente Convenci6n, las Partes Contratantes 

podrcin, a tltulo experimental y temporal, disponer que en algunos tramos de vlas 

no se apliquen las disposiciones de la presente Convenci6rio 

2. Las Partes Contratantes se comprometen a sustituir o a completar, a mas tardar 

dentro de los cuatro anos a partir de la entrada en vigor de la presente ConvenciSn 

en su territorio, toda serial, simbolo, instalaci6n o marca que, aun poseyendo las 

caracterlsticas de una serial, simbolo, instalaciSn o marca del sistema definido en 

la presente Convenci6n, tuviera un significado distinto del que se atribuya a esa 

senal, simbolo, instalacidn o marca en la presente ConvenciSn„ 

3° Las Partes Contratantes se comprometen a sustituir dentro de los quince anos 

a partir de la entrada en vigor de la presente Convencion en su territorio, toda 

serial, simbolo, instalaci6n o marca que no se ajuste al sistema definido en la 
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presente Convene!on. Durante ese plazo, y con el fin de acostumbrar a los 

usuarios de la via al sistema definido en la presente Convencion, podran 

mantenerse las senales y simbolos anteriores junto a los previstos en la 

presente Convencion. 

Ninguna disposicion de la presente Convencion podra interpretarse en 

el sentido de que obligue a las Partes Contratantes a adoptar todos los ti-

pos de senales y de marcas definidos en la presente Convencion. Por el con-

trario,, las Partes Contratantes limitaran el mune.ro de tipos de senales y 

de marcas que adopten al estrictamente necesario. 

Articulo U 

Las Partes Contratantes se comprometen a que se prohiba; 

a) que figure en una serial, en su soporte o en cualquier otra insta-

lacion que sirva para regular la circulacion, cualquier cosa no relacionada 

con el objeto de la serial o instalacion; no obstante, cuando las Partes 

Contratantes o sus subdivisiones autoricen a una asociacion sin fines lucra-

tivos a colocar senales de informacion, podran permitir que el emblema de di-

cha asociacion figure en la serial o en su soporte, a condicion de que no se 

dificulte la comprension de dicha senal; 

b) que se coloquen placas, carteles, marcas o instalaciones que pue-

dan confundirse con las senales o con otras instalaciones destinadas a regu-

lar la circulacion, o reducir la visibilidad y eficacia de las mismas, des-

lumbrar a los usuarios de la via o distraer su atencion de manera peligrosa 

para la seguridad de la circulacion. 
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Capitulo II 

SENALES VIALES 

Artxculo 5 

1. El sistema prescrito en la presente Convencion distingue las siguientes 

categorlas de senales viales: 

a) senales de advertencia de peligro: estas senales tienen por objeto 

advertir al usuario de la via de la existencia de un peligro en la via e indi-

carle su naturaleza; 

b) senales de reglamentacidn: estas senales tienen por objeto indicar 

al usuario de .1a via las obligaciones, limitaciones o prohibiciones especiales 

que debe observar; se subdividen en: 

i) senales de prioridad; 

ii) senales de prohibicion o de restriccion; 

iii) senales de obligacion; 

c) senales de informacion: estas senales tienen por objeto guiar al 

usuario de la via en el curso de su desplazamierito o facilitarle otras indica-

ciones que puedan serle de utilidad; se subdividen en: 

i) senales de presenalizacion; 

ii) senales de direccion; 

iii) senales de identificacion vial; 

iv) senales de localizacion; 

v) senales de confirmacion; 

vi) otras senales que proporcionan indicaciones utiles para la con-

duccion de los vehlculos; 

vii) otras senales que anuncian instalaciones que puedan ser utiles 

para los usuarios de la via. 

2. En el caso de que la presente Convencion permitiera elegir entre varias 

sefiales o varios simbolos: 

a) las Partes Contratantes se comprometen a no adoptar mas que uno de 

ellos para el conjunto de su territorio; 

b) las Partes Contratantes procuraran llegar a un acuerdo en el piano 

regional para elegir la misma serial o simbolo; 
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c) las disposiciones del parrafo 3 del artlculo 3 de la presente 

Convencion seran aplicables a las senales y slmbolos de los tipos no 

elegidos. 

Artlculo 6 

1. Las senales se colocaran de manera que los conductores a quienes se di-

rijan puedan reconocerlas facilmente y a tiempo. Por regla general, se colo-

caran en el lado de la via correspondiente al de la circulacion; sin embar-

go, podran ser colocadas o repetidas encima de la calzada. Toda serial colo-

cada en el lado de la via correspondiente al de la circulacion debera ser re-

petida encima o en el otro lado de la calzada cuando las condiciones del lu-

gar sean tales que se corra el riesgo de que no sea distinguida a tiempo por 

los conductores a quienes se dirija. 

2. Toda serial se aplicara a toda la anchura de la calzada que esten autori-

zados a utilizar los conductores a quienes se dirija esa serial. No obstante, 

su aplicacion podra limitarse a uno o mas carriles, delimitados mediante mar-

cas longitudinales en la calzada. 

3. Cuando, a juicio de las autoridades competentes, una serial colocada en 

el arcen de una via con calzadas separadas pudiera resultar ineficaz, se po-

dra colocar en la franja divisoria sin tener que ser repetida en el arcen. 

Se recomienda que las legislaciones nacionales establezcan que: 

a) las senales seran colocadas de manera que no estorben la circula-

cion de los vehlculos por la calzada y, por lo que se refiere a las que se 

instalen en los arcenes, de manera que molesten lo menos posible a los peato-

nes. La distancia entre la calzada del lado de la serial y el borde inferior 

de esta sera en lo posible uniforme en un mismo itinerario para las senales 

de igual categorla; 

b) las dimensiones de las placas de senalizacion seran tales que la 

serial sea facilmente visible desde lejos y facilmente comprensible al aproxi-

marse a ella; a reserva de lo dispuesto en el apartado c) del presente parra-

fo, estas dimensiones se elegiran en funcion de la velocidad habitual de los 

vehlculos; 
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c) las dimensiones de las sefiales de advertencia de peligro y las de las 

senales de reglamentacion seran normalizadas en el territorio de cada Parte 

Contratante. Por regla general, habra cuatro categorlas de dimensiones para cada 

tipo de senal: pequenas, normales, grandes y muy grandes. Las senales de dimen-

siones pequeiias se emplearan cuando las circunstancias no permitan el empleo de 

senales de dimensiones normales o cuando solo se pueda circular lentamente; 

tambien se podran emplear para repetir una serial anterior. Las senales de di-

mensiones grandes se emplearan en las vias de gran anchura y de circulacion ra-

pida. Las senales de dimensiones muy grandes se emplearan en las vias de circu-

lacion muy rapida, especialmente en las autopistas. 

Articulo 7 

1. Se recomienda que las legislaciones nacionales establezcan que con el fin 

de que sean mas visibles y legibles por la noche, las senales viales, especial-

mente las de advertencia de peligro y las de reglamentacion, con excepcion de 

las que regulan la parada y el estacionamiento en las calles iluminadas de los 

poblados, esten iluminadas o provistas de materiales o dispositivos reflectan-

tes siempre que ello no produzca el deslumbramiento de los usuarios de la via. 

2. Ninguna de las disposiciones de la presente Convencion prohibe, para faci-

litar informacion, hacer advertencias y prescribir reglas aplicables solo duran-

te determinadas horas o en ciertos d£as, emplear senales cuyas indicaciones solo 

sean visibles cuando sea pertinente la informacion que indiquen. 

Articulo 8 

1. Para facilitar la comprension internacional de las senales, el sistema de 

sefializacion definido en la presente Convencion esta basado en formas y colo-

res caracteristicos de cada categoria de sefiales y, siempre que sea posible, en 

la utilizacion de slmbolos expresivos y no de inscripciones. En el caso de que 

las Partes Contratantes estimaran necesario introducir modificaciones en los 

slmbolos previstos, estas modificaciones no deben alterar sus caracteristicas 

esenciales. 
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2. Las Partes Contratantes que deseen adoptar, de conformidad con las 

disposiciones del inciso ii) del apartado a) del parrafo 1 del articulo 3 

de la presente Convencion, una serial o un slmbolo no previsbo por la 

Convencion, deberan procurar que se concierte un acuerdo regional sobre 

esa nueva serial o ese nuevo simbolo. 

3. Ninguna de las disposiciones de la presente Convencion prohibe que, 

para facilitar la interpretacion de las senales, se ariada una inscripcion 

en una placa rectangular debajo de las senales o en el interior de una 

placa rectangular que contenga la serial; tal inscripcion podra tambien 

colocarse en la propia serial siempre que ello no dificulte la comprension 

de esta por los conductores incapaces de entender 1a, inscripcion. 

U- En el caso en que las autoridades competentes estimen convenience 

concretar el significado de una serial o de un slmbolo o, respecto de las 

senales de reglamentacion, limitar su alcance a ciertas categorias de 

usuarios de la via o a determinados periodos, j de que no se pudieran dar 

las indicaciones necesarias por medio de un simbolo adicional o de cifras 

en las condiciones definidas en los anexos de la presente Convencion, se 

colocara una inscripcion debajo de la serial, en una placa rectangular, 

sin perjuicio de la posibilidad de sustituir o completar esas inscripciones 

mediante uno o varios simbolos expresivos colocados en la misma placa. 

5. Las inscripciones a que se refieren los parrafos 3 y U del presente 

articulo se escribiran en el idioma nacional, o en uno o varios de los 

idiomas nacionales y, asimismo, si lo estima necesario la Parte Contratante 

interesada, en otros idiomas, especialmente en los idiomas oficiales de 

las Naciones Unidas. 
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SENALES DE ADVERTENCIA DE PELIGRO 

Arbiculo 9 

1. En el anexo 1 de la presente Convencion figuran, en su seccion A, los 

modelos de senales de advertencia de peligro y, en su seccion B, los simbolos 

que han de colocarse en esas senales, as! como determinadas normas para el 

empleo de dichas senales. Sin embargo, en el anexo 2 de la presente Convencion 

se describen las senales y simbolos de advertencia de peligro en la proximidad 

de una encrucijada y en el anexo 3 se describen los simbolos de advertencia 

de peligro en la proximidad de un paso a nivel. Conforme a lo d-ispuesto en 

el parrafo 2 del arbiculo 46 de la presente Convencion, todo Estado notificara 
a b 

al Secretario General si ha elegido el modelo A o A para las senales de 

advertencia de peligro. 

2. Las senales de advertencia de peligro no se multiplicaran sin necesidad, 

pero habran de colocarse para anunciar los posibles peligros que haya en la 

via que sean diflciles de percibir a tiempo por un conductor que observe la 

prudencia debida. 

3. Las senales de advertencia de peligro se colocaran a una distancia ade-

cuada del lugar peligroso para que su eficacia sea maxima, tanto de d£a como 

de noche, teniendo en cuenta las condiciones de la via y de la circulacion, 

especialmente la velocidad habitual de los vehlculos y la. distancia a 

que sea visible la serial. 

4. La distancia entre la serial y el principio del tramo peligroso podra 

indicarse en una placa adicional del modelo 1 del anexo 7 de la presente 

Convencion colocada de conformidad con las disposiciones de dicho anexo; 

debera facilitarse esa indicacion cuando la distancia entre la serial y el 

principio del tramo peligroso no pueda ser apreciada por los conductores 

ni sea la que normalmente puedan esperar. 

5. Las senales de advertencia de peligro podran repetirse, especialmente 

en las autopistas y vlas asimiladas a las auoopisbas. En el caso de que 

se repitan, la distancia entre la serial y el principio del tramo peligroso 

so indicara de conformidad con lo dispuesto en el parrafo U del presente 

artlculo. No obstante, con respecto a las senales de advertencia de peligo 



situadas antes de puentes moviles y de pasos a nivel, las Partes 

Contratantes podran aplicar en vez de las disposiciones del presente 

parrafo las del parrafo 3 del artlculo 35 o las del parrafo 5 de la 

seccion B del anexo 1 de la presente Convencion. 

6. Si se empleara una serial de advertencia de peligro para anunciar un 

peligro en un tramo de via de cierta longitud (por ejemplo, sucesion de 

curvas peligrosas, tramo de calzada en mal estado) y si se juzgara conve-

niente indicar la longitud de ese tramo, esta indicacion se hara en otra 

placa del modelo 2 del anexo 7 de la presente Convencion, colocada con 

arreglo a lo dispuesto en dicho anexo. 

SENALES UE REGLAMENTACION, CON EXCEPCION DE LAS 
RELATIVAS A LA PARADA 0 EL ESTACIONAMIENTO 

Artlculo 10 

Senales de prioridad 

1. Las senales destinadas a notificar o a poner en conocimienbo de los 

usuarios de la v£a reglas especiales de prioridad en las encrucijadas son 

las senales B, 1 - B, 2 - B, 3 y B, U, descritas en la seccion A del 

anexo 2 de la presente Convencion. Las senales destinadas a poner en cono-

cimiento de los usuarios una regla de prioridad en los tramos estrechos son 

las senales B, 5 y B, 6, descritas en la seccion C del anexo 2. 

2. La serial B, 1 "CEDA EL PASO", se empleara para indicar que en la encru-

cijada donde este colocada la serial los conductores deberan ceder el paso a 

los vehlculos que circulen por la via a la que se aproximen. 

3. La serial B, 2, "ALTO" se empleara para indicar que en la encrucijada 

donde esta colocada la serial los conductores deben detenerse antes de inter-

narse en ella y ceder el paso a los vehlculos que circulen por la v£a a la 

que se aproximen. Conforme a lo dispuesto en el parrafo 2 del artlculo 4-6 de 

la presente Convencion, todo Estado notificara al Secretario General si ha 
a b 

elegido como modelo la serial B, 2 o B, 2 para indicar el "ALTO". 
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4. La serial B, 2 debera colocarse en lugar distinto de una encrucijada cuando 

las autoridades competentes estimen necesario indicar a los conductores que 

deben detenerse a la albura de la senal y no reanudar la marcha hasta cerciorarse 

de que pueden hacerlo sin riesgo. 

5. Las senales B, 1 y B, 2 se colocaran en la proximidad inmediata de la encru-

cijada, de ser posible en la vertical del lugar en que los vehxculos deban 

detenerse o que, con objeto de ceder el paso, no deban franquear. 

6. La serial A, con el simbolo A, 23 o el simbolo A, 24, podra emplearse 

para preseiializar las sefiales B, 1 o B, 2, respectivamente. No obstante, en 
a. 

los Estados que utilicen la serial A como serial de advertencia de peligro, 

las placas de presenalizacion que anuncian la senal B, 1 o B, 2 podran 

ser las misnxas completadas con una placa adicional del modelo 1 indicado 

en el anexo 7 de la presente Convencion. 

7. La serial B, 3 "VIA CON PfilORIDAD" se empleara para indicar a los usua-

rios de una via que en las encrucijadas de esta con otras vias los conduc-

tores de vehlculos que circulen por esas vias o procedan de ellas, tienen 

la obligacion de ceder el paso a los vehlculos que circulen por dicha via. 

Se podra colocar esta senal al principio de la via y repetirla despues de 

cada encrucijada; tambien podra colocarse antes de la encrucijada o en ella. 

Cuando se coloque la senal B, 3 en una via, debera colocarse la senal B, 4 

"FIN DE LA PRIORIuAD" en la proximidad del ]ugar en que la via deja de 

gozar de prioridad con relacion a otras vias. La senal B, 4 podra ser repe-

tida una o varias veces antes del lugar donde cese la prioridad; la senal o 

las sefiales colocadas antes de ese lugar llevaran en este caso una placa 

adicional conforme al modelo 1 del anexo 7. 

8. Cuando se anuncie en una via la proximidad de una encrucijada mediante 

una serial de advertencia de peligro que lleve uno de los slmbolos A, 22, o 

en esa encrucijada dicha via tenga prioridad indicada por las senales B, 3 

de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 7 del presente articulo, 

debera colocarse en las demas vias en la encrucijada una serial B, 1 o una 

senal B, 2; sin embargo, la colocacion de senales B, 1 o B, 2 no es obliga™ 

toria en vias tales como los senderos o caminos de bierra, donde los 
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conduct,ores deben, incluso cuando no haya esas senales, ceder el paso en 

la encrucijada. Unicamente debera colocarse una serial B, 2 cuando las 

autoridades competentes estimen conveniente obligar a los conductores a 

detenerse, especialmente a causa de la mala visibilidad para dichos con-

ductores de los trainos de la via a la que se aproximan situados a un lado 

u. otro de la encrucijada. 

Articulo 11 

Senales de prohibicion o de restriccion 

La seccion A del anexo 4- de la presente Convencion describe las senales 

de prohibicion o de restriccion, con excepcion de las relativas a la parada 

o al estacionamiento y da su significado. Dicha seccion describe asimismo 

las sefiales que indican el final de dichas prohibiciones y restricciones o 

de alguna de ellas. 

Articulo 12 

Sefiales de obligacion 

La seccion B del anexo U de la presente Convencion describe las sefiales 

de obligacion y da su significado. 

Articulo 13 

Normas comunes a las sefiales descritas en el 
anexo L de la presente Convencion 

1. Las sefiales de prohibicion o de restriccion y las sefiales de obligacion 

se colocaran en la proximidad inmediata del lugar donde comience la obligacion, 

la restriccion o la prohibicion y podran repetirse cuando las autoridades com-

petentes lo consideren necesario. Sin embargo, cuando las autoridades compe-

tentes lo estimen conveniente por razones de visibilidad o para advertir a 

los usuarios con antelacion esas senales podran colocarse a una distancia apro-

piada antes del lugar donde se a p l i q u e la obligacion, 1a. restriccion o la 
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prohibicion. Se colocara una placa adicional conforme al modelo 1 del 

anexo 7 debajo de las senales instaladas ante;.- del lugar donde se imponga 

la obligacion, la restriccion o la prohibicion. 

2. Las senales de reglamentacion colocadas en la vertical de una serial 

que indique el nombre del poblado, o poco despues de una serial de esta 

clase, significan que la reglamentacion se aplica a lodo el poblado, excepto 

si en esbe se indicara otra reglamentacion distinta mediante otras senales 

en cierbos tramos de la via. 

SENALES DE INFORMAOION CON EXCEPCION DE LAS 
RELATIVAS AL ESTACIONAMIENTO 

Artlculo IL 

1. Con excepcion de las senales relativas al estacionamiento, en el 

anexo 5 de la presente Convencion se describen las senales que facilitan 

indicaciones utiles a los usuarios de la via, o se dan ejemplos de ellas; 

el anexo incluye tambien algunas normas para su empleo. 

2. En los palses en que no se emplea el alfabebo labino, las palabras que 

figuren en las senales de informacion i) a v) del apartado c.) del parrafo 1 

del artlculo 5 apareceran en el idioma nacional y en una transcripcion en 

caracteres latinos que reproducira en la medida de lo posible la pronunciacion 

en el idioma nacional. 

3. En los palses donde no se emplea el alfabebo latino, las palabras en 

caracteres latinos podran figurar en la misma sehal en que se incluya el 

bexto en el idioma nacional, o bien en otra sehal. 

4. Ninguna sehal debera llevar inscripciones en mas de dos idiomas. 

Artlculo 15 

Senales de presenalizacion 

Las senales de presenalizacion se colocaran a una distancia adecuada 

de la encrucijada para que su eficacia sea maxima, tanto de dla como de 

noche, teniendo en cuenta las condiciones viales y de circulacion, espe-

cialmente la velocidad habitual de los vehlculos y la distancia a que sea 
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visible dicha serial; esta distancia podra reducirse a unos 50 m (55 yardas) 

en los poblados, pero debera ser por lo rnenos de 500 m (550 yardas) en las 

autopistas y vlas de circulation rapida. Estas seriales podran repetirse. 

La distancia entre la serial y la encrucijada podra indicarse por medio de 

una placa adicional colocada debajo de la senal; esa distancia se podra 

indicar tambien en la parte inferior de la propia serial. 

Artlculo 16 

Seriales de direccion 

1. En una misma serial de direccion podran figurar los nombres de varias 

localidades; en tal caso, estos nombres se inscribiran unos debajo de otros 

en la serial. No podran emplearse para el nombre de una localidad caracte-

res mas grandes que los utilizados para los demas nombres, salvo en el caso 

de que la localidad de que se trate sea la mas importante. 

2. Cuando se indiquen distancias, las cifras que las expresen se colocaran 

siempre a la misma altura que el nombre de la localidad. En las senales de 

direccion que tengan forma de flecha, dichas cifras estaran colocadas entre 

el nombre de la localidad y la punta de la flecha; en las senales de forma 

rectangular estaran colocadas despues del nombre de la localidad. 

Artlculo 17 

Seriales de identificacion vial 

Las senales destinadas a identificar las vlas, sea por su numero, 

compuesto de cifras, letras o una combinacion de ambas, sea por su nombre, 

estaran constituidas por este numero o este nombre encuadrados en un rectan-

gulo o en un escudo. No obstante las Partes Contratantes que posean un 

sistema de clasificacion vial podran sustituir el rectangulo por un sxmbolo 

de dicha clasificacion. 
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Articulo 18 

Sefiales de localizacion 

1. Las senales de localizacion podran utilizarse para indicar la frontera 

entre dos Estados o el limite entre dos divisiones administrativas del mismo 

Estado o el nombre de un poblado, un rlo, un puerto, un lugar, etc. 

2. Las sefiales E, 9
&

 o E, 9° se colocaran en los accesos a poblados; las 
c d 

sefiales E, 9 o E, 9 se colocaran a las salidas. La legislacion nacional 

podra disponer que estas sefiales indiquen a los usuarios de la via que la 

reglamentacion de la circulacion aplicable en su territorio a los poblados 

rige a parbir de las sefiales E, 9
&

 o E, 9'° hasta las senales E, 9° o E, 9^, 

salvo cuando se indiquen otras reglas mediante otras sefiales en determinados 

tramos de las vias del poblado. Sin embargo, cuando la prioridad termine al 

atravesar el poblado, debera colocarse siempre la serial B, 4- en todas las 

vias con prioridad indicadas con la serial B, 3-

3. Las sefiales de localizacion que den informacion distinta del nombre de 

un poblado deberan diferenciarse claramente, sobre todo en lo que respecta 
a d 

al color, de las sefiales E, 9 a E, 9 • 

Articulo 19 

Senales de confirmacion 

Las senales de confirmacion tienen por objeto recordar, cuando las 

autoridades competentes lo estimen necesario, por ejemplo, a la salida de 

los poblados importantes, la direccion de la via. Estas senales llevan los 

nombres de una o de varias localidades en las condiciones fijadas en el 

parrafo 1 del articulo 16 de la presente oonvencion. ouando se indiquen 

distancias, las cifras que las expresen se colocaran despues del nombre 

de la localidad. 
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Articulo 20 

Senales de pasos de peatones 

La senal E, 11
&

 o E, 11^ se colocara en los pasos de peatones cuando las 

autoridades competentes lo consideren oportuno. 

Articulo 21 

Normas comunes a las dlversas senales de informacion 

1. Las senales de informacion previstas en los artlculos 15 a 20 de la pre-

sente Convencion se colocaran donde las autoridades competentes estimen con-

veniente. Las demas senales de informacion se colocaran, teniendo debidamen-

te en cuenta lo dispuesto en el parrafo 1 del articulo 6, unicamente donde 

las autoridades competentes consideren que son indispensables; en particular, 

solo se colocaran sefiales F, 2 a F, 7 en las vias donde sean escasas las posi-

bilidades de hallar servicio de reparaciones urgentes, estaciones de gasolina, 

alojamiento o restaurantes. 

2. Las senales de informacion podran repetirse. Una placa adicional coloca-

da debajo de la senal podra indicar la distancia entre la senal y el lugar as! 

senalado; la indicacion de esta distancia podra figurar tambien en la parte 

inferior de la propia serial. 

SENALES RELATIVAS A LA PARADA I EL ESTACIONAMIENTO 

Articulo 22 

En la seccion A del anexo 6 de la presente Convencion se describen las 

senales que prohiben o limitan la parada o el estacionamiento y en la 

seccion B las demas senales que dan indicaciones utiles para el estaciona-

miento; en dicho anexo se explica el significado de estas sefiales y se dan 

algunas normas para su empleo. 
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Capitulo III 

SEMAFOROS 

Artlculo 23 

Semaforos destinados a regular la circulaci6n de los vehlculos 

1. A reserva de lo dispuesto en el parrafo 12 del presente artlculo, las uni-

cas luces que podran emplearse en los semaforos para regular la circulacion de 

los vehlculos, a excepcion de las que se destinen exclusivamente a los vehlcu-

los de transporte colectivo, son las siguientes y tienen el siguiente 

significado: 

a) luces no intermitentes: 

i) la luz verde significa autorizacion de paso; no obstante, una 

luz verde que regule la circulacion en una encrucijada no autoriza a los con-

ductores a pasar si, en la direccion que vayan a tomar, la congestion de la 

circulacion fuera tal que, de internarse en la encrucijada, probablemente no 

podrlan haberla despejado en el momento del cambio de fase; 

ii) la luz roja. significa prohibition de paso; los vehlculos no 

deberan franquear la llnea de parada o, si no hubiera llnea de parada, la 

vertical de la serial o, si la serial esta colocada en medio o al lado opuesto de 

una encrucijada, no deberan internarse en la encrucijada. o en un paso de peato-

nes de la encrucijada; 

iii) la luz amarilla se encendera sola o al mismo tiempo que la luz 

roja; cuando se encienda. sola significara que ningun vehlculo podra pasar la 

lxnea de parada o la vertical de la serial a no ser que, cuando se encienda la 

luz, se encuentre tan cerca de ella que ya no pueda pararse en condiciones de 

seguridad suficientes antes de haber pasado la llnea de parada o la vertical de 

la serial. Cuando la serial se encuentre en el centro de una encrucijada o en el 

lado opuesto de la misma, la luz amarilla significara que ningun vehlculo podra 

entrar en la encrucijada o en un paso de peatones de la encrucijada a no ser 

que cuando se encienda la luz se encuentre tan cerca de ella que ya no pueda 

pararse en condiciones de seguridad suficientes antes de entrar en la encrucijada 
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o en el paso de peatones. Cuando se encienda al mismo tiempo que la luz roja, 

significara que la serial esta a punto de cambiar, pero ello no afectara a la 

prohibicion de paso indicada por la luz roja; 

b) luces interrnitentess 

i) - una luz roja intermitente; o 

- dos luces rojas intermitentes alternativamente, una de las cua-

les se enciende cuando la otra se apaga, montadas sobre el mismo soporte y a 

la misma altura y orientadas en la misma direccion; 

es.tas luces significan que los vehlculos no deben franquear la linea de pa-

rada Oj si no hubiera linea de parada, la vertical de la sehal; estas lu-

ces no podran emplearse mas que en los pasos a nivel y a las entradas de los 

puentes moviles o de los pontones de transbordadores, as£ como para indicar 

la prohibicion de paso a causa de la salida de coches de bomberos a la via o 

de la aproximacion de una aeronave cuya trayectoria corte a escasa altura la 

direccion de la via; 

ii) una luz amarilla intermitente o dos luces amarillas intermiten-

tes alternativamente significan que los conductores pueden avanzar, pero extre-

mando la prudencia. 

2. Las senales del sistema tricolor constan de tres luces no intermitentes, 

roja, amarilla y verde, respectivamente; la luz verde no debe encenderse mas 

que cuando las luces roja y amarilla esten apagadas. 

3. Las senales del sistema bicolor constan de una luz roja y una luz verde, 

no intermitentes. La luz roja y la luz verde no deben encenderse simultanea-

mente. Las senales del sistema bicolor no se utilizaran mas que en las insta-

laciones provisionales, a reserva del plazo previsto en el parrafo 3 del ar-

tlculo 3 de la presente Convencion,para la sustitucion de las instalaciones 

existentes. 

Las luces de los sistemas tricolor y bicolor mencionadas en los parra-

fos 2 y 3 del presente artlculo d,eberan estar colocadas verticalmente u 

horizontalmente. 

5. Si las luces de las senales se disponen verticalmente, la luz roja se 

colocara en la parte superior; si se disponen horizontalmente, la luz roja 

se colocara al lado opuesto al de la circulacion. 
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6. En el sisteraa tricolor, la luz amarilla se coloeara en medio. 

7. En las senales de los sistemas tricolor y bicolor mencionados en los pa-

rrafos 2 y 3 del presente articulo, todas las luces deberan ser circulares. 

Las luces intermitentes rojas mencionadas en el parrafo 1 del presente articu-

lo deberan ser igualmente circulares. 

8. Podra colocarse una luz amarilla intermitente sola; esta luz podra tam-

bien reemplazar, en las horas de poca circulacion, las luces del sistema 

tricolor. 

9. Cuando la luz verde de un sistema tricolor contenga una o va-

rias flechas, el hecho de encenderse esta flecha o estas flechas significa 

que los vehlculos solo pueden tomar la direccion o las direcciones as! indi-

cadas. Las flechas que signifiquen autorizacion para seguir en linea recta 

tendran la punta dirigida hacia arriba. 

10. Cuando una serial del sistema tricolor comprenda una o varias luces ver-

des suplementarias que contenga una o varias flechas, el hecho de encenderse 

esta flecha o estas flechas significa, cualquiera que sea en ese momento la 

fase en curso del sistema tricolor, autorizacion para que los veh£culos pro-

sigan su marcha en el sentido o los sentidos indicados por la flecha o las 

flechas; significa asimismo que cuando se encuentren vehlculos en una via 

que este reservada a la circulacion en el sentido indicado por la flecha o 

que tenga que utilizar esta circulacion, sus conductores, a reserva de dejar 

pasar a los vehfculos de la corriente de circulacion a la que se incorporen 

y de no poner en peligro a los peatones, deberan avanzar en el sentido indi-

cado siempre que su inmovilizacion bloqueara la circulacion de los vehlculos 

que se encuentran detras de ellos en la misma via. Estas luces verdes suple-

mentarias deberan estar colocadas de preferencia al mismo nivel que la luz 

verde normal. 

11. Cuando por encima de los carriles delimitados por marcas longitudinales, 

de una calzada de mas de dos carriles se coloquen luces verdes o rojas, la 

luz roja indicara prohibicion de utilizar el carril sobre el cual se encuen-

tre y la luz verde indicara autorizacion de utilizarlo. La luz roja asf co-

locada debe adoptar la forma de dos barras inclinadas cruzadas, y la luz 

verde la forma de una flecha con la punta dirigida hacia abajo. 
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12„ La legislaci6n nacional podra disponer que en ciertos pasos a nivel se 

instale una luz blanca lunar intermitente de cadencia lenta que indique 

autorizaci.6n de paso. 

13. Cuando las senales luminosas de circulaci6n no se destinen m&s que a 

los ciclistas, podr&i llevar, si ello es necesario para evitar confusiones, 

la silueta de un ciclo en la serial mis ma, o consistir en una pequena senal 

acompanada de una placa rectangular en la que aparezca un ciclo. 

Articulo 24 

SenricLforos destinados exclusivamente a los peatones 

1. Las lonicas luces que pueden emplearse como semfiforos destinados exclu-

sivamente a los peatones son las siguientes y tienen el siguiente significado? 

a) luces no intermitentess 

i) la luz verde indica que los peatones pueden pasar, 

ii) la luz amarilla indica que los peatones no pueden pasar, pero 

permite a los que ya se encuentren en la calzada terminar de atravesarla; 

iii) la luz roja indica que los peatones no pueden entrar en la 

calzada| 

b) luces intermitentess 

la luz verde intermitente significa que la fase durante la cual 

pueden los peatones atravesar la calzada est5. a punto de terminarse y va a 

encenderse la luz roja,, 

2. Los semSforos destinados a los peatones serfin preferentemente del sistema 

bicolor, que consta de dos luces, roja y verde, respectivamente; sin embargo, 

podrfin ser del sistema tricolor, que consta de tres luces, roja, amarilla y 

verde, respectivamente. No se encenderSn nunca dos luces simult&ieamente. 

3. Las luces estar&n dispuestas verticalmente, con la luz roja siempre 

arriba y la luz verde siempre abajo* La luz roja tendrS, de preferencia, la 
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forma de un peat6n inmdvil, o de peatones inmdviles, y la luz verde la forma de 

un peatdn en marcha, o de peatones en marcha. 

4. Las senales luxninosas para peatones deberan estar concebidas y colooadas 

de manera que excluyan la posibilidad de que los conductores las confundan con 

las senales luminosas destlnadas a regular la circulacidn de vehlculos„ 

Gapitulo IV 

MARCAS VIALES 

Articulo 25 

Las marcas sobre el pavimento (marcas viales) se emplean, cuando la autori-

dad competente lo estima necesario, para regular la circulacidn, advertir 0 

guiar a los usuarios de la via. Podrfin emplearse solas o con otros medios de 

senalizacidn, a fin de reforzar 0 precisar sus indioaciones. 

Articulo 26 

1. Una marca longitudinal consistente en una llnea continua trazada sobre la 

superficie de la calzada significa que ningiin vehlculo podrS franquearla o marchar 

sobre ella ni, cuando la marca separe los dos sentidos de circulacidn,, circular 

por el lado de la marca que sea, para el conductor, el opuesto al borde de la 

calzada correspondiente al lado de la circulacidn* El mismo significado tendrS. 

una marca longitudinal formada por dos llneas continuas. 

2 = a) Una marca longitudinal consistente en una llnea discontirma trazada 

sobre la superficie de la calzada no significa prohibicidn, sino que estS destinadas 

i) ya sea a delimitar los carriles con objeto de guiar la circulacidn; 

ii) ya sea a anunciar la proximidad de una llnea continua y la prohibi-

cidn indicada por £sta, o la proximidad de otro tramo que presente un riesgo 

especial. 

b) La relacidn entre la distancia entre los trazos y la longitud del trazo 

ser£ claramento inferior en las llneas discontinuas utilizadas para los fines 
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sefialados en el Inciso ii) del apartado a) del presente parrafo que en las 

utilizadas para los fines senalados en el inciso i) del apartado a) del mismo. 

3» Cuando una marca longitudinal consiste en una linea continua adosada 

en la calzada a una linea discontinua, los eonductores solo deben respetar 

la linea que este situada a su lado. Esta disposicion no impide que los 

conductores que hayan efectuado un adelantamiento autorizado vuelvan a 

ocupar su lugar normal en la calzada. 

4-. A los efectos del presente artlculo, no son marcas longitudinales las 

llneas longitudinales que delimitan, para hacerlos mas visibles, los bordes 

de la calzada o que, unidas a llneas transversales, delimitan los lugares 

de estacionamiento en la calzada. 

Artlculo 27 

1. Una marca transversal consistente en una linea continua o en dos llneas 

continuas adyacentes trazadas a lo ancho de uno o varios carriles indica la 

linea de detencion impuesta por la serial B, 2 de "ALTO" a que se refiere el 

parrafo 3 del artlculo 10 de la presente Convencion. Puede tambien emplearse 

esta marca para indicar la linea de detencion impuesta en su caso por un 

semaforo, una orden dada por el agente autorizado que regule la circulacion 

o ante un paso a nivel. Delante de las marcas que acompafian a una serial B, 2, 

puede escribirse en la calzada la palabra "STOP". 

2. A menos que ello no sea tecnicamente posible, la marca transversal 

descrita en el parrafo 1 del presente artlculo se colocara cada vez que 

se ins tale una serial B, 2. 

3. Una marca transversal consistente en una linea discontinua, o en dos 

llneas discontinuas adyacentes, trazadas a lo ancho de uno o varios carriles, 

indica la linea que los vehlculos no deben normalmente pasar cuando tienen 

que ceder el paso en virtud de la serial B, 1 de "OEDA EL PASO", a que se 

refiere el parrafo 2 del artlculo 10 de la presente Convencion. Delante 

de esta marca se podra dibujar en la calzada, para representar la sehal B, 1, 

un triangulo de orla gruesa, uno de cuyos lados sea paralelo a la marca y 

cuyo vertice opuesto este dirigido hacia los vehlculos que se aproximan. 
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A- Para marcar los pasos previstos para que los peatones atraviesen la cal-

zada se emplearan preferentemente bandas bastante anchas, paralelas al eje 

de la calzada. 

5. Para marcar los pasos previstos para que los ciclistas atraviesen la 

calzada se emplearan ya sea llneas transversales, ya sea otras marcas que 

no puedan ser confundidas con las marcas fijadas en los pasos de peatones. 

Artlculo 28 

1. Podran emplearse otras marcas sobre la calzada, tales como flechas, 

rayas paralelas u oblicuas o inscripciones, para repebir las indicaciones 

de las seriales o para dar a los usuarios de la via indicaciones que no pue-

dan series hechas de forma apropiada por medio de seriales. Tales marcas se 

ubilizaran especialmente para indicar los limites de las zonas o bandas de 

esbacionamienbo, las paradas de autobus o de trolebus en las que el esta-

cionamiento esta prohibido, as! como la preseleccion de carriles antes de 

las encrucijadas. Sin embargo, si hay una flecha dibujada en una calzada 

dividida en carriles por marcas longitudinales, los conductores deberan 

seguir el senbido o uno de los sentidos indicados en el carril por que 

marchan. 

2. Salvo lo dispuesto en el parrafo 4 del artlculo 27 de la presente 

Convencion en relacion con los pasos de peatones, el marcado de una zona 

de la calzada o de una zona que sobresalga ligeramenbe por encima del 

nivel de la calzada con franjas oblicuas paralelas enmarcadas por una banda 

continua o por bandas discontinuas, significa, si la banda es continua, que 

los vehlculos no deben entrar en esa zona y, si las bandas son discontinuas, 

que los vehlculos no deben entrar en esa zona, a no ser que puedan hacerlo 

sin peligro o a fin de girar para enbrar en una via transversal situada 

en el lado opuesto de la calzada. 

3» Una llnea en zigzag brazada al borde de la calzada significa que 

esta prohibido esbacionar en el lado correspondiente de la calzada a todo 

lo largo de esta llnea. 
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1. Las marcas viales mencionadas en los articulos 26 a 28 de la presente 

ConvenciSn podrSn estar pintadas sobre la calzada o marcadas por cualquier 

otro procedimiento, siempre que €ste tenga la misma eficacia. 

2. Si las marcas sobre el pavimento estuvieran pintadas, serin de color 

amarillo o bianco, pudiendo emplearse, sin embargo, el color azul para las 

marcas que indiquen los lugares de estacionamiento permitido o limitado* 

Cuando se empleen los dos colores, amarillo y bianco, en el territorio de una 

Parte Contratante, las marcas de igual categorfa deber&i ser del mismo color. 

A los efectos del presente p&rrafo, el tSrmino "bianco" abarca los matices 

plata o gris claro, 

3. En el trazado de las inscripciones, de los slmbolos y de las flechas que 

contienen las marcas, se tendrS en cuenta la necesidad de alargar considera-

blemente sus dimensiones en el sentido de la circulaci6n, en razdn del pequeno 

Sngulo bajo el que los conductores ven tales inscripciones, slmbolos y flechas, 

4» Se recomienda que las marcas viales destinadas a los vehlculos en movi-

miento estSn reflectorizadas si la intensidad de la circulaci6n lo exigiera y 

si la iluminaci6n fuera mala o inexistente. 

Articulo 30 

El anexo 8 de la presente Convenci.6n constituye un conjunto de recomenda-

ciones relativas a los esquemas y dibujos de las marcas viales* 

Capltulo V 

VARIOS 

Articulo 31 

Senalizaci6n de las obras 

1. Los llmites de las zonas de obras en la calzada estarSn claramente 

senalados
0 

2o Cuando lo justifique la importancia de las obras y de la circulaciSn, para 

senalar los llmites de las zonas de obras en la calzada se dispondrSn barreras, 

- 27 -



continuas o discontinuas, pirrtadas con bandas alternadas blancas y rojas, amari-

llas y rojas, negras y blancas o negras y amarillas, y, ademSs, de noche, si las 

barreras no estuvieran reflectorizadas, luces o dispositivos reflectantes. Los 

dispositivos reflectantes y las luces fijas serSn de color rojo o amarillo 

oscuro y las luces intermitentes de color amarillo oscuro. Sin embargo, 

a) podrSn ser blancas las luces y los dispositivos que sean visibles 

solamente en un sentido de circulaci6n y que serialen los llmites de la obra 

opuestos a dicho sentido de circulaciSn; 

b) podrSn ser blancas o amarillo claro las luces y los dispositivos que 

serialen los llmites de una obra que separe los dos sentidos de circulaci6n„ 

Artlculo 32 

Marcas luminosas o reflectantes 

Toda Parte Contratante adoptarS en todo su territorio el mismo color o el 

mismo sistema de colores para las luces o los dispositivos reflectantes utilizados 

para senalar el borde de la calzada. 

Artlculo 33 

1
0
 a) Si se instalara un sistema de senales en la vertical de un paso a 

nivel para anunciar la aproximaci6n de los trenes o la inminencia del cierre 

de las barreras o semibarreras, dicho sistema estarS constituido por una luz 

roja intermit6nte o por luces rojas alternativamente intermitentes, tal como 

se prev£ en el apartado b) del pdrrafo 1 del artlculo 23 de la presente 

Convenci6n. No obstante, 

i) las luces rojas intermitentes pueden ser completadas o reempla-

zadas por un semSforo del sistema tricolor rojo-amarillo-verde descrito en el 

p&rrafo 2 del artlculo 23 de la presente Convenci6n, o por tin semfiforo de esta 

clase en el que falte la luz verde, si poco antes del paso a nivel se encon-

traran en la via otros semdforos tricolores, o si el paso a nivel est& pro-

visto de barreras; 
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ii) en los caminos de tierra, en que la circulacion sea muy 

escasa y en los caminos para peatones, solo sera necesario emplear una 

senal acustica. 

b) En todos los casos, los semaforos podran completarse con una 

serial acustica. 

2. Los semaforos se colocaran en el borde de la calzada correspondiente 

al lado de la circulacion; cuando las circunstancias lo exijan, por ejemplo 

las condiciones de visibilidad de las senales o la densidad de la circula-

cion, las luces se repetiran al otro lado de la via. No obstante, si las 

condiciones locales lo aconsejan, podran repetirse las luces en un refugio 

en medio de la calzada, o podran colocarse encima de la calzada. 

3. Conforme al parrafo 4 del articulo 10 de la presente Convencion, la 

serial B, 2 de "ALTO" podra colocarse en un paso a nivel que no este pro-

visto de barreras, semibarreras o semaforos para anunciar la aproximacion 

de los trenes; en los pasos a nivel provistos de esta serial, los conduc-

tores deberan detenerse en la llnea de parada, o si no hubiera llnea de 

parada, en la vertical de la senal y no reanudar la marcha hasta haberse 

cerciorado de que no se aproxima ningun tren. 

Articulo 34 

1. En los pasos a nivel provistos de barreras o de semibarreras colocadas 

en forma alterna a cada lado de la llnea de ferrocarril, la presencia de 

estas barreras o semibarreras a traves de la via significa que ningun usua-

rio de la via puede franquear la vertical de la barrera o semibarrera mas 

cercana; el movimiento de las barreras para colocarse a traves de la carre-

tera y el de las semibarreras tiene identico significado. 

2. La aparicion de la luz o las luces rojas mencionadas en el apartado a) 

del parrafo 1 del articulo 33 de la presente Convencion, o el funcionamien-

to de la serial acustica mencionada en dicho parrafo 1, significa igualmente 

que ningun usuario de la via puede franquear la llnea de alto o, si no 

hubiera tal llnea, la vertical de la senal. La presentacion de la luz 
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amarilla del sistema tricolor mencionado en el inciso 1) del apartado a) 

del parrafo 1 del artlculo 33 significa que ningun usuario de la via puede 

franquear la llnea de parada o, si no hubiera tal llnea, la vertical de la 

serial, a excepcion de los vehlculos que se encontrasen tan cerca de ella 

cuando se encienda la luz amarilla que no pudieran ya detenerse en condi-

ciones suficientes de s e g u r i d a d antes de la vertical de la serial. 

Artlculo 35 

1. Las barreras y las semibarreras de los pasos a nivel estaran marcadas 

claramente con baridas alternadas de colores rojo y bianco, rojo y amarillo, 

negro y amarillo o negro y bianco. No obstante, podran no estar coloreadas 

mas que de bianco o amarillo a condicion de estar provistas en el centro de 

un gran disco rojo. 

2. En todo paso a nivel sin barreras ni semibarreras se colocara, en las 

proximidades inmediatas de la llnea ferrea, una serial B, 7 de las descritas 

en el anexo 3. Si hubiera un semaforo indicador de la aproximacion de tre-

nes, o una sehal B, 2 de "ALTO", la serial B, 7 se colocara en el mismo so-

porte que ese semaforo o que la sehal B, 2. La colocacion de la sehal B, 7 

no es obligatoria en: 

a) los cruces de vlas y llneas ferreas en que la circulacion ferro-

viaria sea muy lenta y la circulacion vial este dirigida por un empleado 

del ferrocarril que haga las senales necesarias con el brazo; 

b) los cruces de llneas ferreas con caminos de tierra en los que la 

circulacion sea muy escasa o con senderos. 

3. Debajo de toda serial de advertencia de peligro que lleve uno de los 

slmbolos A, 26 o A, 27 descritos en el anexo 3 de la presente Convencion, 

podra colocarse una placa rectangular con el lado mayor vertical que lleve 

tres barras oblicuas rojas sobre fondo bianco o amarillo, pero en este 

caso se colocaran, aproximadamente a un tercio y a dos tercios de la 

distancia entre la sehal y la llnea ferrea, senales suplementarias 

constituidas por placas de identica forma y que lleven respectivamente 
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una o dos barras oblicuas rojas sobre fondo bianco o amarillo. Estas 

senales se podran repetir al otro lado de la calzada. En la seccion C 

del anexo 3 de la presente Convencion se describen con mayor detalle las 

placas que se mencionan en el presente parrafo. 

1. A causa del peligro especial que presentan los pasos a nivel, las 

Partes Contratantes se comprometen: 

a) a hacer colocar antes de todo paso a nivel una serial de adver-

tencia de peligro que lleve el simbolo A, 2.6 o A, 27; no obstante, no sera 

necesario colocar ninguna serial: 

i) en los casos especiales que puedan presentarse en los 

poblados; 

ii) en los caminos de tierra y los senderos en que la circula-

cion de vehlculos de motor sea excepcional; 

b) a hacer instalar en todo paso a nivel barreras o semibarreras o 

sefiales para anunciar la aproximacion de los trenes, salvo en el caso de 

que los usuarios de la via puedan ver la linea ferrea a uno y otro lado de 

dicho paso, de tal raodo que, habida cuenta especialmente de la velocidad 

maxima de los trenes, un conductor de vehlculo vial que se aproxime a la 

linea ferrea por uno u otro lado, tenga tiempo de detenerse antes de 

internarse en el paso a nivel si el tren estuviera a la vista, y de tal 

modo tambien que los usuarios de la via que se hubieran internado ya en 

el paso en el momento de aparecer el tren tengan tiempo de terminar de 

atravesarlo; sin embargo, las Partes Contratantes podran disponer que las 

disposiciones del presente parrafo no sean aplicables en los pasos a nivel 

en que la velocidad de los trenes sea relativamente lenta o la circulacion 

vial de vehlculos de motor sea escasa; 

c) a hacer instalar uno de los sistema de senales para anunciar la 

aproximacion de los trenes previstos en el parrafo 1 del articulo 33 de 

la presente Convencion en todo paso a nivel provisto de barreras o semi-

barreras cuyo meeanismo se accione desde un puesto desde el cual no sean 

visibles; 

dj a hacer instalar uno de los sistemas de senales para anunciar 

la aproximacion de los trenes previstos en el parrafo 1 del articulo 33 de 



la presenbe Convencion en todo paso a nivel provisbo de barreras o de semi-

barreras cuyo raecanismo se accione automaticaiaente por la aproximacion de los 

brenes; 

e) para aumentar la visibilidad de las barreras y semibarreras, a 

hacerlas do bar de maberiales o dispositivos reflectantes y, de ser necesario, 

iluminarlas durante la noche; ademas, en las vias en que la circulacion auto-

movil sea importanbe durante la noche, a hacer dotar de maberiales o disposi-

tivos reflectanbes y, de ser necesario, a iluminar durante la noche las senales 

de adverbencia de peligro colocadas antes del paso a nivel; 

f) en la medida de lo posible, en las proximidades de los pasos a 

nivel provistos de semibarreras, a hacer colocar en medio de la calzada una 

marca longibudinal que prohiba a los vehlculos que se aproximen al paso a 

nivel invadir la mitad de la calzada opuesta al lado de la circulacion, o 

incluso a colocar en ella islotes direccionales que separen los dos sentidos 

de la circulacion. 

2. Las disposiciones del presenbe articulo no se aplican en los casos refe-

ridos en la ulbima frase del parrafo 2 del articulo 35 de la presenbe 

Convencion. 

Caplbuio VI 

DISPOSICIONES FINALES 

Arblculo 37 

1. La presenbe Convencion esbara abierba en la Sede de las Naciones 

Unidas en Nueva York, hasta el 31 de diciembre de 1969, a la firma de 

bodos los Estados Miembros de las Naciones Unidas o miembros de cualquiera 

de los organismos especializados o del Organismo Internacional de Energla 

Atomica o que sean Partes en el Estabuto de la Cor be Internacional de 

Justicia, y de cualquier otro Esbado invitado por la Asamblea General de 

las Naciones Unidas a adquirir la condicion de Parte en la Convencion. 

2. La presente Convencion esta sujeta a ratificacion. Los insbrumentos 

de ratificacion se deposibaran en poder del Secrebario General de las 

Napiones Unidas. 
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3. La presente Convencion estara ablerta a la adhesion de cualquiera 

de los Estados a que se refiere el parrafo 1 de este artlculo. Los instru-

ments de adhesion se depositaran en poder del Secretario General. 

1. Todo Estado podra, en el momento de la firma, de la ratificacion o de 

la adhesion, o en cualquier otro momento ulterior, declarar mediante notifi-

cacion dirigida al Secretario General que la presente Convencion sera aplica-

ble a todos o a cualquiera de los territories de cuyas relaciones interna-

cionales sea responsable. La Convencion sera aplicable al territorio o 

territorios enumerados en la notificacion treinta dxas despues de la fecha 

en que el Secretario General hubiera recibido dicha notificacion o en la 

fecha de la entrada en vigor de la Convencion respecto del Estado que haga 

la notificacion, si esta fecha fuera posterior. 

2. Todo Estado que haga la notificacion a que se refiere el parrafo 1 del 

presente artlculo debera, en nombre de los territorios en cuya representacion 

hizo la notificacion, dirigir una notificacion que contenga las declaraciones 

previs uas en el parrafo 2 del artlculo 4-6 de la presente Convencion. 

3. Todo Estado que haya hecho una declaracion de conformidad con el parrafo 1 

de este artlculo podra declarar, en cualquier momento posterior, mediante 

notificacion dirigida al Secretario General, que la Convencion dejara de 

aplicarse al territorio raencionado en la notificacion, en cuyo caso la 

Convencion dejara de aplicarse a dicho territorio un aho despues de la fecha 

en que el Secretario General hubiera recibido la notificacion. 

Arclcuio 39 

1. La presente Convencion entrara en vigor doce meses despues de la fecha 

de deposito del decimoquinto instrumento de ratificacion o de adhesion. 

2. Para cada uno de los Estados que la ratlfiquen o que se adhieran a ella 

despues del deposito del decimoquinto instrumento de ratificacion o de 

adhesion, la Convencion entrara en vigor doce meses despues de la fecha de 

deposito por dicho Estado de su instrument de ratificacion o de adhesion. 
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Artlculo AO 

Una vez en vigor, la presente Convencion abrogara y reemplazara, en las 

relaciones entre las Partes Contratantes, la Convencion sobre unificacion de 

las senales de carreteras, abierta a la firma en Ginebra el 30 de marzo 

de 1931 o el Protocolo relativo a las seriales de carreteras, abierto a la 

firma en Ginebra el 19 de septiembre de 1949. 

Artlculo LI 

1. Transcurrido un ano desde la enlrada en vigor de la presente Convencion, 

toda Parte Contratante podra proponer una o mas enmiendas a la misma. El 

texto de cualquier enmienda que se proponga, acompariado de una exposicion 

de motivos, se transmitira al Secretario General, quien lo distribuira a 

todas las Partes Contratantes. Las Partes Contratantes podran comunicarle 

en el plazo de doce meses a partir de la fecha de su distribucion: &J si 

aceptan la enmienda; £>) si rechazan la enmienda; o c.) si desean que se 

convoque una conferencia para examinar la enmienda. El Secretario General 

transmitira igualmerrte el texto de la enmienda propuesta a todos los demas 

Es tados a que se refiere el parrafo 1 del artlculo 37 de la presente Convencion. 

2. a) Toda enmienda que se proponga y distribuya de conformidad con el 

parrafo anterior se considerara acepoada si en los doce meses mencionados 

en el parrafo anterior menos de un tercio de las Partes Contratantes comu-

nican al Secretario General que rechazan la enmienda o que desean que se 

convoque una conferencia para estudiarla. El Secretario General notificara 

a todas las Partes Contratantes toda aceptacion o toda no aceptaci'on de la 

enmienda propuesta y toda peticion de que se convoque una conferencia para 

estudiar la enmienda. Si el numero total de no aceptaciones y peticiones 

recibidas durante el plazo de doce meses establecido es inferior a un 

tercio del total de las Partes Contratantes, el Secretario General notifi-

cara a todas las Partes Contratantes que la enmienda entrara en vigor seis 

meses despues de haber expirado el plazo de doce meses mencionado en el 

parrafo anterior para todas las Partes Contratantes excepto aquellas que 

durante el perlodo especificado hayan rechazado la enmienda o hayan soli-

citado que se convoque una conferencia para examinarla. 
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b) Toda Parte Contratante que durante el indicado plazo de doce 

meses rechace una enmienda o pida que se convoque una conferencia para 

examinarla puede, en cualquier momento despues de transcurrido el indicado 

plazo, notificar al Secretario General la aceptacion ae la enmienda, y el 

Secretario General comunicara dicha notificacion a todas las demas Partes 

Contratantes. Respecto a la Parte Contratante que haga dicha notifica-

cion de aceptacion la enmienda entrara en vigor seis meses despues de la 

recepcion de la misma por el Secretario General. 

3. Si la enmienda propuesta no ha sido aceptada de conformidad con el 

parrafo 2 del presente articulo y si dentro del plazo de doce meses esta-

blecido en el parrafo 1 del presente articulo menos de la mitad del munero 

total de Partes Contratantes hubiesen comunicado al Secretario General que 

rechazan la enmienda propuesta, y si una tercera parte por lo menos del 

numero total de Partes Contratantes, pero no menos de diez, le hubiesen 

comunicado que la aceptan o que desean que se convoque una conferencia 

para examinar la enmienda, el Secretario General convocara una conferencia 

para examinar dicha enmienda o cualquier otra propuesta que se le presente 

de conformidad con el parrafo U del presente articulo. 

U' Si se convoca una conferencia de conformidad con el parrafo 3 del 

presente articulo, el Secretario General invitara a la misma a todos los 

Estados a que se refiere el parrafo 1 del articulo 37 de la presente Con-

vencion. El Secretario General pedira a todos los Estados invitados a la 

conferencia que le presenten, al menos con seis meses de antelacion a la 

.fecha de la apertura, todas las propuestas que deseen que examine la con-

ferencia ademas de la enmienda propuesta, y comunicara dichas propuestas, 

al menos tres meses antes de la fecha de apertura de la conferencia, a 

todos los Estados invitados a la misma. 

5. a) Toda enmienda a la presente Convencion se considerara aceptada 

si es adoptada por una mayorla de dos tercios de los Estados representados 

en la Conferencia, siempre que esta mayoria incluya por lo menos dos ter-

cios del mimero de Partes Contratantes representadas en la Conferencia. El 

Secretario General notificara a todas las Partes Contratantes la adopcion 

de la enmienda y esta entrara en vigor doce meses despues de la fecha de 

su notificacion respecto de todas las Partes Contratantes, salvo aquellas 

que en ese plazo hayan comunicado al Secretario General que rechazan la 

enmienda. 
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b) Toda Parte Contratante que haya rechazado una enmienda durante 

ese plazo de doce meses podra en cualquier momento notificar al Secretario 

General su aceptaclon de dicha enmienda, y el Secretario comunicara esa noti-

ficacion a todas las demas Partes Contratantes. Respecto de la Parte 

Contratante que haga dicha notification de aceptaclon, la enmienda entrara 

en vigor a los seis meses de la recepcion de la misma por el Secretario 

General o en la fecha en que expire el mencionado plazo de doce meses si esta 

fecha es posterior. 

6. Si la enmienda propuesta no se considera aceptada de conformidad con 

el parrafo 2 del presente articulo y si no se cumplen las condiciones pres-

critas en el parrafo 3 del mismo para la convocacion de una conferencia, la 

enmienda propuesta se considerara rechazada. 

Articulo 4-2 

Toda Parte Contratante podra denunciar la presente Convencion mediante 

notificacion por escrito dirigida al Secretario General. La denuncia sur-

tira efecto un a.ho despues de la fecha en que el Secretario General hubiera 

recibido la notificacion. 

Articulo 43 

La presente Convencion dejara de estar en vigor si el numero de Partes 

Contratantes es inferior a cinco durante un perlodo de doce meses consecutivos. 

Articulo 44 

Toda controversia entre dos o mas Partes Contratantes respecto de la 

interpretacion o aplicacion de la presente Convencion que las Partes no 

hubieran podido resolver por via de negociaciones o de otro modo, podra 

someterse, a solicitud de cualquiera de las Partes Contratantes interesa-

das, a la Corte Internacional de Justicia para que la resuelva. 

- 36 -



Niriguna de las disposiciones de la presenile Convencion podra inber™ 

prebarse en el sentido de que prohibe a una Parte Conbratanbe tomar las 

medidas, compatibles con las disposiciones de la Carba de las Naciones 

Unidas y limibadas a las exigencias de la situacion, que esbime necesarias 

para su seguridad exterior o interior. 

Artlculo A6 

1. Todo Estado podra, en el momento de firmar la presente Convencion o de 

depositar su instrumenbo de ratificacion o de adhesion, declarar que no se 

considera obligado por el artlculo 44 de la presenbe Convencion. Las demas 

Parbes Contratantes no estaran obligadas por el artlculo 44 respecto de 

cualquier Parte Contratanbe que hubiese hecho esta declaracion. 

2. a) En el momento de depositar su instruiaento de ratificacion o de 

adhesion todo Estado, mediante notificacion dirigida al Secretario General, 

declarara, a los efectos de la presente Convencion: 
a b 

i) cual de los modelos A y A elige como sehal de advertencia 

de peligro (parrafo 1 del artlculo 9); y Q. t) 

ii) cual de los modelos B, 2. y B, 2 elige como senal de alto 

(parrafo 3 del artlculo 10). 

Todo Estado podra en cualquier momento, mediante notificacion dirigida 

al Secretario General, modifioar su eleccion, sustituyendo su declaracion 

por otra. 

b) En el momento de depositar su instruiaento de ratificacion o de 

adhesion todo Estado podra declarar, mediante notificacion dirigida al 

Secretario General que, a los efectos de la presente Convencion, asimila 

los ciclomotores a las motocicletas (apartado 1) del artlculo l). 

Todo Estado podra en cualquier momento, mediante notificacion dirigida 

al Secretario General, .retirar su declaracion. 

3. Las declaraciones previstas en el parrafo 2 del presente artlculo 

surbiran efecto seis meses despues de la fecha en que el Secretario General 
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hu-biese recibido su notificacion o en la fecha en que errbre en vigor la 

Convencion respecto del Estado que formule la declaracion, si esta fecha es 

posterior a la primera. 

4. Las reservas a la presente Convencion y a sus anexos, a excepcion de la 

prevista en el parrafo 1 del presente artlculo, estaran autorizadas a condi-

cion de que se formulen por escrito y si han sido formuladas antes de 

haberse depositado el instrumento de ratificacion o de adhesion, deberan 

confirmarse en dicho instrumento. El Secretario General comunicara dichas 

reservas a todos los Estados a que se refiere el parrafo 1 del articulo 37 

de la presente Convencion. 

5. Toda Parte Contratante que haya formulado una reservaohecho una declara-

cion de conformidad con los parraf'os 1 y 4 del presente articulo podra retirarla 

en cualquier momento mediante notificacion dirigida al Secretario General. 

6. Toda reserva formulada de conformidad con el parrafo 4 del presente 

articulo 

a) modifica por lo que respecta a la Parte Contratante que la 

hiciere las disposiciones de la Convencion a que la reserva se refiere y 

en la medida en que dicha reserva afecta esas disposiciones; 

bj modifica esas disposiciones en la misma medida por lo que res-

pecta a las demas Partes Contratantes en sus relaciones con la Parte 

Contratante que hubiere formulado la reserva. 

Artlculo 47 

£1 Secretario General, ademas de las declaraciones, notificaciones 

y comunicaciones previstas en los artlculos 41 J 46 de la presente 

Convencion, notificara a todos los Estados a que se refiere el parrafo 1 

del artlculo 37 lo siguiente: 

a) las firmas, ratificaciones y adhesiones con arreglo a lo dis-

puesto en el artlculo 37; 

b) las declaraciones previstas en el artlculo 38; 

c) las fechas de entrada en vigor de la presente Convencion en 

virtud del artlculo 39; 
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d) la fecha de entrada en vigor de las enmiendas a la presents 

Convencion de conformidad con los parrafos 2 y 5 del articulo 41; 

e) las denuncias conforme a lo previsto en el articulo 42; 

f) la abrogacion de la presente Convencion de conformidad con el 

articulo 43. 

Articulo 48 

SI original de la presente Convencion hecho en un solo ejemplar 

en chino, espanol, franees, ingles y ruso, siendo los cinco textos 

igualmente autenticos, se depositary en poder del Secretario General 

de la.-: Naciones Unidas, quien transmitira una copia certificada confor-

me del mismo a todos los Sstados a que se refiere el parrafo 1 del ar-

ticulo 37 de la presente Convencion. 

EN FE DE LO CUAL los plenipotenciarios infrascritos, debidamente 

autorizados para ello por sus respectivos gobiernos, han firmado la 

presente Convencion. 

HECHO en Viena, el dla ocho de noviembre de mil novecientos 

sesenta y ocho. 
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ANEXO 1 

SENALES DE ADVERTENCIA DE PELIGRO, CON EXCEPCION DE LAS COLOCADAS 
EN LA PROXIMIDAD DE LAS ENCRUCIJADAS 0 DE LOS PASOS A NIVEL 

Nota; Para las senales de advertencia de peligro en la pr:>ximidad de las 
encrucijadas, vease la seccion B del anexo 2; para las colocadas 
en la proximidad de los pasos a nivel, veanse las secciones A y C 
del anexo 3. 

SECCION A. MODEL OS DE SENALES DE ADVERTENCIA DE PELIGRO 

cl b 

La sehal "A" de advertencia de peligro es del modelo A o del modelo A . 

El modelo A
&

 es un triangulo equilatero con un lado horizontal y el vertice 

opuesto al mismo apuntando hacia arriba; el fondo es bianco o amarillo y la 

orla es roja. El modelo A^ es un cuadrado con una diagonal vertical; el 

fondo es amarillo y la orla se reduce a un simple reborde negro. Los simbo-

los colocados en estas senales son negros o de color azul oscuro, salvo in-

dicacion contraria en su descripcion. 

El lado de las senales A de dimensiones normales es de unos 0,90 m 

(3 pies); el de las senales A
a

 de dimensiones pequenas no debe ser inferior 

a 0,60 m (2 pies). El lado de las senales A^ de dimensiones normales es de 

unos 0,60 m (2 pies); el lado de las senales A^ de dimensiones pequenas no 

debe ser inferior a 0,4.0 m (1 pie, 4 pulgadas) . 
a b / * 

Para la eleccion entre los modelos A y A , veanse el parrafo 2 del 
articulo 5 y el parrafo 1 del artlculo 9 de la Convencion. 
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SECCION B. SIMBOLOS DE LAS SENALES DE ADVERTENCIA DE PELIGRO Y MODO DE 
USAR ESTAS SENALES 

1. Curva peligrosa o curvas peligrosas 

Para anunciar la proximidad de una curva peligrosa o de una sucesion de 

curvas peligrosas se empleara, segun el caso, una de las senales siguientes: 

A, l
8

 : CURVA A LA IZQUIERDA 

A, l
b

 : CURVA A LA DERECHA 

A, 1
C

 : DOBLE CURVA, 0 SUCESION DE MAS DE DOS CURVAS, LA PRIMERA 
A LA IZQUIERDA 

A, l
d

 : DOBLE CURVA, 0 SUCESION DE MAS DE DOS CURVAS, LA PRIMERA 
A LA DERECEA 

2. Ba.jada peligrosa 

Para anunciar la proximidad de una bajada de gran pendiente, se empleara, 

con la senal del modelo A
&

, el simbolo A, 2
&

, y con la senal del modelo A°, 

el simbolo A, 2 . 

La parte izquierda del simbolo A, 2 ocupa el angulo izquierdo de la placa 

de la senal y su base se extiende a todo lo ancho de esta placa. En los 
a b 

slmbolos A, 2 y A, 2 , la cifra indica la pendiente en porcentaje; esta 

indicacion puede reemplazarse por una relacion (1:10). No obstante, 
a b 

las Partes Contratantes, en lugar del simbolo A, 2 o A, 2 , 

pero teniendo en cuenta, en la medida que les sea posible, las disposiciones 

del apartado b) del parrafo 2 del articulo 5 de la Convencion, podran elegir 
C 8. d 

el simbolo A, 2 si han adoptado el modelo de senal A , y el simbolo A, 2 si 

han adoptado el modelo A . 
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3° Subida de gran pendiente 

Para anunciar la proximidad de una subIda de gran pendiente, se empleara, 
8l q> t) 

con el modelo de serial A , el slmbolo A, 3 y, con el modelo A , el slmbolo 

A, 3
b

. 
a 

La parte derecha del slmbolo A, 3 ocupa el angulo derecho de la placa 

de la serial y su base se extiende a todo lo ancho de esta placa. En los sxm-

bolos A, 3
&

 y A,
 3

b

, la cifra indica la pendiente en porcentajej esta indi-

cacion puede reemplazarse por una relacion (1:10). No obstante, las Partes c 

Contratantes que hayan elegido el slmbolo A, 2 como slmbolo de bajada peli-

grosa, podran elegir, en lugar del slmbolo A, 3
&

 el slmbolo A, 3°, y las 

Partes Contratantes que hayan elegido el slmbolo A, 2^ podran elegir, en 
ID D 

lugar del slmbolo A, 3 , el slmbolo A, 3 • 

4- Estrechamiento de la calzada 

Para anunciar la proximidad de un estrechamiento de la calzada, se 

empleara el slmbolo A, 4
a

, o un slmbolo que indique con mayor claridad la 

configuracion del lugar, por ejemplo el A, 4^. 

5. Puente movil 

Para anunciar la proximidad de un puente movil se empleara el slm-

bolo A, 5. 

Debajo de la senal de advertencia que lleve el slmbolo A, 5, podra colo-

carse una placa rectangular del modelo A, 29
&

 descrito en el anexo 3, pero en 

este caso se colocaran, aproximadamente a un tercio y a dos tercios de la 

distancia entre la sehal que lleve el slmbolo A, 5 y el puente movil, pla-

cas de los modelos A, 29^ y A, 29° descritos en dicho anexo. 

6. Salida a un muelle o a una orilla 

Para anunciar que la carretera desemboca en un muelle o una orilla, se 

empleara el slmbolo A, 6. 
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7. Ferfil irregular 

Para anunciar la proximidad de un baden, de un puente combado, de un cam-

bio brusco de rasante o de un paso donde la calzada este en mal estado, se 

empleara el simbolo A, 7
3

. 

Para anunciar un puente combado o un cambio brusco de rasante el simbolo 
a b 

A, 7 podra sustituirse por el simbolo A, 7 . 

Para anunciar la proximidad de un baden el simbolo A, 7
&

 puede sustituir-

se por el simbolo A, 7 . 

8. Calzada deslizante 

Para anunciar la proximidad de un tramo de via en el que la calzada puede 

ser particularmente resbaladiza se empleara el simbolo A, 8. 

9- Proyeccion de gravilla 

Para anunciar la proximidad de un tramo de via en el que pueda producirse 
3, £l 

proyeccion de gravilla, se empleara el simbolo A, 9 con la serial del modelo A 
Id ID 

y el simbolo A, 9 con la senal del modelo A . 

Cuando la circulacion sea por la izquierda se invertira el simbolo. 

10. Desprendimiento ^e rocas 

Para anunciar la proximidad de un paso peligroso debido al desprendimiento 

de rocas y a la consiguiente presencia de rocas en la via, se empleara el sim-

bolo A, 10
&

 con la senal del modelo A
a

 y el simbolo A, 10^ con la senal del 

modelo A*
5

. 

En ambos casos, la parte derecha del simbolo ocupara el angulo derecho de 

la senal, 

Los simbolos pueden ser invertidos. 
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11. Paso de peatones 

Para anunciar un paso de peatones indicado con marcas viales, o por las 

sefiales E, ll
a

 o E, 11^ se empleara el simbolo A, 11, del que existen dos 
st to 

modelos: A, 11 y A, 11 . 
Este simbolo puede ser invertido. 

12. Ninos 

Para anunciar la proximidad de un paso frecuentado por ninos, tal como 

la salida de una escuela o de un terreno de jiiegos, se empleara el simbolo 

A, 12. 

Este simbolo puede ser invertido. 

13. Salida de ciclistas 

Para anunciar la proximidad de un paso en el que frecuentemente desembo-

quen ciclistas en la via o la atraviesen, se empleara el simbolo A, 13. 

Este simbolo puede ser invertido. 

14.. Paso de ganado y de otros animales 

Para anunciar la proximidad de un tramo de via en el que sea muy proba-

ble el paso de animales, se empleara como simbolo la silueta de un animal de 

la especie, domestica o que vive en libertad, de que se trate, por ejemplo, 
si to 

el simbolo A, 14 para un animal domestico y el simbolo A, 14 para un animal 

que vive en libertad. 

Este simbolo puede ser invertido. 

15. Obras 

Para anunciar la proximidad de un tramo de via en el que se esten reali-

zando obras, se empleara el simbolo A, 15. 
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16. Senalizacion lumlnosa 

Si se cons idera indispensable anunciar la proximidad de un paso en el que 

la circulacion esta regulada mediante semaforos tricolores por estimarse que 

los usuarios de la via dificilmente puedan esperar encontrarse con tal paso, 

se empleara el simbolo A, 16. Hay tres modelos del simbolo A, 16: A, I6
a

, 
b e -

A, 16 y A, 16 , que corresponden a la dlsposicion de las luces del sistema 

tricolor descrito en los parrafos J+ a 6 del articulo 23 de la presente Convencion. 

Este simbolo lleva los tres colores que correspondan a los del semaforo 

cuya proximidad anuncie. 

17. Fista de vuelo 

Para anunciar la proximidad de un tramo de via sobre el que puedan volar 

a baja altura las aeronaves al despegar o aterrizar, se empleara el simbolo 

A, 17. 

Este simbolo puede ser invertido. 

18. Viento lateral 

Para anunciar la proximidad de un tramo de via en el que sople con fre-

cuencia un viento lateral violento, se empleara el simbolo A, 18. 

Este simbolo puede ser invertido. 

19° Circulacion en dos sentidos 

Para anunciar la proximidad de un tramo de via en el que se circule, de 

manera provisional o permanente, en los dos sentidos y por la misma calzada, 

cuando el tramo precedente tenga un solo sentido o la via disponga de varias 

calzadas reservadas a la circulacion en un solo sentido, se empleara el sim-

bolo A, 19. 

La senal con este simbolo se repetira al comienzo del tramo, asi como en 

el tramo, tantas veces como sea necesario. Cuando el sentido de la circula-

cion sea por la izquierda, se invertiran las flechas. 



20. Otros peligros 

Para anunciar la proximidad de un paso en el que exista cualquier otro 

peligro distinto de los enumerados en los parrafos 1 a 19 del presente anexo 

o en los anexos 2 y 3, se puede emplear el simbolo A, 20. 

No obstante, toda Parte Contratante puede adoptar otros simbolos expre-

sivos de conformidad con las disposiciones del inciso ii) del apartado a) 

del parrafo .1 del articulo 3 de la presente Convencion. 

La serial A, 20 puede ser empleada particularmente para anunciar los 

cruces de l£neas ferreas en que la circulacion ferroviaria sea muy lenta y 

la circulacion vial este dirigida por un empleado que acompane a los vehlcu-

los ferroviarios y que haga las senales necesarias con el brazo. 
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ANEXO 2 

SENALES QUE REGULAN LA PRIORIDAD EN LAS ENCRUCIJADAS, SENALES DE 
ADVERTENCIA DE PELIGRO EN LA PROXIMIDAD DE LAS ENCRUCIJADAS 
I SENALES QUE REGULAN LA PRIORIDAD EN LOS PASOS ESTRECHOS 

No ba; Cuando en una encrucijada en que haya una via prioritaria se curve el 
trazado de esba ultima, podra emplearse una placa que muestre, sobre 
un esquema de la encrucijada.. el trazado de la via prioritaria y esta 
placa podra colocarse debajo de las senales de advertencia de peligro 
que anuncien la encrucijada o de las sefiales que regulen la prioridad, 
ejben estas colocadaa o no m la encrucijada. 

SECCION A. SENALES QUE REGULAN LA PRIORIDAD EN LAS ENCRUCIJADAS 

1. Serial de "CEDA EL PASO" 

La serial de "CEDA EL PASO" es la senal B, 1. Tiene la forma de un trian-

gulo equilatero con un lado horizontal y el vertice opuesto apuntando hacia 

abajo; el fondo sera bianco o amarillo y la orla. es roja; esta senal no lie-

va simbolo alguno. 

El lado de la senal de dimensiones normales es de unos 0,90 m (3 pies); 

el de las senales de dimensiones pequenas no debe ser inferior a 0,60 m 

(2 pies). 

2. Serial de "ALTO" 

La serial de "ALTO" es la senal B, 2, que tiene dos modelos: 
a 

-• el modelo B, 2 es octagonal con fondo rojo y lleva la palabra "STOP" en 

bianco en ingles o en el idioma del Estado de que se trate, la altura de 

la palabra "STOP" es, por lo menos, igual al tercio de la altura de la 

placa; 

- el modelo B, 2^ es circular con fondo bianco o amarillo y orla roja; lleva 

en el interior la senal B, 1 sin inscripcion y, ademas, en la parte supe-

rior, en grandes caracteres, la palabra "STOP" en negro o azul oscuro, en 

ingles o en el idioma del Estado de que se trate. 9. 

La altura de la serial B, 2 de dimensiones normales y el diametro de la 

serial B, 2 de dimensiones normales son de unos 0,90 m (3 pies); la altura y 

el diametro de las senales de dimensiones pequenas no deben ser inferiores 

a 0.60 m (2 pies). a b 

Para la eleccion entre los modelos B, 2 y B, 2 , veanse el parrafo 2 

del articulo 5 y el parrafo 3 del articulo 10 de la Convencion. 
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3. Serial de "VIA CON PRIORIDAD" 

La serial de "VIA CON PRIORIDAD" es la senal B, 3. Tiene la forma de un 

cuadrado, una de cuyas diagonales es vertical; la senal tiene un reborde negro; 

en el centro lleva un cuadrado amarillo o naranja con reborde negro; el espacio 

entre los dos cuadrados es bianco. 

El lado de la serial de dimensiones normales es de unos 0,50 m (1 pie, 8 pul-

gadas); el de las senales de dimensiones pequenas no debe ser inferior a 0,35 m 

(1 pie, 2 pulgadas). 

Serial de "FIN DE LA PRIORIDAD" 

La serial de "FIN DE LA PRIORIDAD" es la senal B, U J esta constituida por 

la senal B, 3 a la que se agrega una banda central perpendicular a los lados in-

ferior izquierdo y superior derecho o una serie de trazos negros o grises para-

lelos que formen una banda de esta clase. 

SECCION B. SENALES DE ADVERTENCIA DE PELIGRO EN LAS PROXIMIDADES DE LAS 
ENCRUCIJADAS 

1. Senales 

Las senales de advertencia de peligro en la proximidad de una encrucijada 
a b 

son de los modelos A o A descritos en la seccion A del anexo 1. 

2. Simbolos 

Los simbolos son negros o de color azul oscuro. a b 

a) En cuanto al simbolo que debe colocarse sobre la senal A o A , se dis-

tinguiran los casos siguientes: 

i) Encrucijada en que la prioridad sea la definida por la regla gene-q ral de prioridad en vigor en cada Estado: se empleara con la serial del modelo A " 
a b b 

el simbolo A, 21 y con la serial del modelo A el simbolo A, 21 . 
a b 

Los simbolos A, 21 y A, 21 podran sustituirse por simbolos que indiquen mas 
c d e 

claramente la naturaleza de la encrucijada, tales como: A, 21 j, Aj 21 j A
5
 21 j 

A^ 21 y Aj 21
 0 

ii) Encrucijada con una via cuyos usuarios deban ceder el paso: se 

empleara el simbolo A, 22 . 
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Este simbolo podra sustituirse por simbolos que indiquen mas claramente 
b c 

la naturaleza de la encrucijada, bales comos A, 22 y A, 22 . 

Estos simbolos solo podran colocarse en una via cuando en esa via o en 

las vias con las cuales forme la encrucijada anunciada se haya colocado la 

serial B, 1 o la serial B, 2, o cuando esas vias sean tales (por ejemplo, sen-

deros o caminos de tierra) que, en virtud de la legislacion nacional, los con-

duetores que circulen por ellas deban, aun en caso de no existir esas senales, 

ceder el paso en la encrucijada. El empleo de estas senales en las vias donde 

este colocada la serial B, 3 se limitara a ciertos casos excepcionales. 

iii) Encrucijada con una via a cuyos usuarios deben los conductores 

ceder el paso. 

Si en la encrucijada se coloca la serial de "CEDA EL PASO" B, 1, se em-

pleara el simbolo A, 23. 
Si en la encrucijada se coloca la senal de "ALTO" B, 2, se empleara, de 

a b 

los dos simbolos A, 24 y A, 24- , el que corresponda al modelo de la serial 

B, 2 que se haya colocado. s. 

No obstante, en vez de emplear la senal A con estos simbolos, podran 

utilizarse las senales B, 1 o B, 2, de conformidad con el parrafo 6 del ar-

ticulo 10 de la presente Convencion. 

iv) Encrucijada de circulacion giratoria: se empleara el 

simbolo A, 25. 

En los Estados en que se circule por la izquierda, se invertira el sen-

tido de las flechas del simbolo. 
b) Cuando la circulacion este regulada en la encrucijada por un sema-

foro, podra colocarse como complemento o en sustitucion de las senales des-
a b 

critas en la presente seccion B, una serial A o A , con el simbolo A, 16 

descrito en 1a. seccion B del anexo 1. 

SECCION C. SENALES QUE REGULAN LA PRIORIDAD EN LOS PASOS 3STRECH0S 

1. Senal que indica prioridad a los vehlculos que vienen en sentido 
contrario 

Si en un paso estrecho donde el cruce sea dificil o imposible esta. re-

gulada la circulacion y si, pudiendo los conductores ver claramente, tanto 
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de noche como de d£a, ese paso en toda su extension, esa regulaeion consists 
en la atribueion de la prioridad a los vehfculos que circulen en un sentido 

y no en la instalacion de semaforos, se colocara de frente a la circulacion 

del lado del paso en que esta no goce de prioridad la sehal B, 5 "PRIORIDAD A 

LOS VEHICULOS QUE VIENEN EN SENTIDO CONTRARIO". Esta sehal indica que esta 

prohibido entrar en el paso estrecho mientras no sea posible atravesarlo sin 

obligar a los vehlculos que vengan en sentido contrario a detenerse. 

Esta sehal sera circular con fondo bianco o amarillo y orla roja; la 

fleeha que indica el sentido prioritario es negra y la que indica el otro-

sentido es roja, 

Eii los Estados en que se circule por la izquierda, se invertira el lugar 

de las flechas del slmbolo. 

2. Serial que indica prioridad con relacion a los vehlculos que vienen en 
sentido contrario 

Para informar a los conductores que en un paso estrecho tienen prioridad 

con relacion a los vehlculos que vienen en sentido contrario, se empleara la 

sehal B, 6. 

Esta sehal es rectangular con fondo azulj la flecha que apurita hacia 

arriba es blanca y la otra es roja. 

En el caso de que se circule por la izquierda, se invertira el lugar 

de las flechas del slmbolo. 

Cuando se utilice una sehal B, 6 debera colocarse obligatoriamente en la 

via, en el lado opuesto del paso estrecho de que se trate, la sehal B, 5 des-

tinada a la circulacion en sentido contrario. 
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ANEXO 3 

SENALES RELATIVAS A LOS PASOS A NIVEL 

SECCION A. SENALES DE ADVERTENCIA DE PELIGRO 

a b r 

Debe colocarse la senal A o 1a, senal A , descritas en la seccion A del 

anexo 1. En cuanto al simbolo que debe colocarse en esta senal, se distin-

guiran los casos siguientes: 

a) Para anunciar los pasos a nivel provistos de barreras completas o 

de semibarreras dispuestas en forma alterna a cada lado de la via ferrea, se 

empleara el simbolo A, 26. 

b) Para anunciar los demas pasos a nivel, se empleara el simbolo A, 27 
a b 

del que hay dos modelos: A, 27 y A, 27 . 

c) Para anunciar un cruce con una linea de tranvxa, siempre que no se 

trate de un paso a nivel conforme a la definicion que figura en el articulo 1 

de la Convencion, podra emplearse el simbolo A, 28. 

Nota: Si se estima. necesario anunciar los cruces de vias con lineas ferreas 
en que la circulacion ferroviaria sea muy lenta y la circulacion vial 
este dirigida por un empleado de ferrocarril que haga las senales ne-
cesarias con el brazo, se empleara la sehal A, 20 descrita en la 
seccion B del anexo 1. 

SECCION B. SENALES QUE DEBEN COLOCARSE EN LAS PROXIMIDADES INMEDIATAS 
DE LOS PASOS A NIVEL 

La sehal B, 7, a. la que se refiere el parrafo 2 del articulo 35 de la 

Convencion, tiene tres modelos: B, 7
a

, B, 7^, B, 7°. 
a b 

Los modelos B, 7 y B, 7 tienen fondo bianco o amarillo y orla roja o 

negra; el modelo B, % tiene fondo bianco o amarillo y orla negra; la 

inscripcion del modelo B, 7° es en letras negras. El modelo B, 7
b

 solo se 

emplea cuando la linea tiene por lo menos dos vias ferreas; en el modelo C / 

B, 7 solo se coloca la placa adicional si la linea tiene dos vias ferreras 

como minimo, e indica entonces el numero de vias ferreas. 

La longitud normal de los brazos de la cruz es como minimo de 1,20 m 

{U pies) . A fait,a de espacio suficiente la sehal puede presentarse con las 

puntas dirigidas hacia arriba y hacia abajo. 
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SECCION C. SENALES ADICIONALES EN LAS PROXIMIDADES DE LOS PASOS A NIVEL 

Las placas que se mencionan en el parrafo 3 del articulo 35 de la 

Convencion son las senales A, y A, 29 . Las barras inclinadas se 

dirigiran en forma descendente hacia el borde de la calzada. 
b c 

Sobre las sefiales A, 29 y A, 29 puede colocarse, de la misma manera que 

ha de ponerse sobre la senal A, 29 , la senal de advertencia de peligro del 

paso a nivel. 
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ANEXO 4-

SENALES DE REGLAMENTACION, GON EXCEPCION DE LAS RELATIVAS 
A LA PRIORIDAD, LA PARADA Y EL ESTACIONAMIENTO 

Noba: Para las sefiales de .reglamentacion de la prioridad, vease el anexo 2; 
para las sefiales de reglamentacion de la parada y del estacionamiento 
vease el anexo 6. 

SEGGION A. SENALES DE PROHIBICION 0 DE RESTRICCION 

1° Caracteristicas de las senales v los simbolos 

aj Las senales de prohibicion o de restriccion son circulares; su 

diametro no debe ser inferior a 0,60 m (2 pies) fuera de los poblados y 

a 0,4-0 m (lb pulgadas) en los poblados. 

b) Salvo las excepciones que se indican a continuacion, al describir las se-

fiales de que se trate, las sefiales de prohibicion o de restriccion tienen fondo 

bianco o amarillo con una ancha orla roja y los simbolos, asi como las inscrip-

ciones, cuando las haya, son de color negro o azul oscuro, y las barras oblicuas, 

cuando las haya, son de color rojo y deben ser oblicuas descendentes a partir 

de Is. i zquierda. 

a) Prohibicion v restriccion de paso 

i) Para indicar que esta prohibido el paso a todo vehlculo, se 

empleara la senal C, 1 "PROHIBIDO EL PASO" de la que existen dos modeloss 
, a , b 

0 , 1 y o, 1 . 

ii) Para indicar que se prohibe toda circulacion de vehlculos en 

los dos senbidos, se empleara la serial 0, 2 "CIRCULACION PROHIBIDA EN LOS 

DOS SENTIDOS". 
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iii) Para indicar que esta prohibido el paso unicamente a determinadq. 

'categorfa de vehfculos o usuarios, se empleara una sehal que lleve como sfmbolo 

la silueta de los vehfculos o usuarios cuya circulacidn este prohibida. Las 

senales C, 3& - C, - C, 3° - C, 3
d

 - C, 3® - C, 3f » C, 3
g

 » C, 3
h

 - C, 3
J

' 

y C, 3^ tienen los significados siguientess 

G, 3
a

, "PROHIBIDO EL PASO A TODOS LOS VEHICULOS DE MOTOR, CON EXCEPCION DE 
M S MOTOCICLETAS DE DOS RUEDAS SIN SIDECAR"; 

C, 3
b

, "PROHIBIDO EL PASO A M S MOTOCICLETAS"; 

C, 3°, "PROHIBIDO EL PASO A LOS CICLOS"; 

C, 3
d

, "PROHIBIDO EL PASO A LOS CICLOMOTORES"; 

C, 3
6

, "PROHIBIDO EL PASO A LOS VEHICULOS DESTINADQS AL TRANSPORTE 
DE MERCANCIAS"; 

C, 3
f

, "PROHIBIDO EL PASO A TODO VEHICULO DE MOTOR CON REMOLQUE QUE NO SEA 
UN SEMIRREMOLQUE 0 UN REMOLQUE DE UN SOLO EJE". 

| La inscripci6n de una cifra de tonelaje, ya sea en caractetes claros sobre 

k a silueta del vehfculo, ya sea en otra placa colocada debajo de la sehal C, 3
S

, 
I 

pe conformidad con el parrafo 4 del articulo 8 de la Convencion, significa que 

la prohibicion solo se aplica cuando el peso maximo autorizado del vehfculo o 

ijdel^conjunto^ de vehfculos debase dicha cifra. .._ 

jLa inscripcion de una cifra de tonelaje, ya sea en caracteres claros 

sobre la silueta del remolque, ya sea en otra placa colocada debajo de la 
f * r 

senal C, 3 , de conformidad con el parrafo 4- del articulo 8 de la Convencion, 

significa que la prohibicion solo se aplica cuando el peso maximo autorizado 

'del remolque rebase dicha cifra. 

Las Partes Contratantes podran, en los casos en que lo juzguen oportuno, 
jsustituir en el sfmbolo la silueta de la parte trasera del camion por la de 

-y i 

- 56 -



(... PIES) it, 

C, 6
S
 "PROHIBIDO EL PASO A VEHIGULOS DE UNA ALTURA SUPERIOR A ... METROS 

(... PIES) ti, f 

C, 7, "PROHIBIDO EL PASO A VEHICULOS DE UN PESO EN CARGA SUPERIOR 
A ... TONELADAS"; 

J 

. parte trasera cle un automovil de turismo, j la sllueta del remolque po:>: 

de un _remolque acoplable detras de un automovil de esa clas©. 

C
;
, 3

g

» "PROHIBIDO SL PASO A LOS PEATONES"; 

C, 3
h

, "PROHIBIDO EL PASO A LOS VEHICULOS DE TRACCION ANIMAL"| 

C, 3 ^ "PROHIBIDO EL PASO A LOS GARROS DE MANO"; 

C, 3
k

, "PROHIBIDO EL PASO A LOS VEHICULOS AGRICOLAS DE MOTOR". / y 

Net A. Las Partes Contratantes podran optar por no incluir en las senales G. 3
&

 X^tfs 
k / 

a C, 3 la barra roja oblicua que une el cuadrante superior izquierdo con el ^ 

cuadrante inferior derecho, o por no interrumpir la barra a la altura del f 

simbolo si ello no dificulta la visibilidad ni la comprension del .mismo. 

iv) Para indicar que esta prohibido el paso de varias categorias 

cle vehlculos o usuarios, podran emplearse, o bien tantas senales de prohibi-

cion como categorias a las que se prohiba el paso, o bien una sola sehal de 

prohibicion con las diversas siluetas de los vehlculos o usuarios cuya circu-

lacion este prohibida. Las senales C, 4
a

 "PROHIBIDO EL PASO A TODA CLASE DE 

VEHICULOS DE MOTOR" y C, 4-
b

 "PROHIBIDO EL PASO A LOS VEHICULOS DE MOTOR Y A 

LOS VEHIGULOS DE TRACCION ANIMAL" constituyen ejemplos de este tipo; 

Fuera de los poblados no se podran colocar senales con mas de dos 

siluetas, ni con mas de tres dentro de los mismos. 

v) Para indicar que esta prohibido el paso a los vehlculos cuyo 

peso o dimensiones excedan de ciertos llmites, se emplearan las senaless 

C, 5j, "PROHIBIDO EL PASO A VEHICULOS DE UNA ANCHURA SUPERIOR A ... METROS 
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C , 8, "PROHIBIDO EL PASO A VEHICULOS DE UN PESO SUPERIOR A ... TONELADAS 

POR EJE"; 

yi C, 9, "PROHIBIDO EL PASO A LOS VEHICULOS 0 GONJUNTOS DE VEHICULOS 
DE UNA LONGITUD SUPERIOR A ... METROS (... PIES) 

" vi) Para indicar que, al conducir su vehlculo, los conductores 

deben mantener una distancia no inferior a la prescrita, se empleara la serial 

C, 10 "PROHIBIDO CIRCULAR SIN MANTENER UNA DISTANCIA DE POR LO MENOS ... METROS 

(... YARDAS) ENTRE LOS VEHICULOS". 

Para indicar que esta prohibido girar (a la derecha o a la izquierda, 

segun el sentido de la flecha), se empleara la senal C, ll
a

 "PROHIBIDO GIRAR 

A LA IZQUIERDA" o la serial C, ll
b

 "PROHIBIDO GIRAR A LA DERECHA". 

Para indicar que esta prohibido dar media vuelta se empleara la senal 

C, 12 "PROHIBIDO DAR MEDIA VUELTA". 

1) Prohibicion de adelantar 

i) Para indicar que, ademas de las disposiciones generales 

impuestas por los texbos vigentes para el adelantamiento, esta prohibido 

adelantar a los vehlculos de motor que circulen por la via, con excepcion 

de los ciclomotores de dos ruedas y las motocicletas de dos ruedas sin 

sidecar, se empleara la serial C, v f "PROHIBIDO ADELANTAR". 

Hay dos modelos de esta senal; C
s
 13 y C, 13 
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ii) Para indicar que la prohibicion de adelantar solo se 

aplica a los vehlculos destinados al transporte de mercancias cuyo peso 

maximo autorizado exceda de 3,5 toneladas (7.700 libras), se empleara la 

serial C, 13
b

 "PROHIBIDO EL ADELMTAMIENTO POR LOS VEHIGULOS DE CARGA". 

Hay dos modelos de esta serial: 0, 13
b a

 y 13
D D

. 

Para modificar el peso maximo autorizado por encima del cual se 

aplica la prohibicion de adelantar, puede anadirse una cifra en una placa 

adicional colocada debajo de la senal, de conformidad con el parrafo U 

del articulo 8 cle la Convencion. 

iii) Cuando la circulacion se efectue por la izquierda, se 

invertiran los colores de los automoviles que figuran en las senales 

0, 13
a a

 y C, 13
b a

° 

e) Velocidad maxima 

Para indicar que hay un lirdte de velocidad se empleara la serial 

G, ±U "VELOCIDAD MAXIMA". La cifra que aparece en la serial indica la 

velocidad maxima en la unidad de medida que se utilice corrientemente 

en el Estado de que se trate para indicar la velocidad de los vehlculos. 

Despues de la cifra de velocidad o debajo de ella se puede ahadir, por 

ejemplo, ".km" (kilometros) o "m" (millas). 

Para senalar que el llmite de velocidad se aplica unicamente a 

los vehlculos cuyo peso maximo autorizado rebase una cifra dada, se 

indicara esta cifra en una placa adicional colocada debajo de la serial, 

de conformidad con el parrafo U del articulo 8 de la Convencion. 

f) Prohibicion de senates acusticas 

Para indicar que esta prohibido usar sefiales acusticas, salvo para 

evitar un accidente, se empleara la senal C, 15 "PROHIBIDO EL USO DE SENALES 

ACUSTICAS". Cuando no este colocada a la entrada de un poblado en la 
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•vertical de la serial de localizacion del poblado o poco despues de la 

misraa, esta senal debera completarse con otra placa del modelo 2, descrita 

en el anexo 7, que indique la extension en que se prohiben las senales 

acusticas. Se recomienda no colocar esta serial a la entrada de los pobla-

do s cuando la prohibicion se aplique atodos ellosydisponer que a la entrada 

de un poblado la serial de localizacion del mismo adviertaalos usuarios de la 

via que la reglamentacion de la circulacion es a partir de entonces la que 

se aplica en su territorio a los poblados. 

gj Prohibicion de pasar sin detenerse 

Para indicar la proximidad de un puesto de aduanas, en que el alto 

es obligatorio, se empleara la serial C, 16 "PROHIBIDO PASAR SIN DETENERSE". 

No obstante lo dispuesto en el articulo 8 de la Convencion, el simbolo 

de esta serial lleva la palabra "aduana"; esta palabra aparece preferi-

blemente en dos idiomas; las Partes Contratantes que empleen la serial 

C, 16 deberan procurar ponerse de acuerdo en el ambito regional con 

objeto de que dicha palabra figure en un mismo idioma en las sefiales que 

utilicen. 

Esta raisma serial puede utilizarse para indicar otros casos en los 

que este prohibido pasar sin detenerse; en tales casos, la palabra 

"aduana" se sustituira por otra inscripcion muy breve que indique el 

motivo del alto. 

i) Para indicar el punto en que todas las prohibiciones indica-

das por senales de prohibicion para los vehlculos en movimiento dejan de 

tener aplicacion, se empleara la senal C, 17
&

 "FIN DE TODAS LAS 

PROHIBICIONES DE CARACTER LOCAL IMPUESTAS A LOS VEHICULOS EN CIRCULACION" 

de forma circular, con fondo bianco o amarillo, sin orla o con un 

simple reborde negro, y con una banda diagonal inclinada de arriba abajo 

a partir de la derecha, que puede ser de color negro o gris oscuro o con-

sistir en rayas paralelas negras o grises. 
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ii) Para indicar el punto en que deja de ser aplicable determinada 

prohibi-cion o restriccion senalada a los vehlculos en moviemi.ento mediante una 
b 

senal de prohibicion o restricci6n, se empleara la sehal C, 17 "FIN DE LA 

LIMITACION DE VELOCIDAD" o la sehal C, 17° "FIN DE LA PROHIBICION DE 

ADELANTAR" semejantes a la senal C, l']
a

, pero en las cuales aparece ademas 

en color gris claro el slmbolo de la prohibicicSn o restricciOn a que se 

pone fin« 

No obstante lo dispuesto en el pSrrafo 1 del articulo 6 de la Conveneion, 

las senales citadas en el presente apartado h) pueden ser colocadas en el 

reverso de la senal de prohibicion o restricciOn destinada a la circulaciOn 

en sentido contrario, 

SECCION B. SENALES DE OBLIGACION 

lo Caracterlsticas generales de las senales j log sfmbo^los 

a) Las senales de obligacion son circulares; su di&netro no debe ser 

inferior a 0,60 m (2 pies) fuera de los poblados y a 0,40 m (l6 pulgadas) en 

los poblados. Sin embargo, pueden utilizarse senales con un di&metro que no 

sea inferior a 0,30 m (12 pulgadas), en conjunciOn con las senales luminosas 

de circulaciOn o en los postes colocados en los refugios. 

b) Salvo que se indique otra cosa, las senales son de color azul y los 

slmbolos son blancos o de color claro, o bien las senales son blancas con 

rebordes rojos y los slmbolos son negros, 

2
S
 DescripciOn de las senales 

a) DirecciOn obliga'toria 

Para indicar la direcciOn que los vehlculos han de seguir obiigatorla-

ment e o las unicas direcciones que los vehlculos pueden. tomar, S3 empleaia 

el modelo D, l
a

 de la sehal D, 1 "DIRECCION OBLIGATORIA" en la que la flecha 

o las flechas apuntar&n en el sentido o sentidos de que se trate, No obstante 
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3» 
lo dispuesto en el p&rrafo 1 de esta secci6n B, en lugar de emplear la senal D, 1 

puede emplearse la senal D, 1 5 esta Ultima senal es de color negro con un re-

borde bianco y un simbolo tambiSn bianco. 

b) Paso obligatorio 

Wo obstante lo dispuesto en el pfirrafo 1 del artlculo 6 de la Convencidn, 

la senal D, 2 "PASO OBLIC-ATORIO" colocada sobre un refugio o ante un obstficulo 

en la calzada, significa que los vehlculos han de pasar obligatoriamente por 

el lado del refugio o del obst&culo que indica la flecha. 

c) Encrucijada de circulacidn giratoria obligatoria 

La sehal B, 3 "ENCRUCIJADA DE CIRCULACION GIRATORIA OBLIGATORIA" indica a los 

conductores que deben atenerse a las normas que rigen la circulaci6n por las encru-

cijadas de circulaciSn giratoria. 

En el caso de que se circule por la izquierda, se invertira la direccion 

de las flechas. 

d) Pista obligatoria para ciclistas 

La sehal D, 4 "PISTA OBLIGATORIA PARA CICLISTAS" indica a los ciclistas que 

tienen la obligaci6n de circular por la pista a cuya entrada estg colocada dicha 

sehal y a los conductores de los demlls vehlculos que no tienen derecho a utilizar 

esa pista. Sin embargo, si la legislaci6n nacional lo autoriza o si se dispone 
d 

asi en una placa adicional con una inscripcidn o con el simbolo de la senal C, 3 > 

los conductores de ciclomotores est&i tambi^n obligados a circular por esta pista. 

e) Camino obligatorio para peatones 

La sehal D, 5 "CAMINO OBLIGATORIO PARA PEATONES" indica a los peatones que 

deben transitar por el camino a cuya entrada se haya colocado dicha senal, y a 

los demcis usuarios de la via que no tienen derecho a utilizarlo. 
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f) Camino obligatorio para .jinetes 

La senal D, 6 "CAMINO OBLIGATORIO PARA JINETES" indica a los jinetes 

que deben usar el camino a cuya entrada se haya colocado la senal, y a los 

demas usuarios de la via que no tienen derecho a utilizarlo. 

g) Velocidad minima obligatoria 

La senal D, 7 "VELOCIDAD MINIMA OBLIGATORIA" indica que los vehlculos 

que circulan por la via a cuya entrada se haya colocado esa sehal deben cir-

cular, por lo menos, a la velocidad indicada; la cifra que aparece en la 

sehal indica la velocidad minima en la unidad de medida que se utilice co-

rrientemente en el pais para indicar la velocidad de los vehlculos. A 

continuacion de la cifra de la velocidad se podran ahadir por ejemplo las 

letras "km" (kilometros) o "m" (millas). 

h) Final de la velocidad minima obligatoria 

La sehal D, 8 "FINAL DE LA VELOCIDAD MINIMA OBLIGATORIA" indica que de-

ja de ser obligatoria la velocidad minima impuesta por la sehal D, 7. La 

sehal D, 8 es identica a la sehal D, 7, pero estd cruzada por una barra obli-

cua de color rojo que va del lado superior derecho al inferior izquierdo. 

i) Uso obligatorio de cadenas para nieve 

La sehal D, 9 "USO OBLIGATORIO DE CADENAS PARA NIEVE", indica que los 

vehlculos que circulen por la via a cuya entrada se haya colocado dicha se-

hal solo pueden circular con cadenas para nieve en dos por lo menos de sus 

ruedas motrices. 
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ANEXO 5 

SENALES DE INFORMACION, CON EXCEPCION DE LAS RELATIVAS 
AL ESTACIONAMIENTO 

Nota; Para las senales de informacion relativas al estacionamiento, vease 
el anexo 6. 

Caracterlsticas generales de las senales y slmbolos de las secciones A a F 

(para las de las sefiales y slmbolos de la seccion G, vease dicha seccion) 

1. Las sefiales de informacion son por lo general rectangulares; sin embar-

go, las senales de direccion pueden tener la forma de un rectangulo alargado 

con el lado mayor horizontal y terminado en una punta de flecha. 

2. Los slmbolos o inscripciones de las sefiales de informacion son blancos o 

de color claro sobre fondo oscuro, o de color oscuro sobre fondo bianco o 

claro; el color rojo solo podra utilizarse en casos excepcionales y jamds 

debera predominar. 

SECCION A. SENALES DE PRESENALIZACION 

1. Caso general 

Ejemplos de senales para una presenalizacion direccional; E, i
a

, E, l*
3 

y E, 1°. 

2. Casos particulares 

a) Ejemplos de senales de presenali zacion para una via sin salida: E, 2
a

 y E, 

b) Ejemplo de serial de presenalizacion para el recorrido que se debe se-

guir para ir a la izquierda en el caso de que en la encrucijada siguiente este 

prohibido el giro a la izquierda: E, 3° 

c) Ej emplo de serial para la preseleccion de las encrucijadas en las 

vias de varios carriles: E, 
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SEC6I0N B. SENALES DE DIRECCION 

a b 

1. Ejemplos de senales que indican la direccion de una localidad: E, 5 , E, 5
 s 

E, 5
C

 y E, 5
d

. 
Ql t) 

2. Ejemplos de senales que indican la direccion de un aerodromo: E, 6 , E, 6 

y E, 6°. 

3. La serial E, 7 indica la direccion de un terreno de camping. 

La senal E, 8 indica la direccion de un albergue de juventud. 

SECCION C. SENALES DE LOCALIZACION 

El lado mayor del rectangulo que constituye esta serial es horizontal. 

a b 
1. Ejemplos de senales que indican la entrada de un poblado: E, 9 y E, 9 . 

c d 

2. Ejemplos de senales que indican la salida de un poblado: E, 9 y E, 9 • 

No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 del articulo 6 de la Convencion, 

estas senales se podran colocar en el reverso de las sefiales de localizacion 

de un poblado. 

SECCION D. SENALES DE CONFIRMACION 

La senal E, 10 es un ejemplo de serial de confirmacion. 

No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 del articulo 6 de la Convencion, 

esta senal ae podra colocar en el reverso de otra senal destinada a la circula-

cion en sentido contrario. 

SECCION E. PASO DE PEATONES 

8. 

La sehal E, 11 "PASO DE PEATONES" se emplea para indicar a los peatones 

y a los conductores la vertical de un paso de peatones. 

La placa es de color azul o negro, el triangulo es bianco o amarillo y el 

simbolo es negro o azul oscuro; el simbolo es el A, 11. b 

Sin embargo, podra emplearse la sehal E, 11 en forma de pentagono 

irregular con fondo azul y simbolo bianco. 
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SECCION F. OTRAS SENALES QUE FACILITAN UNA INFORMACION UTIL PARA 
LA CONDUCCION DE LOS VEHICULOS 

Estas senates son de fondo azul. 

1. Senal de "HOSPITAL" 

Esta senal se empleara para indicar a los conductores de vehlculos que 

conviene adoptar las precauciones que reclama la proximidad de estableci-

mientos medicos y, en especial, evitar los ruidos en lo posible. Hay dos 
st b 

modelos para esta sehal; E, 12 y E, 12
 0 

b 

La cruz roja que figura en la senal E, 12 puede ser sustituida por 

uno de los simbolos que se indican en el apartado a) del parrafo 2 de la 

seccion G„ 

2. Sehal de "VIA DE SENTIDO UNICO" 

Pueden colocarse dos senalep diferentes de "VIA DE SENTIDO UNICO" cuan-

do se juzgue necesario confirmar a los usuarios que se encuentran en una via 

de sentido urico: 

a 

a) la sehal E, 13 colocada de forma aproximadamente perpendicular al 

eje de la calzada; su placa es cuadrada. 

b 

b) la sehal E, 13 colocada poco mas o menos paralelamente al eje de 

la calzada; su placa es un rectangulo alargado con el lado mayor horizontal, 

Pueden inscribirse las palabras "sentido unico" en laflecha de la sehal 

E, 13 en el idioma nacional o en uno de los idiomas nacionales del pals. 

La colocaoion de las senales E, 13
&

 y E, 13^ es independiente de la 

colocacion, antes de la entrada de la via, de senales de prohibicion o de 

obligacion. 3. Sehal de "VIA SIN SALIDA" 

La sehal E, 14 "VIA SIN SALIDA" colocada a la entrada de una via indica 

que esta no tiene salida. 
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4. Senales que anuncian la entrada o la salida de una autopista 

La sehal E, 15 "AUTOPISTA" se coloca en el punto a partir del cual son 

aplicables las reglas especiales de circulacion que deben observarse en las 

autopistas. La sehal E, 16 "FIN DE LA AUTOPISTA" se coloca en el sitio a 

partir del cual estas reglas dejan de aplicarse. 

La sehal E, 16 puede asimismo emplearse y repetirse para anunciar la pro-

ximidad del final de una autopista; cada sehal as! colocada llevara en su 

parte inferior la distancia entre el lugar donde este instalada y el final de 

la autopista. 

5. Senales que anuncian la entrada o la salida de una via en la que se 
aplican las reglas de circulacion de las autopistas 

La sehal E, 17 "CARRETERA PARA AUTOMOVILES" se coloca en el punto a par-

tir del cual son aplicables las reglas especiales de circulacion por vlas dis-

tintas de las autopistas que esten reservadas a la c i r c u l a c i o n de automoviles y no 

tengan acceso a las propiedades colindantes. Una placa adicional colocada de-

bajo de la sehal E, 17 podra indicar que, por excepcion, se autoriza el acceso 

de los automoviles a las propiedades colindantes. 

La sehal E, 18 "FIN DE LA CARRETERA PARA AUTOMOVILES" podra asimismo em-

plearse y repetirse para anunciar la proximidad del final de la via; cada se-

hal as! colocada llevara en su parte inferior la distancia entre el lugar donde 

este instalada y el final de la via. 

6. Senales de parada de autobus o de tranvja 

E, 19 "PARADA DE AUTOBUS" y E, 20 "PARADA DE TRANVIA". 

7 • Sehal de "VIA TRANSITABLE" 

La sehal E, 21 "VIA TRANSITABLE" se empleara para indicar si una via de 

montana, especialmente en el paso de un puerto, esta abierta o cerrada; se colo-

cara a la entrada de la via o de las vlas que conduzcan al paso de que se trate. 

El nombre del paso (del puerto) se inscribe en bianco. En la sehal, el 

nombre "Furka" solo tiene valor de ejemplo. 
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Las placas 1, 2 y 3 son amovlbles. 

Si el paso esta cerrado, la placa 1 es de color rojo y lleva la inscrip 

cion "CERRADO"} si el paso esta abierto, es de color verde y lleva la ins-

cripcion "ABIERTO". Las Inscripciones son de color bianco y, preferiblement 

en varios idiomas. 

Las placas 2 y 3 tendran fondo bianco con Inscripciones j slmbolos de 

color negro. 

Si el paso esta abierto, la placa 3 no lleva ninguna. indlcacion y la 

placa 2, segun el estado de la via, o bien no lleva ninguna indlcacion o 

lleva la senal D, 9 "CADENAS PARA NIEVE OBLIGATORIAS", o bien lleva el sim-

bolo E, 22 "SE RECOMIENDAN CADENAS 0 CUBIERTAS PARA MIEVE"j este simbolo 

debe ser negro. 

Si el paso esta cerrado, la placa 3 lleva el nornbre de la localidad 

hasta la cual la via es transitable; la placa 2 lleva, segun el estado de 

la via, la inscripclon "TRANSITABLE HASTA .. o el simbolo E, 22, o la 

serial D, 9. 

SECCION G. SENALES INDICADORAS DE INSTALICIONES QUE PUEDEN SER DE UTILIDAD 
PARI LOS USUARIOS DE LA VIA 

1 • Caracterlsticas de las sefiales y slmbolos de esta seccion 

a) Las senales F son. de fondo azul o verde; tienen un rectangulo 

bianco o amarillo sobre el cual aparece el simbolo. 

b) En la banda azul o verde de la base de las sefiales puede incribir-

se en color bianco la distancia a la que se encuentre la instalacion senala-

da o la entrada del camino que conduzca a ellaj en la serial en la que se 

inscriba el simbolo F, 5 puede figurar de la misma manera la inscripcion 

"HOTEL)" o "MOTEL" . Las sefiales pueden colocarse tambien a la entrada de la 

via que conduzca a la Instalacion y, en ese caso, pueden llevar en la parte 

azul o verde de su base una flecha direccional de color bianco. El simbolo 

es de color negro o azul oscuro, excepto los slmbolos F, l
a

, F, 1 y F, 1°, 

que son de color rojo. 

2. Descrlpcion de los slmbolos 

a) Slmbolos "PUESTO DE SOCORRO" 

Para indicar los puestos de socorro se utilizaran los slmbolos 

empleados en los Estados de que se trate. Estos slmbolos deben ser rojos. 
3. t) C 

Ejemplos de ellos son: F, 1 , F, 1 y F, 1 . 
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b) Simbolos diversos 

F, 2 "PUESTO DE REPARACIONES"j 

F, 3 "PUESTO TELEFONICO"; 

F, 4 "PUESTO DE GASQLINA"; 

F, 5 "HOTEL" o "MOTEL"; 

F, 6 "RESTAURANTS"; 

F, 7 "VENTA DE BEBIDAS" o "CAFETERIA"j 

F, 8 "LUGAR ACONDICIONADO PARA EXCURSIONES"; 

F, 9 "LUGAR ACONDICIONADO COMO PUNTO DE PARTIDA DE EXCURSIONES A PIE"; 

F, 10 "TERRENO PARA CAMPING"; 

F, 11 "TERRENO PARA CARAVANAS"; 

F, 12 "TERRENO PARA CAMPING Y CARAVANAS"; 

F, 13 "ALBERGUE DE JUVENTUD". 

- 70 -



ANEXO 6 

SENALES RELATIVAS A LA PARADA 0 EL ESTACIONAMIENTO 

SECCION A. SENALES QUE PROHIBEN 0 LIMITAN LA PARADA 0 EL ESTACIONAMIENTO 

Caracteristicas generales de las senales y los simbolos 

Estas senales son circulates 3 su diametro no debe ser inferior a 0
?
60 ni 

(2 pies) fuera de los poblados y a 0,25 m (10 pulgadas) en los poblados,, Sal-

vo que en el presente anexo se indique lo contrario, el fondo es azul j la 

orla y las barras oblicuas son rojas.. 

Descripci6n de las senales 

1. a) Para indicar los lugares en que est£ prohibido el estacionamiento 

se emplearfi la senal C, 1.8 "ESTACIONAMIENTO PROHIBIDO" 5 para indicar los lu-

gares en que est&i prohibidos la parada y el estacionamiento se empleara la 

senal C
5
 19 "PARADA Y ESTACIONAMIENTO PROHIBIDOS". 

b) La senal C, 18 puede ser sustituida por una senal circular de orla 

roja y barra transversal roja, con la letra o el ideograma que se emplee en 

el Estado para indicar el estacionamiento pintada de negro sobre fondo bianco 

o amarillo. 

c) Mediante inscripciones en 'una placa adicional colocada debajo de la 

senal se puede limitar el alcance de la prohibici6n indicando, segun el caso, 

i) los dlas de la semana o del mes o las horas del dfa durante 

los cuales se aplica la prohibiciSn; 

ii) el tiempo mSs all5, del cual la senal C, 18 prohibe el estacio-

namiento o el tiempo m£s alii del cual la senal C, 19 prohibe la parada y el 

estacionamiento; 

iii) las excepciones relativas a ciertas categorias de usuarios 

de la via. 
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d) La inscripcifin relativa al tiempo m&s allfi del cual se prohibe el es-

taoionamiento o la parada, en lugar de figurar en una placa adicional, puede 

colocarse en la parte inferior del clrculo rojo de la senal. 

2o a) Cuando se autorice el estacionamiento, ya a un lado ya al otro lado 

de la via, en vez de la senal C, 18 se utilizar&i las senales de "ESTACIONAMIENTQ 

ALTERNO" C, 2 0
a

 y C, 20
b

» 

b) La prohibici6n de estacionar se aplicarS en el lado correspondiente a 
a b 

la senal C, 20 los dlas impares y en el lado correspondiente a la senal C, 20 

los dlas pares| la hora del cambio de lado ser& fijada por la legislacifin nacio-

nal, sin que necesariamente sea a medianoche. La legislacidn nacional puede tam™ 

bi€n fijar una periodicidad para el estacionaraiento alterno que no sea la 

diaria; en este caso, las cifras I y II se sustituyen en las senales por los 

perlodos de alternacidn, por ejemplo 1 - 15 y 16 - 31 para perlodos de alter-

naci6n que comiencen el I
9

 y el 16 de cada mes. 

c) De conformidad con el p&rrafo 4 del artlculo 8 de la presente 
a b 

Convencifin, los Estados que no adopten las senales C, 19, C, 20 y C, 20 pueden 

emplear la senal C, 18, completada mediante inscripciones adicionaleso 

3« a) Salvo en casos especiales, las senales se colocan de manera que su 

disco quede perpendicular al eje de la via o poco inclinado con relacidn al 

piano perpendicular a dicho eje. 

b) Las prohibiciones y limitaciones de estacionamiento s61o se aplican 

al lado de la calzada en que est6n colocadas las senales. 
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c) Salvo indicaciones en contrario que pueden sehalarse, 

- mediante una placa adicional conforme al modelo 2 del anexo 7, 

que indique la distancia a la que se aplica la prohibicion, o 

- de conformidad con las disposiciones del apartado e) de este 

parrafo, las prohibiciones se aplican a partir de la vertical de la sehal 

hasta la proxima desembocadura de una via. 

d) Debajo de la sehal colocada en el lugar donde empieza la prohibi-
£L 3. 

cion puede colocarse una placa adicional de los modelos 3 o U que se in-

dican en el anexo 7. Debajo de las senales que repitan la prohibicion puede 

colocarse una placa adicional de los modelos 3^ o que se indican en el 

anexo 7, En el lugar donde termine la prohibicion puede colocarse una nueva 
sehal de prohibicion completada mediante una placa adicional de los mode-

c c 

los 3 o UJ que se indican en el anexo 7. Las placas del modelo 3 se colo-

can paralelamente al eje de la via y las del modelo 4- perpendicularmente a 

dicho eje. Las distancias que eventualmente se indican en las placas del 

modelo 3 son aquellas a las que se aplica la prohibicion en la direccion. de 

la flecha. 

e) Si la prohibicion termina antes de la proxima desembocadiira de una 

via, se colocara la sehal con placa adicional de fin de prohibicion descrita 

en el apartado d). Sin embargo, si la prohibicion solo se aplica a una dis-

tancia corta, podra colocarse una sola sehal que lleve, 

- en el circulo rojo, la indicacion de la distancia a que se aplica, 

- o una placa adicional del modelo 3. 

f) En los lugares en que hay parquimetros la presencia de estos indi-

ca que el estacionamiento es de pago y que su duracion esta limitada a la del 

funcionamiento del cuentaminutos. 
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g) En las zonas en que la duracion del estacionamlento este limitada pero 

el estacionamiento no sea de pago, la limitacion, en vez de estar indicada por 

sefiales C, 18 completadas con placas adicionales, puede indicarse mediante una 

banda de color azul fijada, a una altura de unos dos metros, en los postes de 

alumbrado, los arboles, etc., que bordean la calzada, o mediante llneas trazadas 

sobre el bordillo. 

U. Para indicar, en los poblados, la entrada en una zona en que el estaciona-

miento es de duracion limitada, sea o no de pago, se podra colocar la senal C, 21 

"ZONA DE ESTACIONAMIENTO DE DURACION LIMITADA". El fondo de esta senal, donde 

esta colocada la senal C, 18, es de color claro. La senal C, 18 puede susti-

tuirse por la senal E, 23; en este caso el fondo de la senal puede ser azul. 

En la parte inferior de la placa puede anadirse un disco de estacionamlen-

to o un parqulmetro para indicar las modalidades de limitacion del estaciona-

mlento en la zona. 

En caso necesario, los dlas y las horas del dla a que se aplica la limita-

cion y las modalidades de esta limitacion pueden indicarse en la senal misma o 

en una placa adicional colocada debajo de la senal C, 21, 

SECCION B. SENALES QUE DAN INFORMACIONES UTILES RELATIVAS AL ESTACIONAMIENTO 

Seiial de "ESTACIONAMIENTO" 

La senal E, 23 "ESTACIONAMIENTO", que puede estar colocada paralelamente 

al eje de la via, indica los lugares en que esta autorizado el estacionamiento 

de los vehlculos. La placa es cuadrada. Llevara la letra o el ideograma que 

se emplee en el Estado de que se trate para indicar "Estacionamiento". La serial 

es de fondo azul. 



En una placa adiclonal, colocada debajo de la senal o sobre la misma 

serial, mediante slmbolos o inscripciones puede indicarse la direcciOn del 

lugar de estacionamiento o las categorlas de vehlculos a los que Sse estS 

destinado; tales inscripciones pueden igualmente limitar la duraciOn del 

estacionamiento autorizado. 

2. Senal que anuncia la salida de una zona donde el estacionamiento es 

de duraciOn limitada 

Para indicar, en los poblados, la salida de una zona donde todo estacio-

namiento es de duraciOn limitada y cuyas entradas estSn provistas de 

senales G, 21 que contengan la sehal C, 18, se empleard la sehal E, 24, cons-

tituida por un cuadrado de color claro en el que se inscriba en gris claro 

la senal C, 18 y una banda diagonal negra o gris oscuro o una banda formada 

por una serie de trazos paralelos de color negro o gris. Cuando las entra-

das en la zona estSn provistas de senales E, 21 que contengan la sehal E, 23, 

las salidas podr&t anunciarse mediante una placa en la que figure 

una banda diagonal negra o gris oscuro o una banda formada por una 

serie de trazos paralelos de color negro o gris y un disco de estacio-

namiento sobre fondo claro. 
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ANEXO 7 

PLACAS ADIGIONALES 

1. Estas placas son, bien de fondo bianco o amarillo y reborde negro, azul 

oscuro o rojo, Inscribiendose la distancia o la longitud en negro o en azul 

oscuro; bien de fondo negro o azul oscuro y reborde bianco, amarillo o rojo, 

inscribiendose en este caso la distancia o la longitud en bianco o en 

amarillo. 

2. a) Las placas adicionales del "MODELO 1" indican la distancia entre 

la serial y el principio del paso peligroso o de la zona en la que se aplique 

la reglamentacion. 

b) Las placas adicionales del "MODELO 2" indican la longitud del tramo 

peligroso o de la zona en la que se aplique la prescripcion. 

c) Las placas adicionales se colocan debajo de las senales. Sin em-

bargo, en las senales de advertencia de peligro del modelo A°
}
 las indica-

ciones previstas para las placas adicionales pueden estar situadas en la parte 

inferior de la senal. 

3. Las placas adicionales del "MODELO 3" y del "MODELO 4" relativas a la 
3. 

prohibicion o a las restricciones de estacionamiento son de los modelos 3 , 

3
b

 y 3° y 4
&

, 4 y 4°, respectivamente (vease el parrafo 3 de la seccion A 

del anexo 6). 
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ANEXO 8 

MARCAS VIALES 

Capitulo I 

GENERALIDADES 

1. Las marcas sobre el pavimento (marcas viales) deberan ser de materiales 

antideslizantes y no deberan sobresalir mas de 6 mm con relacion al nivel de 

la calzada. Cuando se utilicen clavos o dispositivos analogos para el mar-

cado, no deberan sobresalir mas de 1.5 cm con relac ion 3.1 nivel de la calza-

da (o mas de 2,5 cm en el caso de hitos con dispositivos reflectantes); su 

empleo debera responder a las necesidades de seguridad de la circulacion. 

Capitulo II 

MARCAS LONGITUDINALES 

A. Dimensiones 

2. La anchura de las llneas continuas o discontinuas de las marcas longitu-

dinales debera ser como minimo de 0,10 m (4 pulgadas). 

3. La distancia entre dos lineas longitudinales adosadas (llnea doble) de-

bera estar comprendida entre 0,10 m (4 pulgadas) y 0,18 m (7 pulgadas). 

4. Una llnea discontinua consiste en trazos de la misma longitud separados 

por intervalos unifonnes. Para determinar la longitud de los trazos y de los 

espaciamientos debera tenerse en cuenta la velocidad de los vehlculos en ese 

tramo de la via o en la zona de que se trate. 

5. Fuera de los poblados, una llnea discontinua debera estar constituida 

por trazos de una longitud comprendida entre 2 m (6 pies, 6 pulgadas) y 10 m 

(32 pies). La longitud de los trazos de la llnea de aproximacion mencionada 

en el parrafo 23 del presente anexo debera ser de dos a tres veces la de los 

intervalos. 
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6. En el interior de los poblados, la longitud y el espaciamiento de los 

trazos deberan ser inferiores a los utilizados fuera de ellos. La longitud 

de los trazos puede reducirse a 1 in (3 pies, U pulgadas). No obstante, en 

algunas grandes arterias urbarias de circulacion rapida, las caracterxsticas 

de las marcas longitudinales podran ser las mismas que fuera de los poblados. 

B. Marcas de los carriles 

7. Los carriles se marcaran, sea por llneas discontinuas, sea por llneas 

continuas, o por cualquier otro medio adecuado. 

i) Fuera de los poblados 

8. El eje de la calzada debera indicarse con una marca longitudinal en las 

vias de doble sentido de circulacion que tengan dos carriles. Esta marca 

consiste normalmente en una llnea discontinua. Unicamente en casos especia-

les deben utilizarse llneas continuas a tal efecto. 

9. En las vias con tres carriles, estos deberan marcarse en general con 

llneas discontinuas en los tramos de visibilidad normal. En ciertos casos 

especiales, para reforzar la seguridad de la circulacion, pueden utilizarse 

las llneas continuas o las llneas discontinuas adosadas a llneas continuas. 

10. En las calzadas que tengan mas de tres carriles la llnea que separe los 

sentidos de la circulacion debera estar marcada por una o dos llneas conti-

nuas, a excepcion de los casos en que pueda invertirse el sentido de la cir-

culacion en los carriles centrales. Ademas, los carriles deberan estar mar-

cados por llneas discontinuas (diagramas l
a

 y l
b

) . 

ii) En los poblados 

11. En los poblados, las recomendaciones contenidas en los parrafos 8 a 10 del 

presente anexo son aplicables a las calles de dos sentidos y a las calles de 

sentido unico que tengan por lo menos dos carriles. 

12. Los carriles deberan estar marcados en los purrtos en que la anchura de 

la calzada este reducida por bordillos, refugics o islotes direccionales. 
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13. En las proximidades de las encrucijadas importantes (en particular en las 

de circulacion regulada) en que se disponga de anchura suficiente para, dos o 

varias filas de vehlculos, los carril.es deberdn estar marcados de conformidad 

con los diagramas 2 y 3. En estos casos, las lineas que delimitan los carri-

les pueden completarse con fiechas (vease el parrafo 39 del presente anexo). 

C. Marcado de situaciones especiales 

i) Empleo de lineas continuas 

14. A fin de mejorar la seguridad de la circulacion, las lineas axiales dis-

continuas (diagrama 4) deberan ser sustituidas o completadas en ciertas en-

crucijadas por una llnea continua (diagramas 5 y 6). 

1.5. Cuando haya que prohibir la utilizacion de la parte de la calzada re-

servada a la circulacion en sentido inverso en los lugares en que la distan-

cia de visibilidad sea reducida (cambios de rasante, curva, etc.) o en los 

tramos en que .la calzada se estreche o presente alguna otra particularidad„ 

las limitaciones deberan indicarse en los tramos en que la distancia de visi-

bilidad sea inferior a cierto mlnimo M por medio de una llnea continua traza-

da de conformidad con los diagramas 7
&

 a 16 En los palses en que la 

construccion automovil lo justifique, la altura visual de 1 m prevista en 

los diagramas 7
&

 a 1.0
a

 puede aumentarse hasta 1,20 m. 

16. El valor que haya de darse a M varla con las caracterlsticas de la via. 
a b a b c cl 

Los diagramas 7 , 7 , 8 , 8 , 8 y 8 muestran respectivamente, para vias de 

dos y tres carriles, el trazado de las lineas en un cambio de rasante en que 

la distancia de visibilidad es reducida. Estos diagramas corresponden al 

perfil longitudinal represent,ado en la parte superior de la pagina en que 

figuran y a una distancia M determinada, segun se indica en el parrafo 24 

del presente anexo: A (o D) es el punto en que la distancia de visibilidad 

1/ La definicion de la distancia de visibilidad a que se refiere el pre-
sente parrafo es la distancia a la cual un objeto situado en la cal-
zada a 1 m (3 pies, 4 pulgadas) por encima de la superficie de la cal-
zada puede ser visto por un observador situado en la via y cuyos ojos 
esten tambien situados a 1 m (3 pies, 4 pulgadas) por encima de la 
calzada. 
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pas.a a ser inferior a M , mientras que C (o B) es el punto en que la distancia 
2/ 

de visibilidad vuelve a ser superior a M — . 

17. Cuando coinciden los tramos AB y CD, es decir, cuando la visibilidad en 

ambos sentidos es superior al valor M antes de alcanzar el cambio de rasante, 

las lineas deberan colocarse siguiendo la misma disposicion, de manera que no 

coincidan las lineas continuas adosadas a -una linea discontinua. Esto se in-
a b 

dica en los diagramas 9, 10 y 10 . 

3. t) 

18. Los diagramas 11 y 11 indican el trazado de las lineas en la misma 

hipotesis, sobre un tramo en curva de una via de doble carril con distancia 

de visibilidad reducida. 

19. En las vias de tres carriles, pueden utilizarse los dos metodos que se 

indican en los diagramas 8
&

, 8^, 8° y 8^ (o, segun el caso, 10
a

 y 10^). El 

diagrama 8
a

 o 8^ (o, segun el caso, 10
a

) debera emplearse en las vias en que 

circulen en proporcion considerable vehlculos de dos ruedas, y los diagra-

mas 8° y 8^ (o segun el caso, 10^) cuando la circulacion se componga esen-

cialmente de vehiculos de cuatro ruedas. El diagrama ll
c

 indica las lineas 

en la misma hipotesis, sobre un tramo en curva de una via de tres carriles 

con distancia de visibilidad reducida. 

20. Los diagramas 12, 13 y 14 muestran los trazados que indican un estre-

chamiento de la calzada. 

2/ El marcado previsto en los diagramas 7 puede ser sustituido entre A y 
D por una sola linea axial continua, sin linea discontinua adosada, 
precedida. por una linea axial discontinua que comprenda por lo menos 
tres trazos. Sin embargo, este trazado simplificado debe ser utili-
zado con precaucion y unicamente en casos excepcionales, ya que impi-
de al conductor, en cierta distancia, efectuar una maniobra de ade-
lantamiento, aun cuando la distancia de visibilidad sea adecuada. 
Conviene evitar, en la medida de lo posible, el empleo de ambos meto-
dos en el mismo itinerario o en el mismo tipo de itinerarios en una 
misma region, para no introducir confusion. 
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21. En los diagramas 8 , 8 , 8 , 8 , 10" y 10"- , la inclinacion de las lineas 

oblicuas de transicion con respecto a la linea axial no debe ser superior 

a 1/20. 

22. En los diagramas 13 y 14, que se utilizan para indicar un car^bio de la 

anchura disponible de la calzada, al igual que en los diagramas 15, 16 y 17, 

que indican obstaculos que imponen una desviacion de la linea o de las llneas 

continuas, esta inclinacion de la llnea o de las llneas debera ser, preferi-

blemente, inferior a 1/50 en las vlas de gran velocidad e inferior a 1/20 en 

las vlas donde la velocidad no es superior a 50 km (30 millas) por hora. 

Ademas, las llneas continuas oblicuas deberan ir precedidas, para el sentido 

de la circulacion a que se aplican, por una llnea continua paralela al eje 

de la calzada, cuya longitud corresponda a la distancia recorrida en un se-

gundo a la velocidad de marcha adoptada. 

23. Cuando no sea necesario marcar los carriles por medio de llneas discon-

tinuas en un tramo normal de via, la llnea continua debera ir precedida por 

una llnea de aproximacion, constituida por una llnea discontinua, en una 

distancia que dependera de la velocidad normal de los vehlculos y que sera 

como mlnimo de 50 m. Cuando los carriles esten marcados por llneas conti-

nuas en un tramo normal de via, la llnea continua debera ir tambien prece-

dida por una llnea de aproximacion en una distancia que dependera de la 

velocidad normal de los vehlculos y que sera como mlnimo de 50 m. Este 

marcado puede completarse con una o varias flechas que indiquen a los con-

ductores el carril que habran de seguir. 

ii) Condiciones de utilizacion de las llneas continuas 

24. La eleccion de la distancia de visibilidad que haya de adoptarse para 

la determinacion de los tramos donde es o no conveniente una llnea continua, 

as! como la eleccion de la longitud que haya de darse a esa llnea, son ne-

cesariamente resultado de un compromiso. En el cuadro siguiente se da el 

valor recomendado para M correspondiente a diversas velocidades de 

aproximacion ^ % 

3/ La velocidad de aproximacion que entra en este calculo es la velocidad 
no rebasada por el 85% de los vehlculos, o la velocidad de base si esta 
fuera superior. 
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Velocidad de aproximacion Lista de los valores de M 

100 km/h (60 m.p.h.) de 160 m (48O pies) a 320 m (960 pies) 
80 km/h (50 m.p.h.) de 130 m (330 pies) a 260 m (760 pies) 

65 km/h (40 m.p.h.) de 90 m (270 pies) a 180 m (54-0 pies) 
50 km/h (30 m.p.h.) de 60 m (180 pies) a 120 m (36O pies) 

25. Para las velocidades que no se especifican en el cuadro 

anterior el valor correspondiente de M debe calcularse por interpola-

cion o extrapolacion. 

D. Llneas de borde que indican los limites de la calzada 

26. El marcado de las llneas que indican los limites de la calzada se hara pre-

feriblemente por medio de una linea continua. En conjuncion con estas llneas, 

pueden emplearse hitos, clavos o reflectores. 

E. Marcado de los obstaculos 

27. Los diagramas 15, 16 y 17 indican el marcado que conviene emplear en las 

inmediaciones de un islote o de cualquier otro obstaculo situado en la calzada. 

F. Llneas de guia para los vira.jes 

28. En ciertas encrucijadas es conveniente indicar a los conductores la forma 

de girar a la izquierda, si en el pais se circula por la derecha, o la forma 

de girar a la derecha, si en el pais se circula por la izquierda. 

Gapitulo III 

MARCAS TRANSVERSALES 

A. Generalidades 

29. Habida cuenta del angulo con que el conductor puede ver las marcas situa-

das en la calzada, las marcas transversales deben ser mas anchas que las marcas 

longitudinales. 

B. Llneas de detencion 

30. La anchura minima de una linea de parada debe ser de 0,20 m (8 pulgadas) 

y la anchura maxima de 0,60 m (24. pulgadas). Se recomienda una anchura 

de 0,30 m (12 pulgadas). 
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31. Cuando se emplea conjuntamente con una serial de parada, la llnea de 

parada deberla colocarse en forma tal que un conductor que se haya parado 

inmediatamente detras de esta llnea tenga una vision lo mas despejada po-

sible de la circulacion en las otras ramas de la encrucijada, teniendo en 

cuenta las exigencias de la circulacion de los demas vehlculos y de los 

peatones. 

32, Las lire as de parada pueden completarse con lineas longitudinales 

(diagramas 18 y 19). Tambien pueden completarse con la palabra "ALTO" 

trazada sobre la calzada y de la que se dan ejemplos en los diagramas 20 y 21. 

La distancia entre la parte superior de las letras de la palabra "ALTO" 

y la llnea de parada debera estar comprendida entre 2 m (6 pies, 7 pul-

gadas) y 2.5 m (82 pies, 2 pulgadas). 

0• Lineas que indican el punto en que los conductores deben ceder 
el paso 

33= La anchura minima de cada llnea debera ser de 0,20 m (8 pulgadas) 

y la anchura maxima de 0,60 m (24 pulgadas) y, cuando haya dos lineas, 

la distancia entre ellas debera ser al menos de 0,30 m (12 pulgadas). 

La llnea puede reemplazarse por triangulos yuxtapuestos en 

la calzada y cuya punta se dirija hacia el conductor a quien se impone 

la obligacion de ceder el paso. Esos triangulos deberan tener una base 

de 0,40 m (16 pulgadas) como mlnimo y de 0,60 m (24 pulgadas) como maxi-

mo y una altura de 0,50 m (20 pulgadas) como mlnimo y de 0,70 m (28 pul-

gadas) como maximo. 

34- La marca o las marcas transversales deberan colocarse en las mismas 

condiciones que las lineas de parada mencionadas en el parrafo 31 del 

presente anexo. 

35. La marca o las marcas a que se refiere el parrafo 34 pueden completarse 

con un triangulo trazado sobre la calzada, del que se da un ejemplo en el dia-

grama 22. La distancia entre la base de ese triangulo y la marca trans-

versal. debera estar comprendida entre 2 m (6 pies, 7 pulgadas) y 25 m 

(82 pies, 2 pulgadas). El triangulo tendra una base de 1 m (3 pies, 4 pul-

gadas) como mlnimo; su altura sera el triple de la base. 

36. Esta marca transversal puede completarse con lineas longitudinales. 
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D. Pasos de peatones 

37. La separacion entre las franjas que senalan los pasos de peatones debera 

ser igual al menos a la anchura de esas franjas y no sera superior al doble de 

esa anchura; la anchura total de una separacion y de una franja debe estar 

comprendida entre 1 m (3 pies, 4 pulgadas) y 1,4-0 m (4 pies, 8 pulgadas). La 

anchura minima recomendada para los pasos de peatones es de 2,5 m (8 pies), en 

aquellas vias en que la velocidad maxima esta limitada a 60 km por hora y 

de 4 m (13 pies) en las vias en que la velocidad es superior o no esta limitada. 

E. Pasos para ciclistas 

38. Los pasos para ciclistas deberan indicarse por medio de dos lineas dis-

continuas. Esas lineas estaran preferiblemente constituidas por bloques cua-

drados de (0,40 a 0,60 m) x (0,40 a 0,60 m) /Tl5 a 24 pulgadas) x (16 a 24 pul-

gadas_]7. La distancia entre esos bloques debera ser de 0,40 a 0,60 m (16 a 24 pul-

gadas). La anchura del paso no debera ser inferior a 1,80 m (6 pies). No se re-

comiendan los hitos ni los clavos. 

Gapitulo IV 

OTRAS MARCAS 

A. Flechas 

39. En las vias que tengan un mirnero suficiente de carriles para permitir una 

separacion de los vehlculos al acercarse una encrucijada, los carriles que 

deben emplearse para la circulacion pueden indicarse por medio de flechas tra-

zadas en la superficie de la calzada (diagramas 2, 3, 19 y 23). Tambien pue-

den emplearse flechas en las vias de sentido unico para confirmar el sentido 

de circulacion. La longitud de esas flechas no debera ser inferior a 2 m 

(6 pies, 7 pulgadas). Las flechas pueden completarse con inscripciones sobre 

la calzada. 
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B. Lineas paralelas oblicuas 

4.0. En los diagramas 24 y 25 se dan ejemplos de zonas en las que no deben 

entrar los vehfculos. 

C. Inscripciones 

41. Pueden emplearse inscripciones en la calzada para regular la circulacion 

y advertir o dirigir a los usuarios de la via. Las palabras que se empleen 

deberan ser preferiblemente nombres de lugares, numeros de vfas o palabras 

de caracter internacional faciles de comprender (por ejemplos "stop", "bus", 

"taxi"). 

42. Las letras deberan alargarse considerablemente en el sentido de la cir-

culacion, debido al angulo muy reducido con que los conductores pueden ver 

esas inscripciones (diagrama 20). 

43. Cuando las velocidades de aproximacion sean superiores a 50 km por hora 

(30 millas por hora), las letras deberan tener una longitud minima de 2,5 m 

(8 pies). 

D. Norroas relativas a la parada y el estacionamiento 

44• Las restricciones a la parada y al estacionamiento pueden indicarse 

mediante marcas trazadas en el bordillo de la calzada o en la propia calzada. 

Los limites de los estacionamientos pueden indicarse en la superficie de la 

calzada por medio de llneas adecuadas. 

E. Marcas en la calzada y en las obras de fabrica proximas a la via 

i) Marcas para indicar las restricciones de estacionamiento 

45. El diagrama 26 muestra un. ejemplo de linea en zigzag. 

ii) Marcas sobre obstaculos 

4 6 . El diagrama 27 muestra un ejemplo de marca en un obstaculo. 
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R O A D S I G N S 





Diagrama la 

Dlagrama lb 

Nota; En los diagramas 2, U, 5, 6, 18 j 19 que figuran a continuacion, 
las clfras senaladas para las dimensiones de los trazos y de los 
intervalos deben considerarse unicamente como indicaciones. 
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Diagrama 2 
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Diagrama 3 
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Diagrama 6 
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Diagrama 11a 

Dlagrama 11c 
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Diagrama 12 
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Diagrama 13 

Diagrama 14. 

Diagrama 15 
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Diagrama 16 

Diagrama 17 
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Diagrama 20 
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Diagrama 22 
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Normas recomendadas para el trazado en perspectiva de las flechas que den a la 
vez la indicacion de continuar en linea recta y la de girar. 

Diagrama 23 
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Diagrama 24. 

- 104 -



Diagrama 25 
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Diagrama 26 
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Diagrama 27 
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ANNEX 9 

REPRODUCTION IN COLOUR OP SIGNS, SYMBOLS AND PANELS REFERRED TO IN 

ANNEXES 1 TO 7. 

ANNEXE 9 

REPRODUCTION EN COULEUR DES SIGNAUX, SYLBOLES ET PANNEAUX DONT 

IL EST QUESTION DANS LES ANNEXES 1 A 7• 

If ft*. 

IIPMOIEHKE 9 

LfBETHOE H30EPA3KEHHE CHFHAJIbHHX 3BAK0B, 0 E 0 3 H A H E H H f l H T A E J U T O E K , 0 

KOTOPHX EHET PEMb B IlPHJIOKEHHflX 1-7. 

ANEXO 9 

REPRODUCCION EN COLOR DE LAS SENALES, LOS SIMBOLOS Y LAS PLACAS DE 

QUE TRATAN LOS ANEXOS 1 A 
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MODELS OF ADDITIONAL PANELS 
MODELES DE PANNEAUX ADDITIONNELS 

^kmmz^m 
0BPA3IP JpiOJIHHTEJIbHHX TABJIMEK 

MODELOS DE PLACAS ADICIONALES 

s 

1 





FOR AFGHANISTAN : 

POUR L 'AFGHANISTAN: 

wti'rt • 
3a A4>raHHCTaH: 

POR EL AFGANISTAN: 

FOR ALBANIA : 

POUR L 'ALBANIE 

WLLL/S.3& : 

3a Aji6aHHio: 

POR ALBANIA : 

FOR ALGERIA : 

POUR L 'ALGERIE : 

mffiRmR'. 
3a Ajixcnp: 

POR ARGELIA : 



FOR ARGENTINA: 

POUR L'ARGENTINE : 

3a ApreHTHHy: 
POR LA ARGENTINA: 

FOR AUSTRALIA: 

POUR L'AUSTRALIE: 

: 

3a AscTpaJiHio: 
POR AUSTRALIA: 

FOR AUSTRIA: 

POUR L'AUTRICHE : 

3a ABcrpmo: 
POR AUSTRIA: 

Kurt WALDHEIM 

Otto MXTTESER 



FOR BARBADOS: 

POUR LA BARBADE: 

3a BapSaAOc: 
POR BARBADOS: 

FOR BELGIUM : 

POUR LA BELGIQUE: 

3a EeJiwHio: 
POR BELGICA: 

Georges FUTTEV1LS 

FOR BOLIVIA : 

POUR LA BOLIVIE : 

mw «f= :».•!•:: 

3 a BOJIHBHIO: 

POR BOLIVIA: 



FOR BOTSWANA: 

POUR LE BOTSWANA: 

3a EoTCBaHy: 
POR BOTSWANA: 

FOR BRAZIL: 
POUR LE BRESIL: 

Lil'4*: 
3a Epa3HjiHio: 

POR EL BRASIL: 

Sylvio Carlos DINIZ BORGES 

FOR BULGARIA: 
POUR LA BULGARIE : 

ffcJMlSS: 

3a BojirapHM): 
POR BULGARIA: 

BOPAHEB 
C OTOBOpKOft B COOTBeTCTBHH C EtyHKTOM 1 CTaTbH 4 6 ^ 

I/Trans lat ion by the Secretar iat of 1/Traduction du Secretar iat de l 'Organisa -
the United Nations: t i on des Nations Unies : 

Borachev Boratchev 
Subject to a reservat ion in accordance Avec l a r l se rve prlvue au paragraphe 1 

•with paragraph 1 of a r t i c l e J+6. de 1 ' a r t i c l e 46. 



FOR BURMA: 

POUR LA BIRMANIE: 

*HfJ: 

3 a BHpMy: 

POR BIRMANIA : 

FOR BURUNDI: 
POUR LE BURUNDI: 

3a BypyH^H: 
POR BURUNDI : 

FOR THE BYELORUSSIAN SOVIET SOCIALIST REPUBLIC: 

POUR LA REPUBLIQUE SOCIALISTE SOVIETIQUE DE BIELORUSSIE: 

3a Eejiopyccicyio CoiieTCKyio CoiuiajiHCTHHecicyio Pecnyfijimcy: 
POR LA REPUBLICA SOCIALISTA SOVIETICA DE BIELORRUSIA : 

A. 33TBOB0W 
C oroaopKoii B COOTBETCTBHH C NYHKTOM 1 CTaTBH 46-' 

1/Translation by the Secretar iat of 
the United Nations: 

A. Zubovich 
Subject to a reservat ion in accordance 

with paragraph 1 of a r t i c l e 46 

1/Traduction"du Secretar iat de 1*Organi-
sat ion des Uations Uxiies: 

A. Zoubovitch 
Avec l a reserve pr&vue au paragraphe 1 

de 1 ' a r t i c l e 4o. 



FOR CAMBODIA: 

POUR LE CAMBODGE: 

mm-
3a KanrfoAxcy: 
POR CAMBOYA: 

FOR CAMEROON : 

POUR LE CAMEROUN: 

3a KaMepyH: 
POR EL CAMERUN: 

FOR CANADA: 

POUR LE CANADA: 

hw^.'k : 

3a KaHa^y: 
POR EL CANADA: 



FOR THE CENTRAL AFRICAN REPUBLIC: 

POUR LA REPUBLIQUE CENTRAFRICAINE: 

tpmww-' 
3a HeHTpajihHoatjjpHKaHCKyio PecnySjimcy: 
POR LA REPUBLICA CENTROAFRICANA: 

FOR CEYLON: 

POUR CEYLAN 

mm: 
3a UeiijioH: 
POR CEILAN : 

FOR CHAD : 

POUR LE TCHAD: 

3a Hafl: 
POR EL CHAD: 



FOK CHILE: 

POUR LE CHILI: 

3 a HHJIH: 

POR CHILE: 

Miguel SERRANO 

FOR CHINA: 

POUR LA CHINE: 

3a KHTafi: 
POH CHINA: 

L iu CHIEH 
December 19, 1969 

FOR COLOMBIA: 

POUR LA COLOMBIE : 

"nf ijJ.Mi: 

3a KojiyMCmo: 

POR COLOMBIA: 



FOR THE CONGO (BRAZZAVILLE) : 

POUR LE CONGO (BRAZZAVILLE) : 

(mmti) -
3a KoHro (Epa33aBHJib): 

POR EL CONGO (BRAZZAVILLE) : 

FOR THE CONGO (DEMOCRATIC REPUBLIC OF) : 

POUR LE CONGO (REPUBLIQUE DEMOCRATIQUE D U ) : 

HHfe (Kzfe^filB): 
3a ^EMOKPATHHECXYIO PecnyOjimcy KOHTO: 

POR EL CONGO (REPUBLICA DEMOCRATICA D E ) : 

FOR COSTA RICA: 

POUR LE COSTA RICA: 

D: 

3a Kocra-PHKy: 

POR COSTA RICA: 

Franz Jos. HASLINQER 



FOR CUBA : 
POUR CUBA: 

3a Ky6y: 

POR CUBA : 

FOR CYPRUS: 
POUR CHYPRE: 

3a Kmip: 

POR CHIPRE: 

FOR CZECHOSLOVAKIA: 

POUR LA TCHECOSLOVAQUIE : 

3a HexocjiOBaKHK): 

POR CHECOSLOVAQUIA : 

Avec une reserve en ce qui concerne 
1 ' a r t i c l e Uk. l/ 

Josef DYKAST 

1/Translation by the Secretar iat of the United Nations - Traduction du Secretar iat 
de 1 'Organisation des Nations Unies : 

With a reservation in regard to a r t i c l e 44. 



FOR DAHOMEY: 

POUR LE DAHOMEY : 

mm-. 
3a ,HaroMeK): 

POR EL DAHOMEY: 

FOR DENMARK : 

POUR LE DANEMARK: 

3a JXaHHio: 

POR DINAMARCA: 

Kristian Ff$SIG 

Aage ANDERSEN 

FOR THE DOMINICAN REPUBLIC: 

POUR LA REPUBLIQUE DOMINICAINE : 

zmfcM&tim: 
3a ^oMHHHKaHCKyio PecnyGjimcy: 

POR LA REPUBLICA DOMINICANA: 



FOR ECUADOR: 

POUR L'EQUATEUR: 

Ii 
3a dKBa^op: 
POR EL ECUADOR: 

Arsenio Larco DIAZ 

FOR EL SALVADOR: 
POUR EL SALVADOR: 

i t M f f i K Z : 

3a CajibBaflop: 
POR EL SALVADOR: 

FOR ETHIOPIA: 

POUR L'ETHIOPIE: 

3a 34>HonHio: 
POR ETIOPIA : 



FOR THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY: 

POUR LA REPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNE : 

3a $eaepaTHBHyio Pecnyfijimcy r e p M a m m : 

POR LA REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA : 

Otto UNDER 

FOR FINLAND: 

POUR LA FINLANDE: 

m : 
3 a 4>HHJIHHAHIO: 

POR FINLANDIA: 

Max JAKOBSON 
Dec. 16, 1969 

FOR FRANCE: 

POUR LA FRANCE : 

mmm-. 
3a 4>paHipno: 

POR FRANCIA: 

Jean GABARRA 



FOR GABON: 

POUR LE GABON: 

MM: 

3a ra6oH: 

POR EL GABON: 

FOR GAMBIA: 
POUR LA GAMBIE: 

fflftR: 

3a TaMSHio: 
POR GAMBIA: 

FOR GHANA: 

POUR LE GHANA: 

3a FaHy: 

POR GHANA: 

Richard M. AKWEI 

22nd August, 1969 



FOR GREECE: 

POUR LA GRECE: 

3a rpeipoo: 

POR GRECIA: 

FOR GUATEMALA: 

POUR LE GUATEMALA: 

JMm®--
3a raaxeMajiy: 

POR GUATEMALA: 

FOR GUINEA: 

POUR LA GUINEE: 

3a rsHHeio: 

POR GUINEA: 



FOR GUYANA: 

POUR LA GUYANE: 

Ml&M s 

3a rsHaHy: 
POR GUYANA: 

FOR HAITI: 

POUR HAITI: 

ffcitfe: 

3a r a m * : 

POR HAITI: 

FOR THE HOLY SEE: 

POUR LE SAINT-SIEGE : 

3a CBmeftuiHft npecroji: 

POR LA SANTA SEDE: 

Gerolamo PEIGIONE 



FOR HONDURAS: 
POUR LE HONDURAS: 

izmMi 
3a roHflypac: 

POR HONDURAS: 

FOR HUNGARY: 
POUR LA HONGRIE: 

3a BeHrpmo: 

POR HUNGIUA: 

L£szl<5 FDLDVARI 

FOR ICELAND: 
POUR L'ISLANDE : 

3a HcjiaHffmo: 

POR ISLANDIA: 



FOR INDIA: 
POUR L'INDE: 

affi: 
3a HHAHIO: 

POR LA INDIA: 

FOR INDONESIA: 
POUR L'INDONESIE: 

3a HHAOHe3Hio: 
POR INDONESIA: 

Junus POKAN 

Indonesia does not consider i t s e l f bound by 
a r t i c l e l\l\» 
I n conformity with a r t i c l e 1 moped w i l l be 
deemed as motor -cycle . - ' 

FOR IRAN : 
POUR L'IRAN : 

&M: 

3a HpaH: 
POR EL IRAN: 

Asian AFSHAR 

1/Traduction du Secretar iat de l 1Organisat ion des Nations Unies - Translation by the 
Secretar iat of the United Nations: 

L ' lndon^sie ne se considfere pas l i e e par l ' a r t i c l e 44. 
Conformement S. l ' a r t i c l e premier, l e terme "cyclomoteur" sera r£put£ designer un 

"motocycle"• 



FOR IRAQ: 

POUR L'IRAK : 

3a Hpan: 
POR EL IRAK: 

FOR IRELAND: 

POUR L'IRLANDE: 

^mm-
3a HpjiaHAHio: 
POR IRLANDA: 

FOR ISRAEL: 

POUR ISRAEL: 

vk&m-' 
3a H3pamn>: 

POR ISRAEL: 



FOR ITALY: 

POUR L'ITALIE : 

mxm: 
3a HTajimo: 

POR ITALIA:. 

L i o n e l l o COZZI 

FOR THE IVORY COAST: 

POUR LA COTE-D'IVOIRE: 

3a Beper CJIONOBOA KOCTH: 

POR LA COSTA DE MARFIL: 

FOR JAMAICA: 

POUR LA JAMAIQUE: 

%-m10: 
3a HMafticy: 

POR JAMAICA: 



FOR JAPAN : 

POUR LE JAPON: 

B * : 
3a Hnoimio: 
POR EL JAPON : 

FOR JORDAN: 

POUR LA JORDANIE: 

3a Hopaamiio: 
POR JORDANIA: 

FOR KENYA: 

POUR LE KENYA: 

# 3 5 : 
3a KeuHio: 

POR KENIA: 



FOR KUWAIT : 

POUR LE KOWEIT: 

3a KyiefiT: 
POR KUWAIT: 

FOR LAOS: 

POUR LE LAOS: 

3a JIaoc: 
POR LAOS: 

FOR LEBANON: 

POUR LE LIBAN: 

mtiM: 
3a JlHBau: 
POR EL LIBANO: 



FOR LESOTHO: 

POUR LE LESOTHO : 

mmtt--
3a JlecoTo: 

POR LESOTHO: 

FOR LIBERIA: 

POUR LE LIBERIA : 

3a JlHSepmo: 
POR LIBERIA : 

FOR LIBYA: 

POUR LA L IBYE : 

MIFS&: 

3 a JIHBHIO: 

POR LIBIA: 



FOR LIECHTENSTEIN: 
POUR LE LIECHTENSTEIN: 

3a JlHXTemiiTe&H: 

POR LIECHTENSTEIN: 

FOR LUXEMBOURG: 
POUR LE LUXEMBOURG: 

3a JboKcesiffypr: 

POR LUXEMBURGO: 

Ren£ LOGELIN 

FOR MADAGASCAR: 
POUR MADAGASCAR: 

H & M H 0 : 
3a Maoaracicap: 

POR MADAGASCAR: 



FOR MALAWI: 

POUR LE MALAWI: 

3a MaJiann: 

POR MALAWI: 

FOR MALAYSIA : 

POUR LA MALAISIE: 

mximn: 
3a Majiaftcieyio •eflepaipiio: 

POR MALASIA : 

FOR THE MALDIVE ISLANDS: 

POUR LES ILES MALDIVES: 

H H f T C ^ S A
1 

3 a Majib^HBCKHe ocTposa: 
POR LAS ISLAS MALDIVAS: 



FOR MALI : 

POUR LE MALI : 

mm-. 
3a Majra: 
POR MALI : 

FOR MALTA: 

POUR MALTE: 

JH^ftfc: 

3a Majrary: 
POR MALTA: 

FOR MAURITANIA: 

POUR LA MAURITANIE : 

3a MaBpHTamno: 
POR MAURITANIA: 



FOR MAURITIUS: 

POUR MAURICE: 

3a MaBpmciift: 
POR MAURICIO: 

FOR MEXICO: 

POUR LE MEXIQUE: 

I M : 
3a MeKcmcy: 
POR MEXICO: 

G. MORALES GARZA 

FOR MONACO: 

POUR MONACO: 

* # H f : 
3a MoHaKo: 
POR MONACO: 



FOR MONGOLIA: 

POUR LA MONGOLIE: 

MS--

3 a MOHTOJIHIO: 

POR MONGOLIA : 

FOR MOROCCO: 

POUR LE MAROC : 

mm-. 
3a MapoKKo: 
POR MARRUECOS : 

FOR N E P A L : 

POUR LE N E P A L : 

3a HenaJi: 
POR N E P A L : 



FOR THE NETHERLANDS: 

POUR LES PAYS-BAS : 

W K h 
3a HH^epjiaHAbi: 

POR LOS PAISES BAJOS: 

FOR N E W ZEALAND: 

POUR LA NOUVELLE-ZELANDE : 

mmm: 
3a Hosyio 3ejiaHAHK>: 

POR NUEVA ZELANDIA : 

FOR NICARAGUA: 

POUR LE NICARAGUA: 

raflnam: 
3a Hmcaparya: 

POR NICARAGUA: 



FOR THE NICER: 

POUR LE NIGER: 

3a Hnrep: 

POR EL NIGER: 

FOR NIGERIA: 

POUR LA NIGERIA: 

3a HHrepmo: 

POR NIGERIA: 

FOR NORWAY: 
POUR LA NORVEGE : 

3a Hopnermo: 

POR NORUEGA: 

Edvard HAMBHO 
December 23, 1969 



FOR PAKISTAN: 

POUR LE PAKISTAN: 

3a n&KHcraii: 
POR EL PAQUISTAN : 

FOR PANAMA: 

POUR LE PANAMA: 

3a IlaH&My: 
POR PANAMA: 

FOR PARAGUAY: 

POUR LE PARAGUAY: 

3a naparaaft: 
POR EL PARAGUAY: 



FOR PERU : 
POUR LE PEROU: 

3a Ilepy: 
POR EL PERU: 

FOR THE PHILIPPINES: 
POUR LES PHILIPPINES : 

mwm: 
3a OHJiHnnHHbi: 

POR FILIPINAS: 

Baltazar AQUINO 

Romeo Flores EDU 

FOR POLAND: 
POUR LA POLOGNE : 

Jfclh 
3a Ilojibiuy: 
POR POLONIA : 

Sous reserve de n 'S t re pas l i e par 1 ' a r t i c l e 44> 
conformement au paragraphe 1 de 1 ' a r t i c l e 46 
de l a Convention.!/ 

J6zef WOJCIECHCWSKE 

1/Translation by the Secretar iat of the United Nations - Traduction du Secretar iat de 
1 'Organisation des Nations Unies : 

Subject to a reservation that Poland sha l l not be bound by a r t i c l e 44, in accordance 
with paragraph 1 of a r t i c l e 46 of the Convention, 



FOR PORTUGAL: 

POUR LE PORTUGAL : 

3a IIopTyrajiHio: 

POR PORTUGAL: 

Armando de PAULA COBLHO 

Mario Jose de ABREU e SILVA 

FOR THE REPUBLIC OF KOREA : 

POUR LA REPUBLIQUE DE COREE : 

3a KopeHCKyio PecnyCjimcy: 
POR LA REPUBLICA DE COREA : 

Yong Shik KIM 
29 Dec 1969 

FOR THE REPUBLIC OF VIET-NAM : 

POUR LA REPUBLIQUE DU VIET-NAM : 

mm mm--
3a Pecny6jimcy BberHaiu: 

POR LA REPUBLICA DE VIET-NAM : 



FOR ROMANIA : 
POUR LA ROUMANIE: 

S J i r a S S : 

3a PyMbiHHio: 

POR RUMANIA : 

La Republique soc i a l i s t e de Roumanie ne se considkre pas 
l i e e par l e s d isposit ions de l ' a r t i c l e 44 de l a presente 
Convention.i/ 

V ictor MATSISVICI 

FOR RWANDA : 
POUR LE RWANDA: 

3a PyaH^y : 

POR RWANDA : 

FOR SAN MARINO: 
POUR SAINT-MARIN: 

mmmrn-
3a CaH-MapHHo: 
POR SAN MARINO: 

Uilhelm MULLER-PEMBECK 

l/Translat ion by the ^Secretariat, of the United Nations - Traduction du Secretar iat de 
1 'Organisation des Nations Unies : 

The Soc ia l i s t Republic of Romania does not consider i t s e l f bound by the provisions of 
a r t i c l e 44 of th is Convention. 



FOR SAUDI ARABIA : 

POUR L'ARABIE SAOUDITE: 

i^j&ifepsr&ffi: 

3a CayaoBcicyio Apasmo: 
POR ARABIA SAUDITA : 

FOR SENEGAL: 

POUR LE SENEGAL: 

3a CeHeraji: 
POR EL SENEGAL: 

FOR SIERRA LEONE: 

POUR LE SIERRA LEONE: 

im-lU: 
3a Cbeppa-JIeoHe: 
POR SIERRA LEONA : 



FOR SINGAPORE: 

POUR SINGAPOUR: 

mm--
3a CHHranyp: 
POR SINGAPUR: 

FOR SOMALIA: 

POUR LA SOMALIK: 

3a CoMajiH: 
POR SOMALIA: 

FOR SOUTH AFRICA : 

POUR L 'AFRIQUE DU SUD : 

3a lOacnyio A^pracy: 
POR SUDAFRICA: 



FOR SOUTHERN YEMEN : 
POUR LE YEMEN DU SUD : 

3a lOxckbift MeMeH: 
POR EL YEMEN MERIDIONAL: 

FOR SPAIN: 

POUR L'ESPAGNE : 

mkX: 
3a Hcnaimio: 

POR ESPANA: 

Declaro, segun el a r t ° 46 que Espana no se considera. 
obl igada por e l a r t 44 y formula su reserva a l 
a r t 38 . i / 

Joaquin BUXO-DULCE 
M. de G. D. 

(Ad Referendum) 

FOR THE SUDAN: 
POUR LE SOUDAN: 

3a Cyflan: 
POR EL SUDAN: 

1/ Translat ion by the Secretar iat o f the United l/Traduction du Secretar iat de l 'O r gan i s a -
Nations: t ion des Nations Unies : 

I dec lare , in accordance with a r t i c l e 46, that Je declare, confornament 1 1 ' a r t i c l e 46, 
Spain does not consider i t s e l f bound by a r t i c l e 44 que l 'Espagne ne se considlrera pas l i l e 
and enters a reservation with respect to a r t i c l e par 1 ' a r t i c l e 44 et q u ' e l l e formule une 
38. reserve au su jet de l ' a r t i c l e 38. 



FOR SWAZILAND: 

POUR SOUAZILAND: 

POR SWAZILANDIA: 

3a CBa3HJieH :̂ 

FOR SWEDEN: 

POUR LA SUEDE 

SNfc: 
3 a HIBCIJHK): 

POR SUECIA : 

Bertil HOIMCJJIST 

FOR SWITZERLAND: 

POUR LA SUISSE : 

iESjdr: 
3a IIlBeihjapmo: 
POR SUIZA : 

Oscar SCHURCH 



FOR SYRIA: 
POUR LA SYRIE: 

3A CHPHIO: 

POR SBUA: 

FOR THAILAND: 
POUR LA THAILANDE: 

3a TaHJiaH :̂ 
POR TAILANDIA: 

Kanu AMATAYAKUL 

Thailand vd.ll not be bound by Art.46 of this Convention. 
Thailand w i l l consider mopeds as motor-cycles. 

FOR TOGO: 

POUR LE TOGO: 

3a Toro: 
POR EL TOCO: 

Traduction du Secretariat de l1Organisation des Nations Unies - Translation by the 
Secretar iat of the United Nations: 
La ThaIlande ne seva pas liee par 1'article 46 de cette Convention. 
La ThaIlande considerera que le terme "cyclomoteur" designe des "motocycles". 



FOR TRINIDAD AND TOBAGO: 

POUR LA TRINITE ET TOBAGO: 

' f - s a & f t j l * : 
3a Tpramaa H To6aro: 
POR TRINIDAD Y TAB AGO: 

FOR TUNISIA: 
POUR LA TUNISIE: 

$£f}LM S E : 

3a Tymic: 
PORTUNEZ: 

FOR TURKEY: 

POUR LA TURQUIE: 

3a Typipno: 
POR TURQUIA: 



FOR UGANDA: 
POUR L'OUGANDA : 

3a yrauffy: 
POR UGANDA: 

FOR THE UKRAINIAN SOVIET SOCIALIST REPUBLIC : 
POUR LA REPUBLIQUE SOCIALISTE SOVIETIQUE D'UKRAINE : 

3a yKpaHHcnyio CoBeTcnyio CoiptajiHCTHHecKyio Pecny6jmKy: 
POR LA REPUBLICA SOCIALISTA SOVIETICA DE UCRANIA: 

M. HIIIHHK 
C OTOBOpKOft B COOTBeTCTBHH C IiyHKTOM 1 CTaTbH • 46~ 

FOR THE UNION OF SOVIET SOCIALIST REPUBLICS: 
POUR L'UNION DES REPUBLIQUES SOCIALISTES SOVIETIQUES: 

3a COH>3 COBCTCKHX COIPIAJIHCTHHECKHX PecnyCjiHK: 
POR LA UNION DE REPUBLICAS SOCIALISTAS SOVIETICAS: 

C OTOBOpKOH B COOTBeTCTBHH C IiyHKTOM 1 CTaTbH 4l 

B. HiyMHJIHH 

Translations by the Secretar iat of the United 
Nations: 

1/k.Yashnik 
Subject to a reservat ion in accordance with 

paragraph 1 of a r t i c l e 46. 
2/Subject to a reservation in accordance with 

paragraph 1 of a r t i c l e 46. 
B. Shumilin 

Traductions du Secretar iat de 1 'Organisa -
t ion des Nations Unies : 

Yashnik 
Avec l a reserve pr£vue au paragraphe 1 

de 1 ' a r t i c l e 1+6. 
2/Avec l a reserve pr£vue au paragraphe 1 
de 1 ' a r t i c l e 46. 

B . Choumiline 



FOR THE UNITED ARAB REPUBLIC: 

POUR LA REPUBLIQUE ARABE UNIE: 

3a 06i>eAHHeHHyio Apa6cicyio Pecnyfoimcy: 
POR LA REPUBLICA ARABE UNIDA: 

FOR THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND: 

POUR LE ROYAUME-UNI DE GRANDE-BRETAGNE ET D'IRLANDE DU NORD: 

3a Ooe^HHeHHoe KopojieBCTso BejmKo6pHraHHH H CesepHoft HpjiaHjpra: 

POR EL REINO UNIDO DE GRAN BRET ANA E IRLANDA DEL NORTE: 

James Richard MADGE 

FOR THE UNITED REPUBLIC OF TANZANIA: 

POUR LA REPUBLIQUE-UNIE DE TANZANIE: 

S f S j m S S J f ^ f a ® : 

3a Of)T>e1HHHeHHyK) PecnySjmicy TaH3amui: 
POR LA REPUBLICA UNIDA DE TANZANIA: 



FOR THE UNITED STATES OF AMERICA: 

POUR LES ETATS-UNIS D'AMERIQUE : 

mmm^m-
3a CoeAHHeHHbie IIIxaTbi AMOPHKH: 

POR LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA: 

FOR THE UPPER VOLTA : 

POUR LA HAUTE-VOLTA: 

3a Bepxmoio Bojn/ry: 
POR EL ALTO VOLTA : 

FOR URUGUAY: 

POUR L'URUGUAY : 

Jfttt^: 

3a ypynaaft: 
POR EL URUGUAY: 



FOR VENEZUELA: 
POUR LE VENEZUELA : 

3a BeHecyaJiy: 

POR VENEZUELA: 

Ad Referendum 
Francisco Azpurua SSPINOZA 

FOR WESTERN SAMOA: 
POUR LE SAMOA-OCCIDENTAL: 

3a 3anaA»oe OaMoa: 
POR SAMOA OCCIDENTAL: 

FOR YEMEN: 
POUR LE YEMEN: 

ffiPJ: 
3a HeMeH: 
POR EL YEMEN: 



FOR YUGOSLAVIA: 

POUR LA YOUGOSLAVIE: 

i M M f c * : 
3a lOrocjiaBHio: 
POR YUGOSLAVIA: 

Lazar MOJSOV 

FOR ZAMBU: 

POUR LA ZAMBIE: 

ffijfcffi: 

3a 3aM6ino: 
POR ZAMBIA: 





I hereby ce r t i f y that the foregoing 

text i s a true copy of the Convention 

on Road Signs and Signals, done at 

Vienna, Austria, on 8 November 1968, 

the original of which i s deposited with 

the Secretary-General of the United 

Nations. 

Je ce r t i f i e que l e texte qui pr£-

c&de est ia copie conforme de l a 

Convention sur l a s ignal isation rou-

tifcre, f a i t e Vienne (Autriche) l e 

8 novembre 1968, dont 1 'o r ig ina l se 

trouve dlpos£ aupres du Secretaire 

g&nlral de 1'Organisation des Nations 

Unies. 

For the Secretary-General, 
The Director of the General Legal 

Division, 
in charge of the O f f i ce of Legal 

A f f a i r s : 

Four l e Secretaire g£n£ral, 
Le Directeur de la Division des 
questions juridiques g^nerales, 
charg£ du Service juridique : 

0-

United Nations, New York 
30 Apr i l 1971 

Organisation des Nations Unies, New York 
l e 30 av r i l 1971 




